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1. Wstňp 

 

 PaŒstwowa Komisja Badania Wypadk·w Morskich (PKBWM) zostağa powoğana ustawŃ  

z dnia 31 sierpnia 2012 r. o PaŒstwowej Komisji Badania Wypadk·w Morskich (Dz. U.         

z 2012 r. poz. 1068 oraz z 2015 r. poz. 1320). Rozpoczňğa swojŃ dziağalnoŜĺ 6 maja 2013 r.    

z chwilŃ wyznaczenia przez Ministra Transportu Budownictwa i Gospodarki Morskiej 

trzeciego, z piňciu ustawowo przewidzianych czğonk·w Komisji.  

 Badania wypadk·w i incydent·w morskich Komisja prowadzi na podstawie ustawy oraz 

Kodeksu miňdzynarodowych standard·w i zalecanych praktyk postňpowania w sprawach 

badania wypadk·w lub incydent·w morskich (kodeksu badania wypadk·w), przyjňtego przez 

Komitet BezpieczeŒstwa Morskiego Miňdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO). 

 Celem badania wypadku lub incydentu morskiego jest ustalenie okolicznoŜci i przyczyn 

jego wystŃpienia dla zapobiegania wypadkom i incydentom morskim w przyszğoŜci oraz 

poprawy stanu bezpieczeŒstwa morskiego. 

 Komisja nie rozstrzyga w prowadzonym badaniu o winie lub odpowiedzialnoŜci os·b 

uczestniczŃcych w wypadku lub incydencie morskim, a raporty z badania nie mogŃ stanowiĺ 

dowodu w postňpowaniu karnym albo innym postňpowaniu majŃcym na celu ustalenie winy 

lub odpowiedzialnoŜci za spowodowanie wypadku, kt·rego raport dotyczy. To oznacza, Ũe 

Ũaden z organ·w orzekajŃcych w takich postňpowaniach nie moŨe powoğaĺ siň na informacje 

zawarte w raporcie Komisji jako podstawň do orzekania. 

 Komisja bada kaŨdy bardzo powaŨny wypadek i powaŨny wypadek morski. Bardzo 

powaŨnym wypadkiem (ang. very serious casualty) jest wypadek, w wyniku kt·rego doszğo 

do cağkowitej utraty statku, Ŝmierci czğowieka lub do wyrzŃdzenia szkody w Ŝrodowisku       

w znacznych rozmiarach. PowaŨnym wypadkiem (ang. serious casualty) jest wypadek, 

kt·rego skutkiem jest m. in. uszkodzenie napňdu statku, rozlegğe uszkodzenie nadbud·wki, 

zmiany w statecznoŜci statku, uszkodzenie kadğuba w czňŜci podwodnej, wyrzŃdzenie szkody 

w Ŝrodowisku, w tym szkody spowodowanej zanieczyszczeniem, oraz awaria, przy kt·rej 

istnieje koniecznoŜĺ holowania statku lub udzielenia mu pomocy z lŃdu. 

 W przypadku zaistnienia powaŨnego wypadku morskiego Komisja moŨe jednak, po 

dokonaniu wstňpnej oceny przyczyn jego zaistnienia, zdecydowaĺ o odstŃpieniu od 

prowadzonego badania. W przypadku zaistnienia wypadku innego niŨ bardzo powaŨny lub 

powaŨny (ang. less serious casualty) lub incydentu morskiego (ang. marine incident), 

Komisja rozstrzyga o podjňciu badania albo o odstŃpieniu od niego. Przy podejmowaniu 

takiego rozstrzygniňcia Komisja bierze pod uwagň powagň zaistniağego zdarzenia, typ statku 
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lub ğadunku oraz to, czy wyniki badania przyczyniŃ siň do zapobiegania wypadkom                 

i incydentom morskim w przyszğoŜci. 

 Komisja bada wypadki i incydenty morskie, w kt·rych uczestniczyğy statki o polskiej 

przynaleŨnoŜci, a statki o obcej przynaleŨnoŜci ï jeŨeli wypadek nastŃpiğ na polskich 

morskich wodach wewnňtrznych lub morzu terytorialnym. Komisja obowiŃzana jest podjŃĺ 

badanie wypadku, w stosunku do kt·rego Polska jest tzw. paŒstwem istotnie 

zainteresowanym, czyli na przykğad w przypadku, w kt·rym w wypadku morskim Ŝmierĺ 

ponieŜli polscy marynarze. 

 
 

2. Informacje o Komisji 

 

W 2015 r. PKBWM dziağağa w skğadzie: 

 

 

Cezary Ğuczywek ï PrzewodniczŃcy Komisji 

 

 

Marek Szymankiewicz ï Sekretarz Komisji 

 

Krzysztof Kuropieska ï Czğonek Komisji 

 

Tadeusz Gontarek ï Czğonek Komisji 

 

PKBWM jest organem niezaleŨnym. Dziağa przy ministrze wğaŜciwym do spraw gospodarki 

morskiej, ale nie jest kom·rkŃ organizacyjnŃ Ministerstwa Gospodarki Morskiej i ŧeglugi 

śr·dlŃdowej. SiedzibŃ Komisji jest miasto stoğeczne Warszawa. 

 

Adres korespondencyjny i dane kontaktowe Komisji sŃ nastňpujŃce: 

 

PaŒstwowa Komisja Badania Wypadk·w Morskich 

ul. ChağubiŒskiego 4/6  

00-928 Warszawa 

tel. +48 22 630 19 05, tel. kom. +48 664 987 987 (24h) 

e-mail: pkbwm@mgm.gov.pl 

www.pkbwm.gov.pl 

mailto:pkbwm@mgm.gov.pl
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3. IloŜĺ powiadomieŒ o wypadkach i incydentach oraz iloŜĺ podjňtych badaŒ 

  

W 2015 r. Komisja zostağa powiadomiona o 59 wypadkach i incydentach morskich. 

 

 
 

Komisja nie podjňğa badania w 12 przypadkach. SpoŜr·d nich w 4 przypadkach Komisja 

uznağa, Ũe zdarzenie, o kt·rym Komisja zostağa powiadomiona nie speğnia kryteri·w wypadku 

morskiego, zawartych w definicji wypadku morskiego, okreŜlonej w ustawie o PKBWM.     

W pozostağych 8 przypadkach wypadek nie podlegağ badaniu przez Komisjň. Zgodnie z art. 

15 ust. 2 pkt 2 lit. b i c ustawy o PKBWM zgğoszony wypadek nie byğ bardzo powaŨnym 

wypadkiem morskim, a dotyczyğ jachtu rekreacyjnego lub mağego statku rybackiego. 

BiorŃc pod uwagň powagň zaistniağego zdarzenia, typ statku lub przewoŨonego przez 

statek ğadunku, Komisja odstŃpiğa od badania w 21 przypadkach, uznajŃc Ũe wyniki badania 

nie przyczyniŃ siň do zapobiegania wypadkom i incydentom morskim w przyszğoŜci.  

W pozostağych 26 przypadkach Komisja podjňğa badanie. 
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Po dokonaniu wstňpnej oceny przyczyn zaistnienia kaŨdego z tych 26 wypadk·w, 

Komisja w 4 przypadkach zdecydowağa o odstŃpieniu od prowadzonego badania, uznajŃc,    

Ũe dalsze badanie nie przyczyni siň do poprawy stanu bezpieczeŒstwa morskiego. Badania te 

Komisja uznağa za zakoŒczone. W 1 przypadku (wypadek holownika Amon) Komisja 

zakoŒczyğa badanie i przygotowağa do ogğoszenia raport uproszczony. 

 W pozostağych 21 wypadkach Komisja podjňğa decyzjň o kontynuowaniu badania. 

 

 

4. IloŜĺ badaŒ zakoŒczonych w 2015 r. oraz liczba ogğoszonych raport·w 

 

 W 2015 r. Komisja zakoŒczyğa 13 badaŒ i ogğosiğa 1 raport uproszczony (z wypadku 

statku Jutlandia Swan) oraz 11 raport·w koŒcowych. W jednym przypadku (wypadek statku 

Achilles) Komisja nie zdoğağa opracowaĺ raportu w przewidzianym ustawowo terminie           

i ogğosiğa raport tymczasowy. Badania zakoŒczone raportami koŒcowymi dotyczyğy               

9 wypadk·w, kt·re zaistniağy w 2014 r. i dw·ch wypadk·w z 2013 r. (statku Annemieke oraz 

szalandy motorowej SM PRC 105). 

 Komisja rozpoczňğa prace nad 13 raportami z badaŒ dotyczŃcych wypadk·w z 2015 r. 

oraz kontynuowağa prace nad 2 raportami z wypadk·w z 2014 r. Ogğoszenie tych ostatnich 

raport·w (z wypadk·w statku Achilles i jachtu Ũaglowego Prodigy) przewidziano na pierwsze 

p·ğrocze nastňpnego roku. 

 

 
 

 Raporty opublikowane w 2015 r. dotyczyğy takich miňdzy innymi wypadk·w jak: 

uderzenie przez statek ĂAnnemiekeò, bandery Antigua & Barbuda, w zacumowany w porcie 

świnoujŜcie chiŒski statek ĂTao Hua Haiò (zdjňcie poniŨej, g·rne z lewej), utoniňcie 
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pompiarza obsğugujŃcego barkň zbiornikowŃ ĂBA-MSR-7ò w stoczni MSR Gryfia                 

w świnoujŜciu (zdjňcie g·rne z prawej), wywr·cenie siň ğodzi Ũaglowej ĂFJ/420ò i utoniňcie 

dw·ch czğonk·w jej zağogi na Zalewie WiŜlanym (zdjňcie Ŝrodkowe z lewej), wypadniňcie za 

burtň czğonka zağogi szalandy SM-PRC-105 w porcie GdaŒsk (zdjňcie Ŝrodkowe z prawej), 

poŨar w siğowni statku ĂAmaranthò, bandery Vanuatu, w porcie Szczecin (zdjňcie dolne         

z lewej) oraz Ŝmierĺ pğetwonurka nurkujŃcego ze statku ĂNitroxò (zdjňcie dolne z prawej) do 

wraku parowca ĂProtektorò na Bağtyku niedaleko Bornholmu. 
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5. Zestawienie iloŜci wypadk·w wedğug ich rodzaju 

 

SpoŜr·d 59 zdarzeŒ, o kt·rych Komisja zostağa powiadomiona, aŨ 16 okazağo siň bardzo 

powaŨnymi wypadkami morskimi w rozumieniu kodeksu badania wypadk·w i ustawy           

o PaŒstwowej Komisji Badania Wypadk·w Morskich. 

Cztery zdarzenia: utoniňcie nietrzeŦwego kapitana jachtu ĂOverstagò, zaginiňcie dw·ch 

pğetwonurk·w podczas nurkowania wrakowego z jachtu komercyjnego ĂNiserò, napad piracki 

na statek ĂSzafirò oraz wyskoczenie przez pasaŨera za burtň promu ĂSkaniaò, Komisja uznağa 

za zdarzenia nie speğniajŃce kryteri·w definicji wypadku morskiego, zawartej w art. 2 ustawy 

o PKBWM. 

16 otrzymanych powiadomieŒ dotyczyğo powaŨnych wypadk·w morskich, 20 zdarzeŒ 

Komisja zakwalifikowağa jako wypadki morskie. Trzy powiadomienia dotyczyğy zdarzeŒ, 

kt·re Komisja zakwalifikowağa jako incydenty morskie. 

 

 
 

 Procentowy podziağ poszczeg·lnych rodzaj·w wypadk·w przedstawiono poniŨej. 
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 WŜr·d bardzo powaŨnych wypadk·w Komisja badağa 5 przypadk·w utoniňcia,                 

5 przypadk·w Ŝmierci czğonka zağogi na statku oraz 6 przypadk·w cağkowitej utraty jednostki. 

 Badania cağkowitej utraty statku dotyczyğy zatoniňcia statku ĂCemfjordò (zdjňcie poniŨej 

g·rne z lewej), holownika ĂKuguarò (zdjňcie g·rne z prawej), ğodzi rybackich ĂMIZ-20ò         

i ĂĞeb-94ò (zdjňcia w Ŝrodku) oraz zatoniňcia jachtu Ũaglowego ĂDown Northò na Zatoce 

Pomorskiej (zdjňcie dolne z lewej). Komisja uczestniczyğa takŨe w zbieraniu dowod·w         

w sprawie zatoniňcia statku ĂEl Faroò na Morzu Karaibskim (zdjňcie dolne z prawej). 

 

  

 
 

  

 

5.1. Wypadki z ludŦmi 

 

Rok 2015 byğ najbardziej tragiczny w historii badania wypadk·w morskich przez Komisjň. 

W wypadkach, kt·re Komisja badağa samodzielnie lub w badaniu kt·rych wsp·ğuczestniczyğa 

zginňğy 62 osoby. 8 marynarzy zaginňğo po zatoniňciu statku ĂCemfjordò (bandery 

cypryjskiej) w ciŜninie Pentland, a 33 po zatoniňciu statku ĂEl Faroò (bandery USA) na 

morzu Karaibskim. 2 czğonk·w zağogi jachtu Ũaglowego ĂAlboran 19 Saborò (bandery 

http://www.gospodarkamorska.pl/MW,Sluzby-Morskie/zatonal-jacht-na-baltyku---jedna-osoba-zginela.html
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hiszpaŒskiej) utonňğo po wywrotce jachtu u wybrzeŨy Maroka. Pojedyncze utoniňcia miağy 

miejsce w przypadkach: zatoniňcia kutra rybackiego MIZ-20, zatoniňcia ğodzi rybackiej    

Ğeb-94 oraz wypadniňcia ludzi za burtň jacht·w Ũaglowych ĂZitaò, ĂIchtainderò i ĂQuarkò. 

W jednym przypadku (wypadek na statku ĂOlzaò, bandery cypryjskiej) Komisja uznağa, 

Ũe utoniňcie polskiego marynarza byğo wynikiem jego Ŝwiadomego dziağania, a w innym 

(wypadek na promie ĂSkaniaò, bandery Baham·w) Ŝwiadome wyskoczenie pasaŨera za burtň 

zostağo potwierdzone przez Policjň.  

W 5 innych wypadkach, kt·re badağa Komisja, Ŝmierĺ poniosğo 9 os·b. Byğy to wypadki 

na statkach: ĂCorinaò (bandery polskiej) ï zatrucie tlenkiem wňgla, ĂMSC Sariskaò (bandery 

panamskiej) ï poparzenia i Ŝmierĺ w wyniku eksplozji mgğy olejowej w skrzyni korbowej 

silnika gğ·wnego, ĂNefrytò (bandery maltaŒskiej) ï zatrucie Ŝrodkiem do fumigacji ğadunku, 

holowniku ĂZeusò (bandery polskiej) ï poŨar w pomieszczeniach zağogowych, oraz wypadku 

czğonka zağogi szkoleniowej na jachcie ĂDown Northò (bandery kanadyjskiej). 

W 5 wypadkach na 4 statkach pod polskŃ banderŃ i 1 statku cypryjskim (ĂJan śniadeckiò) 

doszğo do wypadk·w przy pracy, w wyniku kt·rych 8 czğonk·w zağ·g doznağo uszkodzenia 

ciağa.  

 

 

6. Rejony, w kt·rych miağy miejsce wypadki i incydenty 

 

 SpoŜr·d wszystkich wypadk·w i incydent·w morskich, kt·re Komisja zarejestrowağa, 

taka sama iloŜĺ wypadk·w miağa miejsce w portach, jak i na morzu (21). 
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 Z 21 wypadk·w w portach 16 zdarzyğo siň w portach polskich, a 5 w portach obcych. 

Wypadki w portach zagranicznych zdarzyğy siň: po 2 w Danii i w Szwecji oraz 1 w porcie na 

Ğotwie. Rozkğad wypadk·w w czterech gğ·wnych portach polskich pokazano poniŨej.  

 

 
 

 Wypadki w portach stanowiğy ponad jednŃ trzeciŃ (35%) wypadk·w zaistniağych w 2015 r. 

Dotyczyğy one zar·wno tych przypadk·w, w kt·rych statki byğy w drodze (kolizje statk·w: 

ĂBaltiviaò i ĂGalileuszò, ĂTransforza i Kuguarò, ĂFast Jefò i ĂAloraò, ĂAltamarò i ĂPalicaò, 

promu ĂWisğoujŜcieò z dŦwigiem pğywajŃcym ĂMajaò), podchodziğy do kei (uderzenia          

w nabrzeŨa przez: ĂCelineò, ĂE.R. Tallinò, ĂLowlands Cameliaò, ĂStena Visionò, ĂIce Eagleò) 

lub doku pğywajŃcego (ĂPrincesse Benedikteò, rozlew oleju ze statku ĂGreen Egersundò),        

a takŨe statk·w, kt·re stağy zacumowane w porcie (ĂJan śniadeckiò, ĂCorinaò, ĂZeusò). 

 Szczeg·ğowy wykaz akwen·w, na kt·rych miağy miejsce wypadki i incydenty, w kt·rych 

brağy udziağ statki morskie, pokazano na poniŨszym diagramie.  
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 Co czwarty wypadek, kt·ry badağa Komisja miağ miejsce na Bağtyku. AŨ 10 wypadk·w 

miağo miejsce na wodach zatok i na Zalewie SzczeciŒskim (po 5). Jeden wypadek miağ 

miejsce na rzece Humber (wypadek statku ĂBienvilleò, bandery polskiej, podczas wejŜcia do 

Ŝluzy w Goole w Anglii) i jeden na Oceanie Atlantyckim (wypadek jachtu ĂAlboran 19 

Saborò, bandery hiszpaŒskiej) u zachodniego wybrzeŨa Maroka.  

 

 
 

 Wykres powyŨej przedstawia procentowy udziağ kaŨdego z wyszczeg·lnionych rejon·w, 

w og·lnej liczbie 59 zdarzeŒ, o kt·rych Komisja zostağa powiadomiona. 

 

 

7. Typy statk·w uczestniczŃcych w wypadku lub incydencie morskim 

 

 W 59 zdarzeniach, o kt·rych Komisja zostağa powiadomiona, brağo udziağ 66 statk·w. 

NajwiňkszŃ grupŃ jednostek uczestniczŃcych w wypadkach byğy jachty morskie (16),             

a nastňpnie drobnicowce (13). Prawie poğowa mniej, bo w 7 wypadkach uczestniczyğy: promy 

pasaŨersko-samochodowe, kontenerowce i holowniki. Nastňpnie 4 wypadki miağy miejsce     

z udziağem tankowc·w, a po dwa wypadki zdarzyğy siň na masowcach i ğodziach rybackich 

pokğadowych. W pozostağych siedmiu wypadkach uczestniczyğy: cementowiec, 

chemikaliowiec, statek rybacki, statek pasaŨerski, szalanda motorowa oraz ğodzie Ũaglowa      
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i rybacka. DŦwig pğywajŃcy (ĂMajaò) uczestniczyğ w kolizji z promem pasaŨersko 

samochodowym (ĂWisğoujŜcieò).  

 

 
 

 Komisja odnotowağa tylko 4 wypadki, w kt·rych uczestniczyğy statki rybackie (3 ğodzie 

oraz 1 statek), jednak 2 z nich pociŃgnňğy za sobŃ zar·wno Ŝmierĺ czğonk·w zağogi, jak           

i cağkowitŃ utratň jednostek. 
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