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Badanie bardzo powaŨnego wypadku ğodzi rybackiej ĂĞeb-94ò prowadzone byğo na 

podstawie ustawy z dnia 31 sierpnia 2012 r. o PaŒstwowej Komisji Badania Wypadk·w 

Morskich (Dz. U. z 2012 r. poz. 1068 oraz z 2015 poz. 1320) oraz uzgodnionych w ramach 

Miňdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) norm, standard·w i zalecanych metod 

postňpowania, wiŃŨŃcych RzeczpospolitŃ PolskŃ 

 

 

Zgodnie z przepisami wyŨej wymienionej ustawy celem badania wypadku lub 

incydentu morskiego jest ustalenie okolicznoŜci i przyczyn jego wystŃpienia dla zapobiegania 

wypadkom i incydentom morskim w przyszğoŜci oraz poprawy stanu bezpieczeŒstwa 

morskiego.  

 

 

PaŒstwowa Komisja Badania Wypadk·w Morskich nie rozstrzyga w prowadzonym 

przez siebie badaniu o winie lub odpowiedzialnoŜci os·b uczestniczŃcych w wypadku lub 

incydencie morskim. 

 

 

Niniejszy raport nie moŨe stanowiĺ dowodu w postňpowaniu karnym albo innym 

postňpowaniu majŃcym na celu ustalenie winy lub odpowiedzialnoŜci za spowodowanie 

wypadku, kt·rego raport dotyczy (art. 40 ust. 2 ustawy o PKBWM). 

 

 

 

 

PaŒstwowa Komisja Badania Wypadk·w Morskich 

ul. ChağubiŒskiego 4/6  

00-928 Warszawa 

tel. +48 22 630 19 05, tel. kom. +48 664 987 987 

e-mail: pkbwm@mgm.gov.pl 

www.pkbwm.gov.pl 

mailto:pkbwm@mgm.gov.pl
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1. Fakty 

 

 W dniu 23 sierpnia  2015 r. o godz. 05:05 motorowa ğ·dŦ rybacka ĂĞEB-94ò wyszğa         

z Ğeby w morze na ğowisko na wsch·d od portu w celu zbi·rki sieci rybackich postawionych 

dzieŒ wczeŜniej. Sieci wraz ze zğowionŃ rybŃ skğadano na rufie ğodzi. Po zebraniu sieci okoğo 

godz. 07:30 ğ·dŦ popğynňğa z powrotem w kierunku portu. 

 Po okoğo 30 minutach rybak bňdŃcy na rufie zauwaŨyğ, Ũe rufa ğodzi zalewana jest wodŃ. 

Poinformowağ o tym szypra i zaczŃğ wybieraĺ wodň wiadrem. Woda napğywağa bardzo 

szybko i po okoğo minucie ğ·dŦ przegğňbiğa siň na rufň i zatonňğa.  

 Szyprowi udağo siň powiadomiĺ przez UKF dyŨurnego Bosmanatu w Ğebie o toniňciu 

ğodzi i potrzebie pomocy. Szyper i rybak znaleŦli siň w wodzie bez pas·w ratunkowych. 

Szyper utrzymywağ siň na wodzie przy pomocy pğawki do oznakowania sieci rybackiej. 

Rybak zdoğağ uchwyciĺ siň koğa ratunkowego, kt·re wypğynňğo z zatopionej ğodzi.  

 Przed przybyciem pomocy rybak straciğ szypra z pola widzenia. Rybaka podjŃğ z wody 

statek ratowniczy SAR ĂHuraganò i udzieliğ mu niezbňdnej pomocy. 

 W trakcie prowadzonej akcji poszukiwawczo ratowniczej nie zdoğano odnaleŦĺ 

zaginionego szypra. Ciağo szypra odnaleziono w dniu 9 wrzeŜnia 2015 r. na plaŨy koğo 

Wğadysğawowa. 

  

 

2. Informacje og·lne 

 

2.1. Dane ğodzi  

 

Nazwa statku:      ĞEB-94 

Bandera:      polska 

Armator:      Mieczysğaw Dendera  

Instytucja klasyfikacyjna:     PRS S.A. 

Typ statku:       ğ·dŦ pokğadowa typ Conrad 900 

Sygnağ rozpoznawczy:    SPK 2187 

PojemnoŜĺ brutto (GT):    6,86 

Rok budowy:       1991 

Moc silnika:      70 kW (Andrych·w, SW-400 M2/1) 

SzerokoŜĺ:       2,88  m 

DğugoŜĺ cağkowita:     9,10  m 
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Materiağ, z jakiego jest zbudowany kadğub:  laminat poliestrowo-szklany  

Minimalna obsada zağogowa:    2 osoby 

 

 

Zdjňcie nr 1. Ğ·dŦ pokğadowa ĂĞEB-94ò 

 

2.2.  Informacje o podr·Ũy ğodzi  

 

Port przeznaczenia:     Ğeba 

Rodzaj Ũeglugi:  Ũegluga krajowa ograniczona do 12 Mm 

przy sile wiatru do  6Á B i stanie morza 4  

Informacje o zağodze:     2 osoby narodowoŜci polskiej   

 

2.3. Informacje o wypadku 

 

Rodzaj:      bardzo powaŨny wypadek morski 

Data i czas zdarzenia:     23.08.2015 godz. 08:30  

Pozycja geograficzna w czasie zdarzenia:  ű = 54Á 47,54ȭ N; ɚ = 017Á 37,21ȭ E 

Rejon geograficzny zajŜcia zdarzenia: Morze Bağtyckie,  

Charakter akwenu:     przybrzeŨny, morze terytorialne 

Pogoda w trakcie zdarzenia: wiatr NE 2Á B, stan morza 1, widzialnoŜĺ 

bardzo dobra, temp. powietrza 18 ï 17Á C, 

temp. wody 11 ï 9Á C 
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Stan eksploatacyjny statku w trakcie zdarzenia: ğ·dŦ w drodze do portu z ğadunkiem ryby  

okoğo 1,4 t 

Udziağ czynnika ludzkiego: zağoga ğodzi 

Skutki zdarzenia dla ludzi: Ŝmierĺ jednej osoby w wyniku utoniňcia 

Skutki zdarzenia dla statku: ğ·dŦ w wyniku nabrania wody zatonňğa  

 

2.4. Informacje o zaangaŨowanych podmiotach z lŃdu i dziağaniach ratowniczych 

 

W akcji ratowania rozbitk·w uczestniczyğa SğuŨba SAR, StraŨ Graniczna oraz sğuŨba 

ratownicza Marynarki Wojennej. Do poszukiwania zaginionego czğonka zağogi poza 

jednostkami pğywajŃcymi wymienionych sğuŨb zaangaŨowane byğy jednostki rybackie ĂĞEB-

21ò, ĂĞEB-83ò i ĂDZI-54ò, znajdujŃce siň w pobliŨu miejsca zdarzenia, oraz Ŝmigğowiec W-

3RM ĂAnakondaò z bazy Lotnictwa Morskiego w Gdyni Babie Doğy. 

 

2.4.1.  Przebieg akcji ratowniczej 

 

W dniu 23 sierpnia 2015 r. okoğo godz. 08:00 szyper ğodzi ĂĞEB-94ò wywoğağ na UKF 

bosmanat portu Ğeba wzywajŃc pomocy w zwiŃzku z toniňciem ğodzi. Ğ·dŦ znajdowağa siň 

okoğo 5,5 Mm na ENE od gğ·wki falochronu portu Ğeba. O godz. 08:33 bosman portu Ğeba 

przekazağ wiadomoŜĺ do BSR Ğeba o tym, Ũe pokğadowa ğ·dŦ rybacka ĂĞEB-94ò potrzebuje 

pomocy. Tň samŃ informacjň odebrağ kuter rybacki ĂĞEB-83ò. Kuter ĂĞEB-21ò przekazağ 

informacjň o przybliŨonej pozycji ĂĞEB-94ò. 

O godz. 08:40 wyszedğ w morze morski statek ratowniczy ĂHuraganò z MSR Ğeba. 

Jednostki rybackie ĂĞEB-83ò i ĂĞEB-21ò udağy siň r·wnieŨ w miejsce zdarzenia. O godz. 

08:46 do akcji poszukiwawczo ratowniczej zostağa wğŃczona jednostka StraŨy Granicznej 

ĂSG-215ò. O godz. 08:47 wystawiono obserwator·w na pokğadzie statku ĂHuraganò                

i rozpoczňto poszukiwania. 

O godz. 09:01 zauwaŨono rozbitka w wodzie i po 4 minutach podjňto go z wody 

udzielajŃc niezbňdnej pomocy, zabezpieczajŃc przed dalszym wychğodzeniem z pomocŃ 

Ŝpiwora i folii termicznych.  

O godz. 09:07 ĂHuraganò rozpoczŃğ poszukiwania zaginionego szypra. W rejon zdarzenia 

przybyğa jednostka StraŨy Granicznej ĂSG-215ò oraz jednostki  rybackie ĂĞEB-21ò i ĂĞEB-

83ò. O godz. 09:25 do akcji poszukiwawczej doğŃczyğa ğ·dŦ ratownicza ĂR-24ò z BSR Ğeba. 

O godz. 09:33 doğŃczyğa ğ·dŦ ratownicza ĂR-10ò z BSR Ğeba, a z Bazy Lotnictwa Morskiego 
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w Gdyni Babie Doğy do poszukiwania rozbitka wystartowağ Ŝmigğowiec W-3RM 

ĂAnakondaò.  

O godz. 09:40 do akcji poszukiwawczej doğŃczyğa ğ·dŦ rybacka ĂDZI-54ò i za pomocŃ 

echosondy o godz. 09:43 zlokalizowağa zatopionŃ ğ·dŦ ĂĞEB-94ò na pozycji ű = 54Á 47,54ô 

N;  ɚ = 017Á 37,21ô E.  

Po 17 min od startu zağoga Ŝmigğowca rozpoczňğa poszukiwania w rejonie wypadku. 

Poszukiwania prowadziğa do godz. 11:35. Przeszukano obszar okoğo 20 kmĮ powierzchni 

morza. O godz. 11.55 Ŝmigğowiec ratowniczy wylŃdowağ na lotnisku w Gdyni.  

O godz. 09:53 rozpoczňto zespoğowe poszukiwania trzema jednostkami. Statek 

ĂHuraganò, majŃc w odlegğoŜci 2 kabli po lewej burcie ğ·dŦ ratowniczŃ ĂR-24ò a po prawej 

ğ·dŦ ĂR-10ò, rozpoczŃğ poszukiwanie pğynŃc kursem 040Á z prňdkoŜciŃ 7 w. Inne jednostki 

poszukiwağy rozbitka w miejscu zatoniňcia ğodzi.  

 

 

Rysunek 1. Mapa rejonu poszukiwaŒ rozbitka z ğodzi ĂĞEB-94ò 
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O godz. 14:51, z uwagi na niskŃ temperaturň wody (okoğo 10Á C) w zwiŃzku z brakiem 

szans na odnalezienie rozbitka Ũywego, jednostki nawodne SAR otrzymağy z MRCK Gdynia 

polecenie dokoŒczenia poszukiwaŒ na bieŨŃcym halsie i zakoŒczenie aktywnych poszukiwaŒ. 

O godz. 14:53 polecenie MRCK Gdynia przekazano do wszystkich innych jednostek 

biorŃcych udziağ    w poszukiwaniu rozbitka.  

W dniu 23 sierpnia 2015 r. o godz. 15:02 zakoŒczono poszukiwania. 

 

 

Zdjňcie nr 2. Statek ratowniczy ĂHuraganò 

 

 

3. Opis okolicznoŜci wypadku 

 

W dniu 23 sierpnia  2015 r. o godz. 05:05 z portu Ğeba wyszğa w morze na ğowisko na 

wsch·d od portu pokğadowa ğ·dŦ rybacka ĂĞEB-94ò. Celem wyjŜcia byğo zebranie sieci 

postawionych dzieŒ wczeŜniej. Zağogň ğodzi stanowiğy dwie osoby: szyper i rybak.  

Sieci wraz ze zğowionŃ rybŃ zğoŨono na rufie ğodzi. Po wybraniu sieci okoğo godz. 07:30 

szyper skierowağ ğ·dŦ do portu w Ğebie. Ğ·dŦ pğynňğa do portu z prňdkoŜciŃ okoğo 7 w. Po 

okoğo 30 min. rybak bňdŃcy na rufie zauwaŨyğ przegğňbianie siň ğodzi na rufň oraz pojawienie 

siň wody na pokğadzie w czňŜci rufowej. Poinformowağ o tym szypra i zaczŃğ wybieraĺ wodň 

wiadrem. Woda napğywağa szybciej niŨ rybak jŃ wybierağ.  
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Szyper wezwağ pomoc drogŃ radiowŃ informujŃc o sytuacji dyŨurnego bosmana w Ğebie. 

Po kilkudziesiňciu sekundach od przekazania informacji ğ·dŦ przegğňbiğa siň mocno na rufň    

i zatonňğa. Szyper i rybak znaleŦli siň w wodzie bez pas·w ratunkowych, w nieduŨej 

odlegğoŜci od siebie okoğo 10 m, utrzymujŃc kontakt wzrokowy. 

Szyper utrzymywağ siň na wodzie korzystajŃc z plastikowej pğawy do oznakowania sieci. 

Rybak zdoğağ uchwyciĺ siň koğa ratunkowego, kt·re wypğynňğo z zatopionej ğodzi.  

Zanim nadeszğa pomoc szyper zniknŃğ pod powierzchniŃ wody.  

Po okoğo 30 min.  od zatoniňcia ĂĞEB-94ò o godz. 09:05 rybaka podjŃğ z wody statek 

ratowniczy SAR ĂHuraganò, kt·ry udzieliğ mu niezbňdnej pomocy i rozpoczŃğ akcjň 

poszukiwania szypra.  

W akcjň poszukiwania wğŃczyğy siň dwa inne kutry rybackie, ğ·dŦ StraŨy Granicznej oraz 

jednostka Marynarki Wojennej, a takŨe Ŝmigğowiec W-3RM ĂAnakondaò. 

O godz. 12:18 statek ĂHuraganò przekazağ rozbitka na ğ·dŦ ratowniczŃ ĂR-24ò, kt·ra 

przetransportowağa go do portu w Ğebie. Poszukiwanie szypra kontynuowano do godz. 15:02, 

kiedy na polecenie MRCK Gdynia akcja zostağa zakoŒczona. 

 

 

Zdjňcie nr 3. Pozycja zatoniňcia ğodzi rybackiej ĂĞEB-94ò na planie sytuacyjnym 
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4. Analiza i uwagi dotyczŃce czynnik·w, kt·re przyczyniğy siň do wypadku  

z uwzglňdnieniem wynik·w badaŒ i ekspertyz 

 

Komisja dokonağa trzykrotnie podwodnych oglňdzin stanu kadğuba ğodzi oraz 

przeprowadziğa pr·bň jej podniesienia z dna morskiego. Pierwsze zewnňtrzne oglňdziny 

wraku, przeprowadzone 4 dni po wypadku, pokazağy ğ·dŦ leŨŃcŃ na stňpce z niewielkim 

przechyğem na lewŃ burtň. W kadğubie wraku nie byğo widocznych rozszczelnieŒ                     

i mechanicznych uszkodzeŒ. W czňŜci rufowej ğodzi znaleziono znacznŃ iloŜĺ sieci                 

z zalegajŃcym w nich uğowem  (zdjňcie nr 4). 

 

  

Zdjňcie nr 4. Zatopiona ğ·dŦ ĂĞEB-94ò. Zdjňcia z dnia 27 sierpnia 2015 r. 

 

 Drugie, szczeg·ğowe oglňdziny wraku ğodzi i jej wnňtrza, dokonane przez nurk·w 

Komisji tydzieŒ po wypadku, wykazağy ubytki w gumowej czňŜci ukğadu chğodzenia silnika   

z tzw. mokrym wydechem. Stan og·lny ğodzi byğ dobry. Ğ·dŦ leŨağa na gğňbokoŜci piňtnastu 

metr·w. Komisja zdecydowağa o podniesieniu wraku. 

Ze wzglňdu na pogarszajŃce siň warunki pogodowe operacja podniesienia zostağa odğoŨona.  

 Trzecie oglňdziny wraku ğodzi, przed jej podniesieniem, przeprowadzone w dwa i p·ğ 

tygodnia po wypadku, potwierdziğy uszkodzenie w czňŜci ukğadu wydechowego, a ponadto 

pokazağy znaczne zniszczenia ğodzi, w tym cağkowite zerwanie nadbud·wki. Wrak niemal    

w cağoŜci owiniňty byğ sieciami z zepsutym uğowem. Komisja zdecydowağa o niepodnoszeniu 

uszkodzonej ğodzi. 

Komisja przyjňğa za bardzo prawdopodobne, Ũe to przez uszkodzony ukğad chğodzenia 

silnika dostağa siň do wnňtrza ğodzi woda zaburtowa, kt·ra spowodowağa utratň jej 

pğywalnoŜci. Przegğňbiona na rufň ğ·dŦ, na skutek nier·wnomiernego rozmieszczenia na 

pokğadzie uğowu, po przyjňciu dodatkowej iloŜci wody zaburtowej dostajŃcej siň do wnňtrza 

kadğuba przez uszkodzony ukğad chğodzenia, ulegağa coraz wiňkszemu przegğňbieniu na rufň, 

co doprowadziğo do utraty pğywalnoŜci i w efekcie jej szybkiego zatoniňcia. 
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PoniŨej por·wnano dwa stany zağadowania ğodzi, dla pokazania wpğywu wody 

wpompowywanej przez silnik do wnňtrza ğodzi na jej przegğňbienie i utratň pğywalnoŜci
1
.  

1. Stan zağadowania nr 1 ï statek pusty wyposaŨony, 3 osoby zağogi, 10% zapas·w          

i 100% uğowu 

 

Lp. Wyszczeg·lnienie P [t]  z od PP [m] x od PR [m] P ³ z [tm] P ³ x [tm] 

1. jednostka pusta wyposaŨona 2,844 0,80 4,08 2,264 11,604 

2. zağoga ï 3 osoby + bagaŨ 0,270 2,00 5,70 0,540 1,539 

3. woda pitna 0,002 1,30 5,10 0,003 0,010 

4. paliwo 10% 0,032 0,40 5,20 0,013 0,166 

5. sprzňt poğowowy na pokğadzie 0,240 1,30 2,60 0,312 0,624 

6. uğ·w 1,400 1,00 2,00 1,400 2,800 

 RAZEM 4,79 0,95 3,50 4,531 16,743 

 

Tabela 1. Dane zağadowania ğodzi ï stan zağadowania nr 1 

 

ObjaŜnienia oznaczeŒ uŨytych w tabeli: P ï masa; z ï odlegğoŜĺ od pğaszczyzny podstawowej 

(PP); x ï odlegğoŜĺ od pionu rufowego (PR). 

 

 

Wykres nr  1. Krzywe ramion prostujŃcych dla stanu zağadowania nr 1 

 

                                                 
1
 Obliczenia hydrostatyczne wykonano programem komputerowym CHGK stworzonym na Wydziale 

Oceanotechniki i Okrňtownictwa Politechniki GdaŒskiej. Geometriň ksztağtu przyjňtŃ dla programu wykonano 

na podstawie linii teoretycznych kadğuba ğodzi typu ĂConrad 900 Mò. W obliczeniach przyjňto masň oraz 

wysokoŜĺ Ŝrodka ciňŨkoŜci pustej ğodzi zgodnie z  ĂProtokoğem z pr·by przechyğ·w z dnia 14 listopada 1991 r.ò 
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ObjaŜnienia oznaczeŒ uŨytych na wykresie: D ï wypornoŜĺ, TD ï zanurzenie dziobu, TR ï 

zanurzenie rufy, ZG ï wysokoŜĺ Ŝrodka masy (od PP), G ï Ŝrodek masy,  GM ï wysokoŜĺ 

metacentryczna, Xv ï poğoŨenie Ŝrodka wyporu (od owrňŨa), l ï ramiň statecznoŜci 

dynamicznej, űz ï kŃt zalewania, krzywa zielona ï ramiň statecznoŜci statycznej, krzywa 

brŃzowa ï ramiň statecznoŜci dynamicznej. 

 

 

Rysunek 2. Zanurzenie statku w stanie zağadowania nr 1: TD = 0,696 m; TR = 0,839 m 

 

2. Stan zağadowania nr 2 ï statek pusty wyposaŨony, 2 osoby zağogi, 10% zapas·w, 

100% uğowu i woda zaburtowa wewnŃtrz ğodzi 

  

Lp. Wyszczeg·lnienie P [t]  z od PP [m] x od PR [m] P ³ z [tm] P ³ x [tm] 

1. jednostka pusta wyposaŨona 2,844 0,80 4,08 2,264 11,604 

2. zağoga ï 2 osoby + bagaŨ 0,180 2,00 5,70 0,360 1,026 

3. woda pitna 0,002 1,30 5,10 0,003 0,010 

4. paliwo 10% 0,032 0,40 5,20 0,013 0,166 

5. sprzňt poğowowy na pokğadzie 0,240 1,30 2,60 0,312 0,624 

6. uğ·w 1,400 1,00 2,00 1,400 2,800 

7. woda wewnŃtrz ğodzi 1,500 0,80 0,75 1,200 1,125 

 RAZEM 6,20 0,90 2,80 5,551 17,355 

 

Tabela 2. Dane zağadowania ğodzi ï stan zağadowania nr 2 
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Wykres nr  2. Krzywe ramion prostujŃcych dla stanu zağadowania nr 2 

 

 

Rysunek 3. Zanurzenie statku w stanie zağadowania nr 2: TD = 0,349 m; TR = 1,204 m  

 

Z por·wnania obu stan·w zağadowania wynika, Ũe cağkowita noŜnoŜĺ ğodzi zostağa bardzo 

szybko wykorzystana na skutek napğywu wody do wnňtrza ğodzi. Dodatkowa masa wewnŃtrz 
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kadğuba spowodowağa utratň pğywalnoŜci ğodzi i takie jej przegğňbienie, Ũe ğ·dŦ zatonňğa 

zanurzajŃc siň rufŃ pod wodň. 

 

4.1. Czynniki mechaniczne 

 

Czynnikiem mechanicznym, kt·ry przyczyniğ siň do zatoniňcia ğodzi ĞEB-94 byğ ubytek  

w czňŜci gumowej rury przewodu wydechowego ukğadu chğodzenia silnika, tzw. mokrego 

wydechu.  

Chğodzenie silnika w tzw. mokrym wydechu polega na chğodzeniu go wodŃ zaburtowŃ 

pobieranŃ pompŃ wody zaburtowej, wtğaczanŃ do bloku silnika oraz chğodnicy oleju                

i przekğadni, a nastňpnie wydalanŃ wraz ze spalinami za burtň.  

Schemat obiegu wody chğodzŃcej silnik ğodzi motorowej pokazano na rysunku nr 4. 

 

Rysunek 4. Schemat obiegu wody chğodzŃcej w silniku ğodzi motorowej 

 

W ukğadach chğodzenia silnik·w SWï400 M2/1, takich w jaki wyposaŨona byğa ğ·dŦ 

motorowa ĞEB-94, stosowane sŃ pompy wody o wydajnoŜci 150 l/min przy obrotach silnika 

2200 obrot·w/min. Przy prňdkoŜci obrotowej silnika ok. 1500 obrot·w/min ï najczňŜciej 

spotykanych obrot·w silnika podczas utrzymywania prňdkoŜci marszowej w trakcie 

powrot·w do portu w normalnych warunkach pogodowych ï wydajnoŜĺ pompy wody 

chğodzŃcej silnik wynosi okoğo 90 l/min. W przybliŨeniu moŨna przyjŃĺ, Ũe z takŃ 

wydajnoŜciŃ do wnňtrza ğodzi dostawağa siň woda zaburtowa. 

Na rysunku nr 5 pokazano r·Ũne sposoby napňdu pomp wody chğodzŃcej silnik. 
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Rysunek 5. Sposoby napňdu pomp wody chğodzŃcej w ukğadzie chğodzenia silnika 

 

Wedğug Komisji woda zaburtowa z uszkodzonego ukğadu chğodzenia silnika, kt·ra 

spğywağa w kierunku rufy przegğňbionej uğowem ğodzi i zalewağa skrajnik rufowy, mogğa nie 

uruchomiĺ pompy zňzowej albo wydajnoŜĺ tej pompy mogğa byĺ mniejsza niŨ wydajnoŜĺ 

pompy wody chğodzŃcej.  

Zgodnie z Przepisami klasyfikacji i budowy ğodzi motorowych PRS
2
 wymagana 

wydajnoŜĺ pompy zňzowej dla tej wielkoŜci ğodzi wynosi 3,4 m
3
/h ï czyli 56 l/min. Przy 

zağoŨeniu, Ũe pompa zňzowa dziağağa poprawnie, to r·Ũnica wydajnoŜci wynosiğa  

od 35 do 40 l/min. W ciŃgu jednej godziny pracy pompy wtğaczağa ona od 2 do 2,4 tony wody 

do wewnŃtrz kadğuba. W zwiŃzku z istniejŃcym przegğňbieniem na rufň woda spğywağa do 

czňŜci rufowej powodujŃc podtopienie ğodzi, co w efekcie umoŨliwiğo bezpoŜredni napğyw 

wody zaburtowej przez rufň ğodzi. To jeszcze bardziej zwiňkszyğo masň wody przegğňbiajŃcej           

i spowodowağo zatopienie ğodzi.  

Przy zağoŨeniu wiňkszej r·Ũnicy w wydajnoŜciach tych pomp lub niezadziağaniu pompy 

zňzowej, czas w jakim wnňtrze ğodzi zostağo zalane m·gğ byĺ w rzeczywistoŜci kr·tszy. Tym 

samym okres od uszkodzenia ukğadu wydechowego do chwili  zatoniňcia m·gğ w skrajnym 

przypadku wynosiĺ od 15 do 20 minut. 

                                                 
2
 PRS Przepisy klasyfikacji i budowy ğodzi motorowych ï 2013, czňŜĺ IV - UrzŃdzenia maszynowe, rozdziağ 7- 

Instalacja zňzowa, tabela 7.10. 
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4.2. Czynniki ludzkie (bğňdy i zaniechania) 

 

Szyper ğodzi ĂĞEBï94ò, pomimo wieloletniego doŜwiadczenia zawodowego, nie 

przewidziağ moŨliwoŜci rozszczelnienia gumowego przewodu w ukğadzie chğodzenia silnika   

i zwiŃzanych z tym skutk·w. Przed wypğyniňciem w morze nie przeprowadziğ doraŦnej 

kontroli stanu technicznego instalacji systemu chğodzenia silnika lub zignorowağ ewentualne 

oznaki uszkodzenia. 

NiezağoŨenie przez szypra i rybaka kamizelek ratunkowych w trakcie prowadzenia prac 

na pokğadzie przy zbieraniu sieci byğo zaniechaniem, kt·re przyczyniğo siň do utoniňcia 

jednego z nich. 

 

 

5. Opis wynik·w przeprowadzonego badania, w tym identyfikacja kwestii dotyczŃcych 

bezpieczeŒstwa i wniosk·w wynikajŃcych z badania 

 

W wyniku przeprowadzonego badania Komisja ustaliğa, Ũe przyczynŃ zatoniňcia ğodzi byğo 

zalanie jej wnňtrza wodŃ zaburtowŃ pochodzŃcŃ z nieszczelnego ukğadu chğodzenia silnika 

napňdowego i utrata przez ğ·dŦ pğywalnoŜci. 

ŧaden z czğonk·w zağogi ğodzi nie miağ na sobie w chwili toniňcia ğodzi pasa ratunkowego. 

Ğ·dŦ byğa dobrze wyposaŨona w Ŝrodki ratunkowe. W ster·wce ğodzi byğy zar·wno 

kombinezony ratunkowe, jak i pasy ratunkowe. Jedno z k·ğ ratunkowych byğo przywiŃzane 

do element·w konstrukcji ğodzi i nie byğo gotowe do natychmiastowego uŨycia. 

Komisja zauwaŨa, Ũe wypadek o podobnych skutkach wydarzyğ siň 3 miesiŃce wczeŜniej 

na Zatoce Pomorskiej. Czğonkowie zağogi ğodzi rybackiej MIZ-20, kt·ra przegğňbiğa siň na 

rufň, nabrağa wody, wywr·ciğa siň i zatonňğa, r·wnieŨ nie mieli na sobie kamizelek 

ratunkowych i nie skorzystali z indywidualnych Ŝrodk·w ratunkowych, w kt·re wyposaŨona 

byğa ğ·dŦ. W obu wypadkach nieuŨycie indywidualnych Ŝrodk·w ratunkowych zdecydowağo 

o Ũyciu rybak·w, kt·rzy w wyniku utraty siğ nie byli w stanie samodzielnie utrzymaĺ siň na 

powierzchni wody do czasu przybycia ratownik·w na miejsce zdarzenia. 

Obecnie obowiŃzujŃce przepisy nie wymagajŃ, aby rybacy podczas pracy na pokğadzie 

mieli na sobie kamizelki ratunkowe. W opinii Komisji armatorzy ğodzi rybackich powinni 

jednak zaopatrzyĺ czğonk·w zağ·g swoich ğodzi w lekkie i niekrňpujŃce ruch·w kamizelki 

wypornoŜciowe i nakazaĺ rybakom pracujŃcym na pokğadzie otwartym przy poğowie ryb, 

zbieraniu i porzŃdkowaniu sieci, aby w trakcie tego rodzaju prac na pokğadzie, niezaleŨnie od 

warunk·w atmosferycznych, mieli kamizelki na sobie. 
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10. Wykaz stosowanych termin·w i skr·t·w 

 

BSR ï brzegowa stacja ratownicza 

CHGK ï charakterystyka geometrii ksztağtu kadğuba (moduğ programu statecznoŜciowego) 

ENE ï kierunek  wschodnio-p·ğnocnowschodni 

Mm ï mila morska  
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MRCK ï Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne 

MSR ï Morska Stacja Ratownicza 

ENE ï kierunek wiatru (p·ğnocno-wschodni ku wschodowi) 

w ï wňzeğ (prňdkoŜĺ) 

 

 

11. ťr·dğa informacji  

 

Powiadomienie o wypadku 

Dokumenty ğodzi  

Materiağy z wysğuchania Ŝwiadka 

Materiağy i dokumenty otrzymane od armatora 

Ekspertyza sporzŃdzona przez PRS S.A. (ekspert instytucjonalny PKBWM) 

Raporty z prac nurkowych przeprowadzonych przez przedsiňbiorstwo ĂBalticaò 

 

 

12. Skğad zespoğu badajŃcego wypadek 

 

W skğad zespoğu prowadzŃcego czynnoŜci badawcze wchodzili: 

kierujŃcy zespoğem: Krzysztof Kuropieska ï czğonek PKBWM 

czğonek zespoğu: Tadeusz Gontarek ï czğonek PKBWM 

czğonek zespoğu: Cezary Ğuczywek ï przewodniczŃcy PKBWM 
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ZağŃczniki 

ZağŃcznik nr 1 

Karta bezpieczeŒstwa ğodzi ĞEB-94 

 


