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Raport HWIMESGSHWY

1. Fakty

W dniu 1 czerwca 2016 . o k 0 § o ngao djza.c hic3 :eQ 8AgZlj uajwhac yinv 0z G
do Visbhy na Gotlandi, znaj dujoNgckdyvm sna kg n oadmhatformys ¢ h - d

wiertniczef ABalktt Bet a o, stwierdzono zalanie wodN n
wysoki poziomz nve maszynowni . Natychmiast podjnto os
zNzowymi . Pr - by zl okali zowanijaachtt zezxawrk-uc i A

Wgadys §awo wilmiku, zladghocg an ek op o mpowavaija . Na jachci
sin 15 os-b, w tym 12 os-b zagogi szkol nej b

O godz. 15:31z powodupodnoszNcego sifA poziomu wody W

silnik i drogN radizdhwN owelzwarnddo o peaEsnugscn@zny rao sz i
oewakuacjn cznSci zagogi
Na miejscu zdarzenia poa wi § sin naj pierw samol ot i f

ratowniczych, a AAp hrkoodbagdery Skminsehta&t Grdnadines,
pedni Nc ystatku woz&rawegiprzy pobliskiej platformiewi er t ni ¢c z e | ABal t
eksploatowanej przekOTOS Petrobaltic S A  Hel i ko pt gomp dbausuvamia c z y §
wody,. 12 os-b zagowpiodsdkioNneajptatakAvRKBr o, kitt- e yl 0
pr zehaj@idjeszczeo mpeed ndNs us z2Watrakcie ewakuacjiudzig od z i N

RIB z jachtu na statek AAphrodite 10 dwie ¢
uraz-w przy przechodzeniu po sztormtrapie z
Pouznai u, Ue dopy apczwaleajpmna skpbeozna@ajas mn
burci e zagoga |jachtu, zgoUomamizr kapat aloa r
Wgadywgawo wgasnych sigach na silniku. Wkr -
kompensatokolektora wydechowegolo z musi @@ Dala@iwi eni a sil ni

holu odstatkuA Ap hr odi t e | 0.

Hol oddamped ud@g - wk a mi por fachtAiZ | édovavwWiz ®¥dlyjs g a
samodzielnie Wk r - t ¢do pgtow stzyerd v nstaekA Aphr odi t e rad i pr
| NdvakuowanN wczeSniej zagogn szkol nN.

Jacht 1AZ§H @suaia § zz2nig prreprowadzonya slip stoczniA S z k uwee r 0
Wgadys §awogeiwgdpkonwgrtbe cekl znalezienia przecieku i dokonania napraw.
Stwierdzamo, PezyczynN pr zeci ekpanelb gréygianegd poszyciaz e | n ¢
kadguba na | ewej bupawyUey .olkiodiiic ywadn ejbu

Po uszczelnieniuk a d g wptzeprowadzonychpr - bac h I jachtn mrzez k c j i
klasyfikatora(PRS) w dniu10 czerwca2015 r.jachtA Z j a wp o W V do@ksgoaici.
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2.l nformacje og-Ine

2.1.Danejachtu

Nazwa statku: ZjawalV

Bandera: polska

WgaSciciel: Centrum Wyszkolenia Morskiego ZHP
Instytucja klasyfikacyjna: Pol ski Rejestr Statk-w
Typ statku: j acht {kecgbewnudki

Sygnag rozpoznawczy:SQMS

Rok budowy: 1949 (przebudowany W983r.)

Moc maszyn: 105 kW

SzerokoSi: 5,64 m

DjugoSi cagkowita: 1870m
Materiag, =z | ayk ikeagdogdijdsenst =z budowan

Mi ni mal na obsada za@ompuowa:

Zdj ndiJeacrhrt AZjawa |1 Vo pod Uagl ami (
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221 nf or macj ejactu podr - Uy

Porty zawinincia w delasie podr - Uy:

Port przeznaczenia: Visby (Szwecja)
Rodzaj Ueglugi : pegnomor ska
I nf ormaczee o zagod 15 os-b narodowoSci pol sk

2.3.Informacje o wypadku morskim

Rodzaj wypadku: p 0 w a Wypaglek morski
Data i czagdarzenia 01.06.2015 godz. 13:00 LT (11:00 UTC)

Pozycja geograficzna w czasie zdarzenia (i=55A43 ,0606 8 8 NE4, 60
Rejon geograficzng aj Sci a zdarZMminaa NE od pl atformy A

Charakter akwenu: Morze Bagtyckie
Pogoda w trakciedarzenia wiatr SW 40 B, stan mor ze
widzialnoSi dobr a

Stan eksploatacyjnjachtuw trakcie zdarzeia:r ej s czarterowy z zagogN

Skutki wypadku dlgachtu jachthni e doznag uszkodzeEE

24. Il nformacje o zaangaUowanych podmiotach z

Po odebraniwi adomoSci o nhnebdempj edrz@HENE jadate i o wN
AZj awamal Vo ej sce zdarzenia udagysgubBARyzes amol o
Szwecii, polski helikoptes Ju BBR z Dar Jowa, statek dozoru
badawczy i do zwalczABta Barzbewaw, opleigOivic a
platformy wiertniczefABa |l t i n a IBe U pcrezj e ddsd M@TOS Pesrdbaitia.Na
miejsce zdarzeniaGe bwy s paskaj e dnost ka S,AlBn iAeH udcatgaarnia n a
z powodu awari. silnika i zawr -ciga z trasy.

Szwedzki helikopterdosta ¢ zy § Jma B&k awy | VO dd asdveanisk o wN |
wody. Zagogku AAphtodi t eaeelwakdakpnaga@odiiZzj savl o llnve
pr ze&dug\a §gp o moghtio | i@ayaenjdd o WJ a d y dMGchanioyveastatkuA St .

Barbarao dokonaliilnpkabyAZpapuamoWbiswi | j ej S
UOegl ugnecadna m&murtawa nie byga moUl i wa.
SzwedzKki samol ot patrol owy pozostawag w as)
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3.0pis okolicznoSci wypadku
31. Remont jachtu poprzedzaj Ncy rejs

Jacht AZ) aywe st oceagnribudmywmanymc mtaenmr ewni an
dawnej jednostki ratowniczd) Sz k wagdewi dzi anym do szkoleni a
odbywania dalekich wyprawivwenUdgl2wWdze rhez pog
dgugot remaupyjmac ht miag wyruszyl w et arpgkp wy r e
gg-wni e w i nst stwieadegne w teakci& lo tEc yrspekicje o ,odnowienia
kKlasys pr awi gy, Ue rej s zosadpJaspchpradyemontowycta j ac ht

C z i $ak prqwadzono na doku w Jastamnokresieco d wr z @S&irffidaza 284 n i k
Na st fapghh przeprowadzonoddd y ni , gdzi e zi mom &ajuskiegowo d z i e
zacumowany prawN bu(zdN rdoi NmjachoiezaBdll)la waWyM pr ac
remontowe W dniu 25 maja 2015 rklasyfikator jachtu PR pr zepr owadma g pr z
wodzi e, wW trakmie wkpr rlegqwanm. meciwpaodiweji e po
napnindzanej sil@zpo$®medi- ovn |y mjszapBowajnycineam da i

31maja2@5r.pcht otdmowhadeo Swi a dneocvkNvoe & ibesco.z @Exatzw

3.2. Przebieg rejsu

Rejsr 0 z p o ¢ z n Blynaja2018 n plamowanyna trasie Gdynia Visby 1 Gdynig
miag byl pi ejrawcshztyunl ¥ Zjj asveame z ojne den oZeprledsyni a
rejsem po dugotrwagym wygNczeniu jamhtu z
pr acami r e mo n towkkapitdnakobigwi @aovep) ga doSwi adczonyc
stanowi go 12 k obniieat nboerzsk de §wi ad\tizeekt - r e z
medycznych,n i e bygy W pe § n? Kaptanriaoficerewie ruczestniczylio
W przygotowywaniu jachtu do podr - Uy, al e ni
jedynie na okrestego z ¢ z e grejdt’n e g o

Jacht wys awddig3l maja®d5yr.o godz. 12230 po kr -t kim post ¢
przez cagN noc Uegvodwmad nvaderuaku iGatlandii wssinymm i k u
baksztagowym wietr ze, UBsRkoidg a jUN chyynjdiawniepbgtaiz yNve zac h

'!Statek ratowniczy ASzkwago (typ ANorrlando) zbudowan
sguUb ratownictwa morAsSkikempoy.0o W Jtuylny jc hoditachke®3d0ri988 do 19
jednost ki mrazglmechdawanmadano | ej nazwin AZjawa | Vo.
‘Przykgjaeddormeo z os-b z zagogi szkolnej miaga noghn unier
Ten tzwRejAODnWkmi ag wykazaalUengallaorrsyt wap rnaowisakniiego |j ako s
traumy zwi Nzanej z przebyciem powaUnej choroby.



@PKBWM Raport HKWMESHWY

z morzemdmddedi ,napo Nas o b pn exgons @BNO dostawiono
grota i odstawiono si |l nizachodtW toysni BBbzga sdioe 4wi a't

Okogoodz. 13: 00 I of i cer w trakci e umi es z
w przedzale dziobowym wod, kt-raoglbbdhgamapmorkad greting po
znzy wszystkich przedziag-w w jachcie i stw
centralnej jachtu i w maszynowni, gdzi woda si ngaga mNaykhmiasb!l ej ow
podfit o pompowanie trzema rAcznymi pompami zn
W maszynowni, a dwie na pokgadzie w pobli Ou
okazago si fipomee wyspacczajdoas&ieni a znz w zwykgym
mi el ruidezjpsecSe ci ek. Poszukiwanie konkretnego r

Poologm:- gt or ejintergsyavdegd pompowania stwer d z on o, UOe pozi
podnosadal. $#idif nt o decyzjn o skierowaniu sinfn d
odl egggo0o Mnk Wgadysgawowo.

ZagNc ArPozkcjamyypadku jachtu Azjwvea0d5r] VO w dni
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Po zmianie kursu, z powodui at r u wi e@joNjwelq'd owego znaohod Wa
I kontynuowano szybki (ZDO0 R P M) mar sz na silniku w kieru
jednak pomi mo ci Nggego povavmpawa nzivai,i ksazomsoziomapdy w
wody w maszynownis i igapoycmkponi Uej o tankootejuzayoata | n
zalaniem silnikgachtu

W tej sytuacji porzucon@aamiars amodzi el nego dotarcia do WJg
dzieli go | aarntej 19iel8 godzn® e g Joiwgdodz. 15:31 kapitagachtu
zdecydowaga o wezwani u pomocy drogN radiow
0 cznSci owN ewakuacjn zagogi [ 0 ddst ar cz

wypompowywania wody z jachtu.

Okoggodz. 15: 45, jeszcze przed przybyciem
kompensatora kol ektor a wydechowega,kdada S
wydechowego we wnntrzu j acht umieszkalnyca $ilnilk ani e
odstawiono i jacht pogoUyg sin w dryf w ocze

3.3. Akcja ratownicza

Na miejscu zdarzenia po kilkunastu minutact radiotelefonicznego wezwania w
nebezpi e@pmd Gwti Wi esi 1 sz we dszgkuiSARya rkd |- aty patj rNajl c
koordynatora na miejscu ak¢{DSC)

Na pomocjachtowi AZj alwad ski erowdmd s k e dpARS tStateld b vy
AHur ag@endy @r az (badhliINic @ LOMSS Paettkriobal tic: AAphr o
B ar b @andedsSt. Vincent & Grenadines) ednost ki te potrzebowagy
i AAphr odo3gedzii AHur aghnodotr zebo kol aquiratadnod u . P
wyj Sci astatekABHor & g a navaricsinikan a ® y § zmuszony. zawr - Ci

Wcel u ewakyashtujzi Dzaargggogniaar t owa g helldi k olptt -erry
przybygd rmdarzemaoegpdz.d& : 05 . Kr-tko przedtem nad
szwedzKki heli kopt pok J&8dARAZjzawkyt -Fréggozsaedd r a
dodatkowNpompi do usuwania wody
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Zdj mriHe | i koptery SAR nad jachtem AZj

Z uwagi na niemoUnoSi podjficia ludzi przez
kombnezon-w ratowniczych i ograniczenia rucho
l udzi do wody, kapitan post anjoowizg ae fetkBa k u 0 w a
AAphr odiyde tlaér,§g K tuzdarzens)a mi ej sc e

Zdj nBiEavarkruacj a zagdoatchsukAdZjnawa | Vo

10
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Zagogaml nsazkzost aga piraz ep osiatugA@htr odana | 0, I
kursami po 2 4 osoby W trakcie przechodzeniado d z in aRIsB at ek dwi e o0so
uraz-w (st guctengdewniczedbachglyi Bopbaz.

Ze statkuhAphrodite 10 na gAdjzawWiv-Ri O mpchgbiygow
z dodat k odoeNisupanianpodly Posi adane na burcie pomp
jacht. W trakcie dalszej abeghpbogiothozWgady pPa
okoglo godzinn wszystkie przedziadgy, zwgaszcza

Zestatki'ASt . aBanbha®zZj awn |1V r-wnieU przybygo
pr-bn naprawy ukgadu wydechowego wu aledeu wyKk
wzglndu na brak cznfASci i materiag-w niezbnd
moUl i we. W, po telefoniszpej komsultpcji z armatorem jachtup d j "t o dec y:
o holowaniuA Zj awy ol Wi ady s § atatekAvap tpe atbirt

Z dj n ctiPedawanie holu naghtAZj awa | Vo

Hol owani e rozpocznto o godz. 19:15. W gg-
ogodz.053hastfipnego dnia @ddajeNowcholROKB05M& 0 pr z
jachtAZ | awastattkkdphr odite |10 zacumowagy W porcie.

11
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4.Anal i za i uwagi dotyczNce czynni k- w, Kt -
z uwzglndnieniem wynik-w bada®& i ekspertyz

Jeszcze tego samego dnisgz2rweca 2015 rjacht | AW a z © SWdaigNgni Aty na
a po kilku dniachwydokowanyi postawiony naw - z k u s Ina rpa bwry mnestbicani
ASz k ueWd ad y s § Komisjadi oek o o @ Ij @jachtu Nies t wi ewiddczriyadh a
uszkodzeE poszycia edand (@ &wiadlnedz ij gag ol irmzme crn
farby na lewej burciev mi ej scach po(mi dijdrz o oreg mkrosiczelny
w masie plastycznékicie miniowym)z a b e z p i dychmeek( Ncdg jici e nr  6)

\

by

GidachntAZj awa | VO na nabrzeUu we Wje

¢

Zdj

Dla sprawdzeni a sammatorept ne Sc o wakdasdafpuzoeal no Sc i
pol egaj NcN na napedgni eniw wyprdiNk unoiseendtzanoa g u d
wodin wypgywaj NcN z nlya dnjiufekamip Wz apinii Kenzisfi,z e | i
potwierdzonej opiniamd o Swi adczonych szkutnik-w i, ar mat

przyczynN nje@chktuelAZlymdwa rlovzoeisichkbdguba spod

“W opinii Komisji pr-ba tagdybobzkkehemzaatpoday gmo edan
Zznacznym, nietypowym o brcPR$z&vearychowRrzepisdehdkipsyfikacjipi rowdows d u

magych stat k -ww Oaoaligmkillb3.2i153301 a magych statk-w mor sk
kadguba na doku moUna badai napegniaj Nc go wiadN jedy
powinno prowadzil sifi strumieniem wody pod ciSnienien

12
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dgugotrwage|j e ks pozy csj@hn plzezvokrgs odbgaor tmy esa ndyi &
listopada 2014r. do maja 2015r.), w baseni e jachtowym w Gdyn
spowodowag znaczne wysuszenie planek drewni

rozszczelnienie kakweblrtgz. w cznSci dzi obowej

Zdj n dbiFemgnenmtburtygch u AZj awa | Vo

Analizuj Nc przyczynin i miejsce rookxzmzel ni
pierwszych godzin rejsyachtu w dniu 1 czerwca 2015 rpr zy UOegludze k
baksztagowymjach t pgynNg nabeaz wp e ma dalit Easatagowe]. Po
dost awi eni ujachtuzoatcaz Nikja dpgruabc o wa | mocni ej, dodat
ci Snienie wody od f avlbirgezacwbda pakewalszskehij
Dalej, prz z nieszczelnoSci w grodzi pomi ndzy sk
mieszkalnym jachtuvodaz a c zd ®pwaziost agN czniSi jachtu.

Gr-d¥ pomindzy skrajni ki,zgodne zwydagymiprzéza g e m
PRSPrzepisami Klasyfikgci Budowy Ja& ht - w Mavprgypadikeihacht - w Uagl ow
o dgugoScinipenmiWeij BRYI Mgrodzi N szczel nN

*Przepisy kla

syfikacji [ b uMlyopvoys ajUsecnhi te-,wi 1nBo%r Gstkd @ zhrm GESk
Uregul owania dotyczNce grodzi wodoszczelnych zawarte

13
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Grodz dziobowa
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ZagNc 2Zijgka dn wz d § uwe n gjpudiektudpizebhdawy z 82r. Widoczna
gr -d¥ d(zfiro-bdogwa: CWM)

Komisipust alewgagr odzi oddziel aj Ncej skrajnik
Spust owy, anik alpt t ayym ani of i cer omeibeyda mk n iwi teyd z
a zamknifcie go moggo zmniejszyl intensywnoS$S

Poziom wody w skrajniku
zaobserwowany w trakcig
rejsu wskazywany przez
czgonka zagq

Zdjncri eGmrd¥ dzi obowa jachtu od strony

Podczas i nspekcj i na jachci e [ Konds@g | Nd z i
ustal U§azagogakma ed owideydszpioazyac,j i p o mp b ynjeoc han
wykorz ystal jako pompi zhnzowd,w pfodaalgeaho.b g a
przekonanafUe pompa meapadiazaapaskiem kIl i,jestwym oc
jedynie pompN poUarowN. Pompa ta jest pompN
wkr -tkim czasie moggo osuszyl jacht z wody.
przecinp catdwejw t r a k ¢ i gachjumazvedgidwNrdu@5 maja 2015.r

14
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Zdj nc8 Mechaniczchapompaapndzana paski aejachtk |l i nowy m

Maj Nc do dyspozwagpygaddpddmowpwal wodn z |
morskapo 27 3 dniach ponownego zalewania skrajnika dziobowego spovwo wa g a by,
dr ewno n apuszczelng oapggosbzyy ci e kadguba.

PoczNtkowo pr-bwadnwodyipampawhtu jedynie
zhzowych tywiRPWAOGe hnomi nal ne@ol/miy,dappd8¢ Ncych
pokgadzie gg-wnym przy stanowisku sterowani

Zdjncd edJedna z dw-cZdj ncde RmMmrczna pompa
pokgadowych PP\ system zawor -w Kk

Skuteczne okazago sifn dopiero uUycie dodat

przez jednostkiuczesti c z Nce w akcj i ratowni czej

15

C
U

p
S

a



PKBWM Raport HWIMESGSHWY
4.1.Czynniki mechaniczne

PrzyczynN nm@mr zjeacciheckiuve b AZd awaed dzel noSi kIl ep
kadguba powyUe|] | i ni i navkewepkujciepwo w2z @i ndz isok
rozeschnifncia siakcie@guagnekopokz gsiuapwstoj u j ac

Przeciek m-ggby zostal wyk rbrak alarmn wysakizgoi e wc
pozi omu wo dajachci@éPosadamie takiego alarmu jest obecnie wymagane przez
klasyfikatora PR w z amk ni 0 tszaczeniu psinike e al e wyne- jgst t en
retroaktywnyi nie zaleconanstalacji takiego alarmu rjachcier - w npb wypadku

Faktyczna wydajnoSi pomp PPW 100 (nominal
ni Usza od nominal nejppdnies emd wo suj ulpa@an iweoazyn ozS ci
( pr z e wyolkso2genoraez powodu niedostatksiy f i zyoacyale|] cziSci

P n k nei kdropensatora kolektora wydechowego s powodowane przedgu
utrzymywani em wgikikakii ¢ h wioNozrtgomt wamestem temperatury,
przyczyni go s halowahia jackto doip@te.z no Sc i

4.2.Czynniki organizacyjne

Fakt , §olgaehtwena e wi ed z i a gvydajoej i smrasvhegndchamiczoe;]
pompy zizktwerjewy prUzyydaedk u p r zaepcoi bei keuc nkoogngdi oebcyz
prowadzenia akcji ratowniczejS wd @z y 0 ni epr awi dghejmogwari pr oc
jednostki przez nowN zagogh (instrukcgnagachbie aku ni e

Jednak pommo brakutakiej instrukcjioraz niedostatecznego Wwsh pnego izenst r uk
strony armatora z ajJaocghat u | XN& | @wavi n n a navjackcik znajedjs, i 10 e
mechaniczna | ub elektryczna pompa znzowa, g
przez przepisklasyfikatoraPR§d | a j acht - wzmohshkhi dhl1a8gmUsa pi
WYy ma gasjadénie takiejpompy | a j ac ht -Ow grhcffwoarddewcon p KB e j Hil a
jacht -w .Uagl owych

Komi s at aukz(hddd aobrgpfizhayjnynze strony armatorh y geawolenie na
wyruszenie w rejgpo ponad dwueni m r emonci e jacht u, bez spra
kr -t kim rejsie technicznym, ze sprawdzonN,

odpowi edni o zar eabgwwjadcwcisgtpajcawi agdyi i wod

® We d gRR$ jacht jest klasyfikowany a k o Q adylwswy gczynni k mocy silnika
klasyfikacyjnej wynosimn i e j nJakdjacAtmadoboweU a g | prwye pi sy w@wdnyajwN pj dchlatynni
ten zawiera si i w Jzaackhrteys,i ed lwa p kOt§ -®By edmoi k1 ,t5en pr zekr ac
jacht -w motorowych. Dla AZjawy | V0 wsp-gczynnik ten w
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43. Wpgyw czynni k- w zewnntr zny crodowiskiem t ym z
morskim, na zaistnienie wypadku.

Rozsychani e si myclkjastzZjpwiskierw natiraleymmanya od stulec

wy st npuw pkgppdkud ugi ego postoju jednost ki, Ki €
zal ewane wodN w wyninku sdzimgami @0 f@ail zypan:
rozeschni icdrewniasdggi ap b k § a td o d Niedyy o c 2N §tggpdsii e
s§gonec zn anjdespca anobdyazdalni e moczy.dy pokgadu

Do nadmiernego wysuszenia drewnianych planek j ac h cli \e@prAZZjcazwan i §y
promienie sgoneczne padajNce na niezfiennie
osgonifitN przed desrzazgimitojkmpran st dlodUud i 0
remontowanego jachtu

Z dj ircli &achtA Z j a w aa pbstoj zimowym w Gdyni 2014/2015.

"Tradycyjny spos-b przeciwdziagania
kt -rej wers Acogdvailennide dpalyad =nme
technicznej konserwaciji jednostki.

8 Ni ekt -re dawne jednostki dr ewni ane, wy kor zystywane 0
W miejscu postoj u,Eckey sriad ewyt setja vgiaarie jn a us i oy

zjawi sku sug

t emu
tyl ko wymog:-w est

e
y
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