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Badanie powaŨnego wypadku morskiego jachtu ĂZjawa IVò prowadzone byğo na 

podstawie ustawy z dnia 31 sierpnia 2012 r. o PaŒstwowej Komisji Badania Wypadk·w 

Morskich (Dz. U. z 2012 r. poz. 1068 oraz z 2015 r. poz. 1320) oraz uzgodnionych w ramach 

Miňdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) norm, standard·w i zalecanych metod 

postňpowania, wiŃŨŃcych RzeczpospolitŃ PolskŃ. 

 

 

Zgodnie z przepisami wyŨej wymienionej ustawy celem badania wypadku lub 

incydentu morskiego jest ustalenie okolicznoŜci i przyczyn jego wystŃpienia dla zapobiegania 

wypadkom i incydentom morskim w przyszğoŜci oraz poprawy stanu bezpieczeŒstwa 

morskiego.  

 

 

PaŒstwowa Komisja Badania Wypadk·w Morskich nie rozstrzyga w prowadzonym 

przez siebie badaniu o winie lub odpowiedzialnoŜci os·b uczestniczŃcych w wypadku lub 

incydencie morskim. 

 

 

Niniejszy raport nie moŨe stanowiĺ dowodu w postňpowaniu karnym albo innym 

postňpowaniu majŃcym na celu ustalenie winy lub odpowiedzialnoŜci za spowodowanie 

wypadku, kt·rego raport dotyczy (art. 40 ust. 2 ustawy o PKBWM). 

 

 

 

 

PaŒstwowa Komisja Badania Wypadk·w Morskich 

ul. ChağubiŒskiego 4/6  

00-928 Warszawa 

tel. +48 22 630 19 05, tel. kom. +48 664 987 987 

e-mail: pkbwm@mgm.gov.pl 

www.komisje.transport.gov.pl 
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1. Fakty  

 

 W dniu 1 czerwca 2015 r. okoğo godz. 13:00 na jachcie ĂZjawa IVò, ŨeglujŃcym z Gdyni 

do Visby na Gotlandii, znajdujŃcym siň okoğo 15 Mm na p·ğnocny wsch·d od platformy 

wiertniczej ĂBaltic Betaò, stwierdzono zalanie wodŃ morskŃ przedziağu dziobowego oraz 

wysoki poziom zňz w maszynowni. Natychmiast podjňto osuszanie jachtu rňcznymi pompami 

zňzowymi. Pr·by zlokalizowania przecieku nie dağy rezultatu i jacht zawr·ciğ do 

Wğadysğawowa. IdŃc na silniku, zağoga kontynuowağa pompowanie. Na jachcie znajdowağo 

siň 15 os·b, w tym 12 os·b zağogi szkolnej bez doŜwiadczenia morskiego. 

 O godz. 15:31 z powodu podnoszŃcego siň poziomu wody w maszynowni odstawiono 

silnik i drogŃ radiowŃ wezwano pomoc, proszŃc o dodatkowe pompy do osuszania zňz oraz   

o ewakuacjň czňŜci zağogi. 

 Na miejscu zdarzenia pojawiğ siň najpierw samolot i helikopter szwedzkich sğuŨb 

ratowniczych, a kr·tko potem statek ĂAphrodite Iò, bandery St. Vincent & Grenadines, 

peğniŃcy funkcjň statku dozorowego przy pobliskiej platformie wiertniczej ĂBaltic Betaò, 

eksploatowanej przez LOTOS Petrobaltic S.A. Helikopter dostarczyğ pompň do usuwania 

wody. 12 os·b zağogi szkolnej ewakuowano ğodziŃ typu RIB na statek ĂAphrodite Iò, kt·ry 

przekazağ na jacht jeszcze jednŃ pompň do osuszania zňz. W trakcie ewakuacji ludzi ğodziŃ 

RIB z jachtu na statek ĂAphrodite Iò dwie osoby, nie w peğni sprawne ruchowo, doznağy 

uraz·w przy przechodzeniu po sztormtrapie z ğodzi na statek. 

 Po uznaniu, Ũe dostarczone pompy pozwalajŃ na skuteczne osuszanie jachtu, pozostağa na 

burcie zağoga jachtu, zğoŨona z kapitana i dwojga oficer·w, zamierzağa dotrzeĺ do 

Wğadysğawowa o wğasnych siğach na silniku. Wkr·tce jednak pňkğ i rozszczelniğ siň 

kompensator kolektora wydechowego. To zmusiğo zağogň do odstawienia silnika i przyjňcia 

holu od statku ĂAphrodite Iò. 

 Hol oddano tuŨ przed gğ·wkami portu i do Wğadysğawowa jacht ĂZjawa IVò wszedğ 

samodzielnie. Wkr·tce po tym, do portu wszedğ r·wnieŨ statek ĂAphrodite Iò i przekazağ na 

lŃd ewakuowanŃ wczeŜniej zağogň szkolnŃ. 

 Jacht ĂZjawa IVò zostağ niezwğocznie przeprowadzony na slip stoczni ĂSzkunerò we 

Wğadysğawowie, gdzie go wydokowano w celu znalezienia przecieku i dokonania napraw. 

Stwierdzono, Ũe przyczynŃ przecieku byğy nieszczelnoŜci planek drewnianego poszycia 

kadğuba na lewej burcie w okolicy dziobu, powyŨej linii wodnej. 

 Po uszczelnieniu kadğuba, przeprowadzonych pr·bach i inspekcji jachtu przez 

klasyfikatora (PRS), w dniu 10 czerwca 2015 r. jacht ĂZjawa IVò powr·ciğ do eksploatacji. 
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2. Informacje og·lne 

 

2.1. Dane jachtu 

 

Nazwa statku:          Zjawa IV  

Bandera:           polska 

WğaŜciciel:           Centrum Wyszkolenia Morskiego ZHP 

Instytucja klasyfikacyjna:       Polski Rejestr Statk·w 

Typ statku:          jacht Ũaglowy - kecz bermudzki 

Sygnağ rozpoznawczy:       SQMS 

Rok budowy:           1949 (przebudowany w 1983 r.) 

Moc maszyn:          105 kW 

SzerokoŜĺ:           5,64 m 

DğugoŜĺ cağkowita:        18,70 m 

Materiağ, z jakiego jest zbudowany kadğub:  drewno 

Minimalna obsada zağogowa:      3 osoby 

 

 

Zdjňcie nr 1. Jacht ĂZjawa IVò pod Ũaglami (fot. CWM) 
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2.2. Informacje o podr·Ũy jachtu 

 

Porty zawiniňcia w czasie podr·Ũy:    Hel 

Port przeznaczenia:        Visby (Szwecja) 

Rodzaj Ũeglugi:  peğnomorska 

Informacje o zağodze:  15 os·b narodowoŜci polskiej 

 

2.3. Informacje o wypadku morskim 

 

Rodzaj wypadku:         powaŨny wypadek morski 

Data i czas zdarzenia:        01.06.2015 godz. 13:00 LT (11:00 UTC) 

Pozycja geograficzna w czasie zdarzenia   ű = 55Á43,06ô N; ɚ = 018Á24,6ô E 

Rejon geograficzny zajŜcia zdarzenia    15 Mm na NE od platformy ĂBaltic Betaò 

Charakter akwenu:        Morze Bağtyckie 

Pogoda w trakcie zdarzenia      wiatr SW 4Ü B, stan morza 4     

            widzialnoŜĺ dobra 

Stan eksploatacyjny jachtu w trakcie zdarzenia: rejs czarterowy z zağogŃ szkolnŃ 

Skutki wypadku dla jachtu:      jacht nie doznağ uszkodzeŒ 

 

2.4. Informacje o zaangaŨowanych podmiotach z lŃdu i dziağaniach ratowniczych 

 

 Po odebraniu wiadomoŜci o niebezpieczeŒstwie nadanej drogŃ radiowŃ (VHF)  z jachtu 

ĂZjawa IVò na miejsce zdarzenia udağy siň: samolot patrolowy i helikopter sğuŨby SAR ze 

Szwecji, polski helikopter sğuŨby SAR z Darğowa, statek dozoru ĂAphrodite Iò oraz statek 

badawczy i do zwalczania rozlew·w olejowych ĂSt. Barbaraò, peğniŃce sğuŨbň w pobliŨu 

platformy wiertniczej ĂBaltic Betaò naleŨŃcej do przedsiňbiorstwa LOTOS Petrobaltic. Na 

miejsce zdarzenia z Ğeby wyszğa polska jednostka SAR ĂHuraganò, ale nie dotarğa na miejsce 

z powodu awarii silnika i zawr·ciğa z trasy. 

 Szwedzki helikopter dostarczyğ na pokğad ĂZjawy IVò dodatkowŃ pompň do usuwania 

wody. Zağoga statku ĂAphrodite Iò dokonağa ewakuacji zağogi szkolnej ze ĂZjawy IVò, 

przekazağa drugŃ pompň i odholowağa jacht do Wğadysğawowa. Mechanicy ze statku ĂSt. 

Barbaraò dokonali pr·by naprawy silnika ĂZjawy IVò, aby umoŨliwiĺ jej samodzielnŃ 

Ũeglugň, ale skuteczna naprawa nie byğa moŨliwa. 

 Szwedzki samolot patrolowy pozostawağ w asyŜcie do czasu zakoŒczenia ewakuacji. 
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3. Opis okolicznoŜci wypadku 

 

3.1. Remont jachtu poprzedzajŃcy rejs 

 

 Jacht ĂZjawa IVò jest oceanicznym jachtem, zbudowanym na drewnianym kadğubie 

dawnej jednostki ratowniczej ĂSzkwağò
1
, przewidzianym do szkolenia Ũeglarskiego oraz do 

odbywania dalekich wypraw w Ũegludze bez ograniczeŒ. JesieniŃ 2014 r., po zakoŒczonym 

dğugotrwağym remoncie, jacht miağ wyruszyĺ w etapowy rejs dookoğa Ŝwiata, lecz braki, 

gğ·wnie w instalacji elektrycznej, stwierdzone w trakcie koŒcowej inspekcji do odnowienia 

klasy sprawiğy, Ũe rejs zostağ odwoğany, a jacht skierowano do dalszych prac remontowych. 

 CzňŜĺ prac prowadzono na doku w Jastarni w okresie od wrzeŜnia do paŦdziernika 2014 r. 

Nastňpnie jacht przeprowadzono do Gdyni, gdzie zimowağ w wodzie basenu im. Zaruskiego, 

zacumowany prawŃ burtŃ do nabrzeŨa CWM (zdjňcie nr 10). Na jachcie nadal trwağy prace 

remontowe. W dniu 25 maja 2015 r. klasyfikator jachtu (PRS) przeprowadziğ przeglŃd na 

wodzie, w trakcie kt·rego m.in. wypr·bowano dziağanie pompy przeciwpoŨarowej 

napňdzanej silnikiem gğ·wnym. BezpoŜrednio przed wyjŜciem w rejs zaplanowany na dzieŒ 

31 maja 2015 r. jacht otrzymağ odnowione Ŝwiadectwo klasy oraz nowŃ kartň bezpieczeŒstwa. 

 

3.2. Przebieg rejsu 

 

 Rejs rozpoczňty w dniu 31 maja 2015 r., planowany na trasie Gdynia ï Visby ï Gdynia, 

miağ byĺ pierwszym rejsem jachtu ĂZjawa IVò w sezonie 2015, a jednoczeŜnie pierwszym 

rejsem po dğugotrwağym wyğŃczeniu jachtu z eksploatacji, zwiŃzanym z prowadzonymi 

pracami remontowymi. Zağogň, obok kapitana-kobiety i dwojga doŜwiadczonych oficer·w, 

stanowiğo 12 kobiet bez doŜwiadczenia morskiego. Niekt·re z nich, ze wzglňd·w 

medycznych, nie byğy w peğni sprawne ruchowo
2
. Kapitan i oficerowie uczestniczyli             

w przygotowywaniu jachtu do podr·Ũy, ale nie byli na stağe zwiŃzani z jachtem, mustrujŃc 

jedynie na okres tego szczeg·lnego rejsu
3
. 

 Jacht wyszedğ z Gdyni w dniu 31 maja 2015 r. o godz. 12:30 i po kr·tkim postoju w Helu 

przez cağŃ noc Ũeglowağ na foku i silniku wolno naprz·d, w kierunku Gotlandii w silnym, 

baksztagowym wietrze, siňgajŃcym w porywach 7Ü B. Podr·Ũ byğa mňczŃca dla nieobytej       

                                                 
1
 Statek ratowniczy ĂSzkwağò (typ ĂNorrlandò) zbudowano w szwedzkiej stoczni Djupviks B¬tvarv dla polskich 

sğuŨb ratownictwa morskiego. W tym charakterze ĂSzkwağò sğuŨyğ od 1950 r. do 1974 r. W latach 1974 ï 1983 

jednostkň przebudowano na jacht i nadano jej nazwň ĂZjawa IVò. 
2
 Przykğadowo jedna z os·b z zağogi szkolnej miağa nogň unieruchomionŃ w gipsie. 

3
 Ten tzw. ĂOnko-Rejsò miağ wykazaĺ walory uprawiania Ũeglarstwa morskiego jako sposobu na przeğamanie 

traumy zwiŃzanej z przebyciem powaŨnej choroby. 
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z morzem zağogi, podatnej na chorobň morskŃ. Nastňpnego dnia o godz. 08:00 dostawiono 

grota i odstawiono silnik. W tym czasie wiatr przeszedğ na zachodni i osğabğ do 4Ü B. 

 Okoğo godz. 13:00 I oficer w trakcie umieszczania Ŝmieci w forpiku stwierdziğa               

w przedziale dziobowym wodň, kt·ra siňgağa okoğo 10 cm ponad greting podğogi. Zbadano 

zňzy wszystkich przedziağ·w w jachcie i stwierdzono wysoki poziom wody takŨe w czňŜci 

centralnej jachtu i w maszynowni, gdzie woda siňgağa miski olejowej silnika. Natychmiast 

podjňto pompowanie trzema rňcznymi pompami zňzowymi. Jedna z pomp znajdowağa siň     

w maszynowni, a dwie na pokğadzie w pobliŨu stanowiska sterowego. Po kilkunastu minutach 

okazağo siň, Ũe wydajnoŜĺ pomp nie wystarcza do osuszenia zňz w zwykğym trybie i musi 

mieĺ miejsce gdzieŜ przeciek. Poszukiwanie konkretnego miejsca przecieku nie dağo wyniku. 

 Po okoğo p·ğtorej godziny intensywnego pompowania stwierdzono, Ũe poziom wody 

podnosi siň nadal. Podjňto decyzjň o skierowaniu siň do najbliŨszego portu, kt·rym byğo 

odlegğe o okoğo 60 Mm Wğadysğawowo.  

 

 

ZağŃcznik nr 1. Pozycja wypadku jachtu ĂZjawa IVò w dniu 1 czerwca 2015 r. 
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 Po zmianie kursu, z powodu wiatru wiejŃcego z poğudniowego zachodu, zrzucono Ũagle    

i kontynuowano szybki (2000 RPM) marsz na silniku w kierunku Wğadysğawowa. Wkr·tce 

jednak, pomimo ciŃgğego pompowania, zaobserwowano zwiňkszony napğyw wody. Poziom 

wody w maszynowni, siňgajŃcy okoğo 5 cm poniŨej otworu kontrolnego miarki oleju, zagraŨağ 

zalaniem silnika jachtu.  

 W tej sytuacji porzucono zamiar samodzielnego dotarcia do Wğadysğawowa, od kt·rego 

dzieliğo jacht jeszcze co najmniej 10 ï 12 godzin Ũeglugi, i o godz. 15:31 kapitan jachtu 

zdecydowağa o wezwaniu pomocy drogŃ radiowŃ (VHF DSC i MAYDAY), proszŃc               

o czňŜciowŃ ewakuacjň zağogi i o dostarczenie dodatkowych pomp spalinowych do 

wypompowywania wody z jachtu. 

 Okoğo godz. 15:45, jeszcze przed przybyciem ratownik·w, stwierdzono pňkniňcie 

kompensatora kolektora wydechowego, co spowodowağo rozszczelnienie ukğadu 

wydechowego we wnňtrzu jachtu i uwalnianie spalin do pomieszczeŒ mieszkalnych. Silnik 

odstawiono i jacht poğoŨyğ siň w dryf w oczekiwaniu na pomoc. 

 

3.3. Akcja ratownicza 

 

 Na miejscu zdarzenia po kilkunastu minutach od radiotelefonicznego wezwania w 

niebezpieczeŒstwie pojawiğ siň szwedzki samolot patrolowy sğuŨby SAR, kt·ry objŃğ funkcjň 

koordynatora na miejscu akcji (OSC).  

 Na pomoc jachtowi ĂZjawa IVò skierowano jednostkň polskiej sğuŨby SAR ï statek 

ĂHuraganò z Ğeby, oraz bňdŃce w pobliŨu statki LOTOS Petrobaltic: ĂAphrodite Iò i ĂSt. 

Barbaraò (bandery St. Vincent & Grenadines). Jednostki te potrzebowağy od 1 godz. 15 minut 

ï ĂAphrodite Iò, do 3 godzin ï ĂHuraganò, aby dotrzeĺ do jachtu. Po okoğo 30 minutach od 

wyjŜcia z portu statek ĂHuraganò doznağ awarii silnika i byğ zmuszony zawr·ciĺ do portu.  

 W celu ewakuacji zağogi jachtu, z Darğowa wystartowağ helikopter SAR Mi-14, kt·ry 

przybyğ na miejsce zdarzenia o godz. 17:05. Kr·tko przedtem nad jachtem pojawiğ siň 

szwedzki helikopter SAR, z kt·rego na pokğad ĂZjawy IVò zszedğ ratownik i dostarczyğ 

dodatkowŃ pompň do usuwania wody. 
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Zdjňcie nr 2. Helikoptery SAR nad jachtem ĂZjawa IVò 

 

 Z uwagi na niemoŨnoŜĺ podjňcia ludzi przez helikopter wprost z pokğadu jachtu oraz brak 

kombinezon·w ratowniczych i ograniczenia ruchowe czňŜci zağogi, uniemoŨliwiajŃce zejŜcie 

ludzi do wody, kapitan postanowiğa ewakuowaĺ zağogň przy uŨyciu ğodzi RIB ze statku 

ĂAphrodite Iò, kt·ry dotarğ juŨ na miejsce zdarzenia. 

 

 

Zdjňcie nr 3. Ewakuacja zağogi szkolnej z jachtu ĂZjawa IVò 
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 Zağoga szkolna zostağa przetransportowana na pokğad statku ĂAphrodite Iò, kilkoma 

kursami po 2 ï 4 osoby. W trakcie przechodzenia z ğodzi RIB na statek dwie osoby doznağy 

uraz·w (stğuczeŒ). Oba helikoptery ratownicze wr·ciğy do baz. 

 Ze statku ĂAphrodite Iò na ĂZjawň IVò przybyğo ğodziŃ RIB dw·ch mechanik·w wraz      

z dodatkowŃ pompŃ do usuwania wody. Posiadane na burcie pompy skutecznie osuszyğy 

jacht. W trakcie dalszej Ũeglugi do Wğadysğawowa sprawdzano poziom zňz i pompowano co 

okoğo 1 godzinň wszystkie przedziağy, zwğaszcza w czňŜci dziobowej. 

 Ze statku ĂSt. Barbaraò na ĂZjawň IVò r·wnieŨ przybyğo dw·ch mechanik·w, by podjŃĺ 

pr·bň naprawy ukğadu wydechowego w celu wykorzystania wğasnego napňdu jachtu, ale ze 

wzglňdu na brak czňŜci i materiağ·w niezbňdnych do naprawy skuteczne dziağanie nie byğo 

moŨliwe. W tej sytuacji, po telefonicznej konsultacji z armatorem jachtu, podjňto decyzjň      

o holowaniu ĂZjawy IVò  do Wğadysğawowa przez statek ĂAphrodite Iò. 

 

 

Zdjňcie nr 4. Podawanie holu na jacht ĂZjawa IVò 

 

 Holowanie rozpoczňto o godz. 19:15. W gğ·wki Wğadysğawowa ĂZjawa IVò weszğa          

o godz. 05:31 nastňpnego dnia 2 czerwca 2015 r., oddajŃc hol kr·tko przedtem. O godz. 05:40 

jacht ĂZjawa IVò i statek ĂAphrodite Iò zacumowağy w porcie. 



PKBWM  Raport koŒcowy - WIM 16/15 

12 

 

4. Analiza i uwagi dotyczŃce czynnik·w, kt·re przyczyniğy siň do wypadku                      

z uwzglňdnieniem wynik·w badaŒ i ekspertyz      

 

 Jeszcze tego samego dnia, 2 czerwca 2015 r., jacht ĂZjawa IVò zostağ wciŃgniňty na slip,  

a po kilku dniach wydokowany i postawiony na w·zku slipowym na nabrzeŨu w stoczni 

ĂSzkunerò we Wğadysğawowie. Komisja dokonağa oglňdzin jachtu. Nie stwierdziğa widocznych 

uszkodzeŒ poszycia kadğuba lub jego rozszczelnieŒ, ale stwierdziğa liczne pňkniňcia powğoki 

farby na lewej burcie w miejscach pomiňdzy plankami (zdjňcie nr 5) oraz mikroszczeliny      

w masie plastycznej (kicie miniowym) zabezpieczajŃcej dychtunek (zdjňcie nr 6). 

 

 

Zdjňcie nr 5. Jacht ĂZjawa IVò na nabrzeŨu we Wğadysğawowie 

 

 Dla sprawdzenia szczelnoŜci kadğuba armator przeprowadziğ pr·bň szczelnoŜci, 

polegajŃcŃ na napeğnieniu wodŃ przedziağu dziobowego
4
. W wyniku pr·by zaobserwowano 

wodň wypğywajŃcŃ z kadğuba przez szczeliny miňdzy plankami. W opinii Komisji, 

potwierdzonej opiniami doŜwiadczonych szkutnik·w i armator·w jednostek drewnianych, 

przyczynŃ nieszczelnoŜci jachtu ĂZjawa IVò byğo rozeschniňcie siň kadğuba podczas 

                                                 
4
 W opinii Komisji pr·ba ta, choĺ skuteczna, byğa ryzykowna, gdyŨ szkielet i poszycie jachtu zostağo poddane 

znacznym, nietypowym obciŃŨeniom. Wedğug procedur PRS zawartych w Przepisach klasyfikacji i budowy 

mağych statk·w morskich, w CzňŜĺ II Kadğub, pkt 1.5.3.2 i 1.5.3.3, dla mağych statk·w morskich szczelnoŜĺ 

kadğuba na doku moŨna badaĺ napeğniajŃc go wodŃ jedynie do krawňdzi dennik·w, a pr·by szczelnoŜci burt 

powinno prowadziĺ siň strumieniem wody pod ciŜnieniem 200 kPa. 
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dğugotrwağej ekspozycji lewej burty na dziağanie sğoŒca, przez okres okoğo 7 miesiňcy (od 

listopada 2014 r. do maja 2015 r.), w basenie jachtowym w Gdyni. Tak dğugi okres 

spowodowağ znaczne wysuszenie planek drewnianych powyŨej linii wodnej i tym samym 

rozszczelnienie kadğuba w czňŜci dziobowej lewej burty. 

 

 

Zdjňcie nr 6. Fragment burty jachtu ĂZjawa IVò 

 

AnalizujŃc przyczynň i miejsce rozszczelnienia kadğuba Komisja zauwaŨyğa, Ũe podczas 

pierwszych godzin rejsu jachtu w dniu 1 czerwca 2015 r., przy Ũegludze kursem 

baksztagowym jacht pğynŃğ na r·wnej stňpce, bez przechyğu, na fali baksztagowej. Po 

dostawieniu grota kadğub jachtu zaczŃğ pracowaĺ mocniej, dodatkowo przyjmujŃc na dzi·b 

ciŜnienie wody od fali, a woda przez szczeliny w burcie zaczňğa zalewaĺ skrajnik dziobowy. 

Dalej, przez nieszczelnoŜci w grodzi pomiňdzy skrajnikiem dziobowym a przedziağem 

mieszkalnym jachtu, woda zaczňğa zalewaĺ pozostağŃ czňŜĺ jachtu.  

Gr·dŦ pomiňdzy skrajnikiem a przedziağem mieszkalnym, zgodnie z wydanymi przez 

PRS Przepisami Klasyfikacji i Budowy Jacht·w Morskich, w przypadku jacht·w Ũaglowych 

o dğugoŜci poniŨej 20 m nie musi byĺ grodziŃ szczelnŃ
5
. 

 

                                                 
5
 Przepisy klasyfikacji i budowy jacht·w morskich, CzňŜĺ III WyposaŨenie i statecznoŜĺ, 1996, GdaŒsk. 

Uregulowania dotyczŃce grodzi wodoszczelnych zawarte sŃ w czňŜci 7 przepis·w. 
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ZağŃcznik nr 2. Zğad wzdğuŨny kadğuba wedğug projektu przebudowy z 1981 r. Widoczna 

gr·dŦ dziobowa (Ŧr·dğo: CWM) 
 

 Komisja ustaliğa, Ũe w grodzi oddzielajŃcej skrajnik dziobowy znajdowağ siň zaw·r 

spustowy, o kt·rym ani kapitan ani oficerowie nie wiedzieli. Zaw·r nie byğ zamkniňty,           

a zamkniňcie go mogğo zmniejszyĺ intensywnoŜĺ napğywu wody do zňz. 
 

 

Zdjňcie nr 7. Gr·dŦ dziobowa jachtu od strony skrajnika dziobowego 
 

 Podczas inspekcji na jachcie i przeglŃdzie instalacji zňzowej po wypadku Komisja 

ustaliğa, Ũe zağoga nie wiedziağa, Ũe ma do dyspozycji pompň mechanicznŃ, kt·rŃ moŨna byğo 

wykorzystaĺ jako pompň zňzowŃ, poŨarowŃ oraz pompň Ŝciek·w fekalnych. Zağoga byğa 

przekonana, Ũe pompa mechaniczna, napňdzana paskiem klinowym od silnika gğ·wnego, jest 

jedynie pompŃ poŨarowŃ. Pompa ta jest pompŃ o duŨej wydajnoŜci, sprawnŃ, kt·rej uŨycie   

w kr·tkim czasie mogğo osuszyĺ jacht z wody. Pompň tň sprawdzono w dziağaniu w funkcji 

przeciwpoŨarowej w trakcie przeglŃdu jachtu na wodzie w dniu 25 maja 2015 r. 

Poziom wody w skrajniku 

zaobserwowany w trakcie 

rejsu wskazywany przez 

czğonka zağogi jachtu 
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Zdjňcie nr  8. Mechaniczna pompa napňdzana paskiem klinowym z silnika jachtu 
 

 MajŃc do dyspozycji takŃ pompň zağoga mogğa odpompowywaĺ wodň z jachtu. Woda 

morska po 2 ï 3 dniach ponownego zalewania skrajnika dziobowego spowodowağaby, Ũe 

drewno napňczniağoby i uszczelniğoby poszycie kadğuba.  

PoczŃtkowo pr·bowano wypompowywaĺ wodň z jachtu jedynie przy uŨyciu dw·ch pomp 

zňzowych rňcznych  typu PPW 100 (o nominalnej wydajnoŜci 100 l/min), znajdujŃcych siň na 

pokğadzie gğ·wnym przy stanowisku sterowania, oraz pompy rňcznej w maszynowni. 
 

  

Zdjňcie nr  9. Jedna z dw·ch rňcznych pomp 

pokğadowych PPW 100 

Zdjňcie nr 10. Rňczna pompa w maszynowni i 

system zawor·w kierujŃcych 
 

 Skuteczne okazağo siň dopiero uŨycie dodatkowych pomp spalinowych, dostarczonych 

przez jednostki uczestniczŃce w akcji ratowniczej. 
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4.1.  Czynniki mechaniczne 

 

 PrzyczynŃ przecieku na jachcie ĂZjawa IVò byğa nieszczelnoŜĺ klepkowego poszycia 

kadğuba powyŨej linii wodnej w czňŜci dziobowej na lewej burcie, powstağa na skutek 

rozeschniňcia siň planek poszycia w trakcie dğugiego okresu postoju jachtu przy kei. 

 Przeciek m·gğby zostaĺ wykryty znacznie wczeŜniej, gdyby nie brak alarmu wysokiego 

poziomu wody zňzowej na jachcie. Posiadanie takiego alarmu jest obecnie wymagane przez 

klasyfikatora (PRS) w zamkniňtym pomieszczeniu silnika, ale wym·g ten nie jest 

retroaktywny i nie zalecono instalacji takiego alarmu na jachcie r·wnieŨ po wypadku. 

 Faktyczna wydajnoŜĺ pomp PPW 100 (nominalnie 100 l/min) zapewne byğa znacznie 

niŨsza od nominalnej, z powodu koniecznoŜci podniesienia sğupa wody z zňzy na pokğad 

(przewyŨszenie okoğo 2 m), oraz z powodu niedostatku siğ fizycznych znacznej czňŜci zağogi. 

 Pňkniňcie kompensatora kolektora wydechowego, spowodowane przedğuŨajŃcym siň 

utrzymywaniem wysokich obrot·w silnika i zwiŃzanym z tym wzrostem temperatury, 

przyczyniğo siň do koniecznoŜci holowania jachtu do portu. 

 

4.2.  Czynniki organizacyjne 

 

 Fakt, Ũe zağoga jachtu nie wiedziağa o posiadaniu wydajnej i sprawnej mechanicznej 

pompy zňzowej, kt·rej uŨycie w przypadku przecieku mogğoby zapobiec koniecznoŜci 

prowadzenia akcji ratowniczej, Ŝwiadczy o nieprawidğowych procedurach obejmowania 

jednostki przez nowŃ zağogň oraz o braku niezbňdnej dokumentacji (instrukcji) na jachcie. 

 Jednak pomimo braku takiej instrukcji oraz niedostatecznego wstňpnego instruktaŨu ze 

strony armatora, zağoga jachtu ĂZjawa IVò powinna wiedzieĺ, Ũe na jachcie znajduje siň 

mechaniczna lub elektryczna pompa zňzowa, gdyŨ posiadanie takiej pompy jest wymagane 

przez przepisy klasyfikatora (PRS) dla jacht·w morskich dğuŨszych niŨ 12 m, a przepisy PZŧ 

wymagajŃ posiadanie takiej pompy dla jacht·w motorowo-Ũaglowych
6
, zalecajŃc jŃ takŨe dla 

jacht·w Ũaglowych. 

 Komisja uznağa takŨe, Ũe bğňdem organizacyjnym ze strony armatora byğo zezwolenie na 

wyruszenie w rejs po ponad dwuletnim remoncie jachtu, bez sprawdzenia jednostki w choĺby 

kr·tkim rejsie technicznym, ze sprawdzonŃ, doŜwiadczonŃ zağogŃ, kt·ra mogğaby 

odpowiednio zareagowaĺ w sytuacji, gdyby w jachcie pojawiğa siň woda. 

                                                 
6
 Wedğug PRS jacht jest klasyfikowany jako Ũaglowy, gdy wsp·ğczynnik mocy silnika do powierzchni 

klasyfikacyjnej wynosi mniej niŨ 0,65. Jako jacht motorowo-Ũaglowy przepisy uznajŃ jacht, gdy wsp·ğczynnik 

ten zawiera siň w zakresie od 0,65 do 1,5. Jachty, dla kt·rych wsp·ğczynnik ten przekracza 1,5 zalicza siň do 

jacht·w motorowych. Dla ĂZjawy IVò wsp·ğczynnik ten wynosi 0,648. 
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4.3. Wpğyw czynnik·w zewnňtrznych, w tym zwiŃzanych ze Ŝrodowiskiem 

morskim, na zaistnienie wypadku. 

 

 Rozsychanie siň kadğub·w drewnianych jest zjawiskiem naturalnym, znanym od stuleci, 

wystňpujŃcym w przypadku dğugiego postoju jednostki, kiedy to pokğad i burty nie sŃ 

zalewane wodŃ w wyniku dziağania fal. Znane sŃ r·wnieŨ przypadki powaŨnego 

rozeschniňcia siň pokğadu drewnianego jachtu bňdŃcego w rejsie, kiedy w ciŃgu 2 ï 3 tygodni 

sğonecznej pogody, ani deszcz ani bryzgi fal nie moczyğy pokğadu
7
. 

 Do nadmiernego wysuszenia drewnianych planek na jachcie ĂZjawa IVò przyczyniğy siň 

promienie sğoneczne padajŃce na niezmiennie wystawionŃ na ich dziağanie lewŃ burtň
8
, 

osğoniňtŃ przed deszczem okapem z folii, rozpiňtym na stelaŨu i okrywajŃcym cağy pokğad 

remontowanego jachtu. 

 

 

Zdjňcie nr 11. Jacht ĂZjawa IVò na postoju zimowym w Gdyni 2014/2015. 

 

 

                                                 
7
 Tradycyjny spos·b przeciwdziağania temu zjawisku sugeruje popularna szanta pt. ĂBağtyckie nasze morzeò, w 

kt·rej wers Ăcodziennie pokğad zmywaĺ...ò dotyczy nie tylko wymog·w estetyki, ale czňsto takŨe i procedur 

technicznej konserwacji jednostki. 
8
 Niekt·re dawne jednostki drewniane, wykorzystywane obecnie jako pğywajŃce muzea, sŃ regularnie obracane 

w miejscu postoju, by nie wystawiaĺ na sğoŒce stale tej samej burty. 














