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Badanie powaznego wypadku morskiego todzi roboczej Turbot prowadzone bylo na
podstawie ustawy z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Morskich (Dz. U. poz. 1068) oraz uzgodnionych w ramach Miedzynarodowej Organizacji
Morskiej (IMO) norm, standardow 1 zalecanych metod postgpowania, wigzacych

Rzeczpospolita Polska.

Zgodnie z przepisami wyzej wymienionej ustawy celem badania wypadku lub
incydentu morskiego jest ustalenie okolicznosci i przyczyn jego wystapienia dla zapobiegania
wypadkom i incydentom morskim w przyszlosci oraz poprawy stanu bezpieczenstwa

morskiego.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich nie rozstrzyga w prowadzonym
przez siebie badaniu o winie lub odpowiedzialnosci 0sob uczestniczacych w wypadku lub

incydencie morskim.

Niniejszy raport nie moze stanowi¢ dowodu w postgpowaniu karnym albo innym
postgpowaniu majacym na celu ustalenie winy lub odpowiedzialno$ci za spowodowanie

wypadku, ktorego raport dotyczy (art. 40 ust. 2 ustawy 0 PKBWM).

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich
ul. Chatubinskiego 4/6

00-928 Warszawa

tel. +48 22 630 19 05, tel. kom. +48 664 987 987
e-mail: pkbwm@mir.gov.pl
www.mir.gov.pl/pkbwm
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1. Fakty

W dniu 14 maja 2014 r. okoto godz. 12:30 w odlegtosci 9 mil morskich na wschod od
portu Kotobrzeg, w przyblizonej pozycji ¢=54°17"N; A2=015°45’E, be¢daca w drodze z Ustki
do Swinoujscia t6dz robocza Turbot zaczeta nabiera¢ wody. Do magazynka bosmanskiego i
skrajnika rufowego zaczgta przedostawaé si¢ woda morska. £odz zaczeta niebezpiecznie
przeglebiac si¢ na rufe.

O godz. 12:38 z powodu niemoznosci odpompowania wody Oraz utraty sterowno$ci
szyper todzi nadat sygnaty MAYDAY.

W odpowiedzi na wezwanie pomocy, pomocy udzielity jednostki SAR z Kotobrzegu.
Woda z zalanych przedziatow zostala odpompowana a 16dz robocza wzigta na hol przez
statek ratowniczy Szkwat. Po odzyskaniu sterownosci Turbot w asyscie todzi ratowniczych
wszedt samodzielnie do portu w Kotobrzegu, gdzie dokonano przegladu todzi, inspekcji

wlazow oraz zalanych przedzialéw skrajnika rufowego i magazynku bosmanskiego.

2.  Informacje ogélne

2.1. Dane statku

Nazwa statku: Turbot

Bandera: polska

Wtasciciel (armator): ZUPiH ,,Neptun” Z. Kegel, R. Szyniec —
Gdynia

Instytucja klasyfikacyjna: Polski Rejestr Statkow (PRS)

Typ statku: 16dZ robocza

Sygnat rozpoznawczy: SPG 3484

No$nosé: 59t

Rok budowy: 1957 /2008

Moc maszyn: 147 kW

SzerokoSc¢: 4,20m

Dhugos¢ catkowita: 16,35 m

Material, z jakiego jest zbudowany kadtub: stal

Minimalna obsada zatogowa: 2 0soby
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Zdjecie nr 1. Lodz robocza Turbot

2.2. Informacje o podrézy statku

Porty zawinigcia w czasie podrozy:
Port przeznaczenia:

Rodzaj zeglugi:

Informacje o zalodze:

2.3. Informacje o wypadku morskim

Rodzaj:

Data i czas wypadku:

Pozycja geograficzna w czasie zdarzenia:
Rejon geograficzny zaj$cia zdarzenia:

Pogoda w trakcie zdarzenia:

Charakter akwenu:

Stan eksploatacyjny statku w trakcie wypadku:

Miejsce wypadku na statku:

Ustka, Kolobrzeg

Swinoujscie

zegluga krajowa, ograniczenie do 6 Mm
przy sile wiatru 6°B 1 stanie morza 4

3 0soby narodowosci polskiej

powazny wypadek morski

14.05.2014 godz. 12:38

¢ =54"17"N,A=015°45’E

na wschod od portu Kotobrzeg

wiatr NW 3-4°B, stan morza 3, temp.
wody 11° C, temp. powietrza 12°C,
widzialnos$¢ dobra

morze terytorialne

16dz zatadowana sprzgtem nurkowym

skrajnik rufowy, magazynek bosmanski
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Udziat czynnika ludzkiego: zatoga todzi

Skutki wypadku dla ludzi: brak

Skutki wypadku dla statku: zalany skrajnik rufowy 1 magazynek
bosmanski

2.4. Informacje o zaangazowanych podmiotach z ladu i dzialaniach ratowniczych

W akcji ratowniczej brat udziat kuter rybacki USM-19 oraz jednostki Morskiej Stuzby
Poszukiwania i Ratownictwa (Stuzby SAR): Szkwat i R-27. Dodatkowo w trakcie zdarzenia
asystowata jednostka Strazy Granicznej SG-216 oraz holownik Marynarki Wojennej H-4. Po
wejsciu todzi Turbot do portu w Kotobrzegu 10dZz poddana zostata inspekcji poawaryjnej
przez inspektorow Inspektoratu Bezpieczenstwa Zeglugi Urzedu Morskiego w Stupsku oraz
inspekcji doraznej przez klasyfikatora (PRS).

3. Opis okolicznosci wypadku morskiego

}.6dz robocza Turbot wyplyneta z Ustki do Swinoujécia w dniu 14 maja 2014 r. o godz.
05:00. Do magazynku bosmanskiego i na poktad rufowy todzi zatadowano sprzet nurkowy
i techniczny. Okoto godz. 12:30 na wysokosci Ustronia Morskiego, W odleglosci 9 mil

morskich na wschod od portu Kotobrzeg, zatoga zauwazyta przeglebianie si¢ todzi na rufe.

Pozycja todzi Turbot
w trakcie zdarzenia
$=54"17'N. \=015"45'E

Zdjecie nr 2. Pozycja todzi roboczej Turbot W trakcie zdarzenia
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W ciggu kilku minut sytuacja stata si¢ krytyczna. Rufa todzi znalazta si¢ pod woda.
Dodatkowo, jednostka utracita sterownosé. W wyniku zagrozenia zatoni¢ciem, 0 godz. 12:38
kapitan Turbota nadal sygnat MAYDAY na kanale 16 UKF.

3.1. Przebieg akcji ratowniczej

O godz. 12:38 Brzegowa Stacja Ratownicza (BSR) Kotobrzeg odebrata na kanale 16
UKF sygnal MAYDAY z jednostki Turbot, wraz z pozycja i informacja, ze t6dz nabiera
wody. Po 6 minutach z portu w Kotobrzegu do akcji wyszedt statek ratowniczy Szkwat, a o
godz. 13:00 z BSR Kotobrzeg wyptyneta t6dz pontonowa R-27.

O godz. 13:12 Szkwal dotart do zagrozonej jednostki, przekazat 2 pompy do
wypompowywania wody i po 4 minutach rozpocz¢to wypompowywanie wody z zalanych
przedziatow. O godz. 13:17 przybyta t6dZ pontonowa R-27 i przekazata dodatkowa pompe.

Ze wzgledu na to, ze rufa todzi znajdowala si¢ czeSciowo pod woda, ktéra zalewata
pomieszczenia na rufie, kapitan statku Szkwat podjat decyzje o wzigciu Turbota na hol w celu
przeglebienia go na dziob. O godz. 13:44 podano hol i rozpoczeto holowanie. Przy predkos$ci
2,7 w rufa jednostki wynurzyta si¢ na tyle, ze skrajnik rufowy i magazynek bosmanski nie
byly juz zalewane wodg. To umozliwito szybkie odpompowanie wody z zalanych
przedziatéw i 0 godz. 14:10 skrajnik rufowy i magazynek bosmanski zostaty osuszone.

O godz. 14:20 rzucono hol i Turbot w asyscie statku Szkwat, todzi R-27 i SG-216 oraz
holownika MW H-4 poptynat samodzielnie do Kotobrzegu, gdzie zacumowat o godz. 15:40.

Zdjecie nr 3. Statek ratowniczy Szkwat przy nabrzezu w porcie Kotobrzeg
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3.2. Inspekcje lodzi w porcie

Po zacumowaniu w porcie 10dz robocza Turbot zostala poddana najpierw inspekcji
doraznej przeprowadzonej przez Kapitana Portu Kotobrzeg, nastepnie inspekcji poawaryjnej
dokonanej przez inspektorow Inspektoratu Bezpieczenstwa Zeglugi Urzedu Morskiego ze
Stupska oraz przegladowi doraznemu przeprowadzonemu przez klasyfikatora (PRS).

W wyniku inspekcji i przegladu stwierdzono nieprawidtowosci dotyczace miedzy innymi
mocowania 1 ryglowania wlazéw poktadowych skrajnika rufowego 1 magazynku
bosmanskiego, braku mozliwosci osuszenia z¢z W tych pomieszczeniach za pomocag
gldwnego systemu zezowego, niesprawnego splywu odwadniajacego poktad na prawej burcie
oraz uszkodzenia uszczelek na $wietlikach pomieszczenia sitowni.

1.6dZ zostata zatrzymana w porcie do czasu usunigcia stwierdzonych usterek. Klasyfikator
(PRS) zawiesit klase todzi. Dyrektor Urzedu Morskiego w Stupsku ograniczyt wazno$¢ karty
bezpieczenstwa do dnia 30 czerwca 2014 r., do czasu wykonania zalecen PRS dotyczacych
opracowania nowej informacji o statecznosci uwzgledniajacej stany zatadowania wynikajace
Z przeznaczenia todzi, schematu instalacji z¢zowej dajacej mozliwos¢ osuszania wszystkich

przestrzeni todzi oraz montazu wskaznika wysokiego poziomu z¢z w sitowni.

4.  Analiza i uwagi dotyczace czynnikow, ktére przyczynily si¢ do wypadku morskiego

z uwzglednieniem wynikow badan i ekspertyz

W wyniku przeprowadzonego badania Komisja ustalita, ze przyczyng wypadku bylo
niedomknigcie i niezabezpieczenie przez zatoge pokrywy skrajnika rufowego oraz wtazu do

magazynku bosmanskiego, w wyniku czego jednostka nabrata wody.

A _caigl

Zdjecie nr 4. Wiaz do magazynku Zdjecie nr 5. Pc?krywa skrajnika rufowego
bosmanskiego na rufie
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4.1. Czynniki mechaniczne

Czynnikiem mechanicznym, ktory miat wplyw na zaistnienic wypadku byl brak
wskaznika wysokiego poziomu zez w systemie zezowym umozliwiajgcym osuszanie

wszystkich przedzialow jednostki, w tym magazynku bosmanskiego i koferdamu rufowego.

4.2. Czynniki ludzkie (bledy i zaniechania)

Czynnikiem, ktory przyczynil si¢ do wypadku bylo nieprawidlowe zamknigcie i nie

zabezpieczenie przez zaloge na czas podrozy morskiej witazéw poktadowych na rufie todzi.

4.3. Czynniki organizacyjne

Do czynnikow organizacyjnych, ktore mogly przyczyni¢ si¢ do wypadku Komisja
zaliczyta brak listy kontrolnej (check list), ktorg zatoga powinna uzywac¢ do sprawdzenia

prawidlowosci przygotowania jednostki do podrozy morskie;j.

5. Opis wynikow przeprowadzonego badania, w tym identyfikacja kwestii

dotyczacych bezpieczenstwa i wnioskow wynikajacych z badania

Wedtlug definicji zamieszczonej w przepisach instytucji klasyfikacyjnej PRS todzig
robocza jest 16dZ motorowa przeznaczona do prac transportowych, cumowniczych i innych
prac pomocniczych®.

Turbot wczesniej byt zarejestrowany jako jacht motorowy o nazwie ,,Niusiek”, z klasa
*yKM III m, i stuzyt jako jacht komercyjny do przewozu pasazerow. W pazdzierniku 2010 r.
jednostka ta zmienita armatora i nazwg, a w kwietniu 2011 r. zostata przeklasyfikowana przez
PRS z jachtu motorowego na 16dz robocza, otrzymujac klase o symbolu *bKM 111 rob?.

Zgodnie z nowym przeznaczeniem Turbot przewozil migdzy innymi sprzet nurkowy i
posiadal zamontowane na state na poktadzie dodatkowe urzadzenia techniczne, w tym cigzka
sprezarke powietrza. Jednostka nie posiadata uaktualnionej informacji o statecznoS$ci

uwzgledniajacej nowe przeznaczenie todzi.

! PRS Przepisy klasyfikacji i budowy fodzi motorowych. Czes¢ 1 Zasady klasyfikacji, Gdansk 2011, s. 6.

2 *pKM Il rob — oznaczenie symbolu klasy todzi roboczej przybrzeznej przeznaczonej do zeglugi w rejonie III
(po morskich wodach przybrzeznych w odlegtosci nie wigkszej niz 20 mil morskich od linii brzegu) wedlug
przepisow klasyfikacji i budowy todzi motorowych PRS.
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Zdjecie nr 6. Sprzet nurkowy i techniczny znajdujgcy Sie na rufie jednostki

W nastepstwie zaistniatlego powaznego wypadku morskiego, ktory pociagnat za soba
konieczno$¢ przeprowadzenia akcji ratowniczej, oraz w wyniku przeprowadzonych inspekcji
przez inspektorow inspekcji panstwa bandery z Urzgedu Morskiego w Stupsku oraz przez
klasyfikatora (PRS), na todzi zostaty wykonane nastepujace prace remontowe:

1) naprawiono mocowania i ryglowanie wlazow poktadowych na rufie;

2) wymieniono uszczelki na $wietlikach pomieszczenia sitowni;

3) naprawiono sptyw odwadniajacy na poktadzie z prawej burty.

W zwigzku z tym, ze jednostka Turbot byta uzywana przez armatora w stanach
zatadowania innych niz opisane w posiadanej przez niego informacji o statecznosci, armator
wystapit do klasyfikatora o opracowanie i wykonanie:

1) nowej informacji o statecznos$ci uwzgledniajacej aktualne przeznaczenie todzi,

2) schematu instalacji z¢zowej, zapewniajgcej mozliwos¢ osuszania wszystkich

przestrzeni jednostki w tym koferdamu rufowego i magazynku bosmanskiego; oraz

3) zainstalowanie wskaznika wysokiego poziomu ze¢z sitowni.

10
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W dniu 22 maja 2014 r. po przeprowadzeniu inspekcji klasyfikator przywrocit klasg todzi,
utrzymujac klas¢ *bKM 111 rob, co oznaczalo zgode na zegluge po wodach przybrzeznych w
odlegtosci do 20 mil morskich od brzegu przy dopuszczalnej sile wiatru do 4°B.

Nowa informacja o statecznos$ci oraz schemat instalacji zgzowej zostaly wykonane i
zatwierdzone przez PRS w dniu 2 wrze$nia 2014 r.

W dniu 9 wrzesnia 2014 r. 16dZ robocza Turbot po dokonaniu inspekcji przez inspektorow
panstwa bandery otrzymata nowa Karte bezpieczenstwa. Urzad Morski w Gdyni zmienit
ograniczenia eksploatacyjne wprowadzone przez klasyfikatora i dopuscit t6dz do uprawiania

zeglugi w zegludze krajowej do 6 mil morskich od brzegu, wietrze 6°B 1 stanie morza 4.

6.  Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich w trakcie prowadzonego badania
wypadku todzi roboczej Turbot, w celu poprawy bezpieczenstwa i zapobieganiu podobnym
wypadkom w przysztosci, zalecita armatorowi todzi wykonanie oznaczenia prawidlowego
ryglowania i zamknigcia wtazu magazynku bosmanskiego oraz opracowanie listy kontrolnej
przygotowania lodzi do podrézy morskiej, w szczegdlnosci sprawdzenia czy 10dz jest
zabezpieczona przed zalaniem woda morska oraz sprawdzenia czy wszystkie otwory i wlazy
prowadzace do wewnetrznych pomieszczen todzi sa prawidlowo zamkniete.

Armator todzi wykonat zalecenia Komisji przed ogloszeniem raportu koncowego.
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8.  Zroédla informacji

Materiaty z wystuchania §wiadkow

Powiadomienie o wypadku

Raport poawaryjny Inspektoratu Bezpieczenstwa Zeglugi Urzedu Morskiego w Stupsku
Dokumenty statku

Dokumenty i sprawozdania z przegladu doraznego PRS

Sprawozdanie z przeprowadzonej akcji ratowniczej sporzadzone przez Morskg Stuzbe

Poszukiwania i Ratownictwa (SAR).

9.  Sklad zespolu badajacego wypadek

W sktad zespotu prowadzacego czynnosci badawcze wchodzili:
kierujacy zespotem: Marek Szymankiewicz — sekretarz PKBWM
cztonek zespotu: Tadeusz Gontarek — cztonek PKBWM
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