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dot. ostrzezenia o mozliwym niebezpieczenstwie (wczesny alert)

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich po  ponownym
przeanalizowaniu swjego stanowiska wyrazonego w pismie PKBWM.071.4.2018.JP
z dnia 26.03.2018 r. i uwag Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie zawartych w
pismie DIM 0784.3.1.18 z dnia 30.11.2018 r. kieruje nastepujgce ostrzezenie o mozliwym
niebezpieczenstwie.

Na przetomie 2017 1 2018 r. doszlo do trzech wypadkow uderzenia w skarpe lub wejscia
na mielizne statkéw obsadzonych pilotami na torze wodnym Szczecin-Swinoujécie.
Statki, ktére uczestniczylty w ww. wypadkach to:

1. m/v Kamelia — uderzenie w skarpe na wysokosci nabrzeza Font i pézniejsze

uderzenie w nabrzeze cementowe (23.08.2017 r.)

2. m/v BBC Bangkok — wejscie na mielizng po minigciu ptawy 15-16, okolice IVBT

(26.12.2017 1.)

3. m/v Astrosprinter — wejscie na mielizng przy wyspie Mielino (02.03.2018 r.)

We wszystkich tych przypadkach piloci samodzielnie dokonywali zmian kursu statkdw
tuz przed wypadkiem. W kazdej sytuacji doszto do powaznych uszkodzen infrastruktury
wodnej 1 brzegowej.

Art. 220 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. Kodeks morski (t.j. Dz. U. z2018 r. poz.
2175) okresla, ze ustuga pilotowa polega na udzielaniu kapitanowi informacji i rady w
prowadzeniu statku ze wzgledu na warunki nawigacyjne wod, na ktérych ushuga jest
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Swiadczona. Rzetelne wykonywanie tej ustugi wymaga m. in. prowadzenia ciaglej
obserwacji 1 analizy biezgcej sytuacji dla zapewnienia bezpiecznej zeglugi statku na
obszarze portu 1 redy.

Art. 221 § 3 ww. ustawy stwierdza, ze korzystanie z ushug pilota nie zwalnia kapitana od
odpowiedzialnosci za kierownictwo statku.

Pilot nie jest cztonkiem zatogi i nie zna lub zna w ograniczonym zakresie zasady
prawidlowego uzytkowania urzadzen znajdujacych si¢ na mostku, w tym procedur
awaryjnych.

Samodzielne operowanie przez pilota urzadzeniami technicznymi innymi niz stuzace do
prowadzenia obserwacji (radar, ECDIS) lub komunikacji (UKF) nalezy uznaé jako zig
praktyke morska nieshuzaca zapewnieniu bezpieczenstwa zeglugi.

Komisja zgodnie z art. 42 ust. 1 ustawy z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Pafistwowej Komisji
Badania Wypadkéw Morskich (Dz. U. z2012 r. poz. 1068) aby zapobiec ryzyku
zaistnienia kolejnych wypadkéw lub incydentow na obszarach morskich pozostajacych w
Pana jurysdykeji kieruje niniejsze ostrzezenie o mozliwym niebezpieczenstwie.
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