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TLUMACZENIE WIERZYTELNE Z JEZYKA HISZPANSKIEGO
[karty 18-69]

Logo urzedu

Urzad Morski Panamy
Departament Marynarki Handlowej
Wydziat Dochodzen d/s Wypadkéw na Morzu

M/V "MSC SARISKA" R-002-2016-DIAM
IMO Nr 87159857
Data: 13 wrzesnia 2015 r.

[na oryginale zdjecie czgsci rufowej statku umieszczonej w suchym doku - dopisek tlumacza)
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Logo urzedu

Departament Marynarki Handlowej
Wydziat Dochodzen d/s Wypadkéw na Morzu

SPRAWOZDANIE KONCOWE
Z DOCHODZENIA

W SPRAWIE EKSPLOZJI W SKRZYNI WALU KORBOWEGO
SILNIKA NAPEDU GLOWNEGO
| SMIERCI CZEONKA ZAL OGI
NA POKLADZIE STATKU
MSC SARISKA
NR IMO 87159857 (BANDERY PANAMSKIEJ)
NA MORZU BALTYCKIM
W CZASIE REJSU
MIEDZY BREMERHAVEN A GDYNIA, POLSKA

13 WRZESNIA 2015 R.

Zgodnie z postanowieniem nr 106-1 35-DGMM z dnia 9 wrzeénia 2013 r. Departamentu Marynarki
Handlowej Urzedu Morskiego Panamy, jej artykut drugi stanowi "Prowadzone przez ten wydziat
dochodzenia nie bedg miaty na celu prowadzenia Zadnego rodzaju postepowar karnych, cywilnych
lub  administracyjnych i diatego beds poddane jedynie przepisom okreSlonym w Kodeksie
Prowadzenia Dochodzerr w Sprawach Wypadkéw i Katastrof na Morzu, przyjetym przez
Miedzynarodowa Organizacje Morska (OMi).
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[ WSTEP ]

Wydzial Dochodzeri d/s Wypadkéw na Morzu Urzedu Morskiego Panamy otrzymat w poniedziatek,
dnia 14 wrzesnia 2015 r. przesytke z informacjg o eksplozji w skrzyni watuy korbowego silnika napedu
gtéwnego statku MSC SARISKA bandery Panamskiej na pozycji odpowiadajgcej 54° 58.9' szerokosci
geograficznej pbinocnej i 017° 49,9 dlugosci geograficznej wschodniej, w potudniowo - wschodniej
czesci Morza Battyckiego, dnia 13 wrzesnia 2015 r. o godzinie 09:10 czasy miejscowego. W wyniku
tego wypadku jeden z czionkéw zalogi panamskiego statku doznat oparzen 90% powierzchni ciata i

zostat przewieziony $miglowcem przez polska straz przybrzezng do najblizszego szpitala w tym kraju,
gdzie wkrétce zmart.

Niniejsze sprawozdanie zostalo oparte na zeznaniach i o$wiadczeniach kapitana statku, oficerow
poktadowych | maszynowych, ktérzy w taki lub inny sposéb uczestniczyli w zdarzeniu. Przy
sporzadzeniu niniejszego sprawozdania wykorzystano réwniez dane systeméw silnika napedu
gidwnego statku, systeméw jego utrzymania oraz z dokumentacji technicznej statku.

Niniejsze sprawozdanie zostato w catosci oparte | oOpracowane wedlug parametrow Konwengji
Narodow Zjednoczonych o Prawie Morskim, konwencji miedzynarodowych, ktérych sygnatariuszem
jest Panama, krajowego prawa Panamy i Rezolucji MSC 255 (84) i MSC 257 (84), ktére nakladaja
obowigzek prowadzenia tego rodzaju dochodzen.

L CELE j

Jedynym celem dochodzenia W sprawie eksplozji na statku MSC SARISKA na wodach Morza
Battyckiego, ktora pociggneta za sobg $mieré jednego z czionkéw zalogi jest okreslenie gtéwnych
przyczyn i czynnikéw kidre doprowadzity do tragicznego wypadku poprzez zebranie i poddanie

[ SZCZEGOLY WYPADKU ]

Na karcie 23 oryginatu widniejg dwa zdjecia opatrzone podpisami "Statek "MSC SARISKA" i "Strefa
Wypadku"

Cechy charakterystyczne Szczegoly

Dzien i godzina 07:10 UTC, 13 wrzegnia 2015 r.

Typ wypadku Eksplozja w skrzyni watu korbowego silnika napedu gidwnego i
smier¢ jednego z czlonkéw zatogi

Miejsce wypadku W drodze miedzy Bremerhaven (Niemcy) a Gdynia (Polska)

Pozycja geograficzna wypadku Morze Battyckie, 54° 58,9" szerokosci geograficznej péinocnej i
017° 49,9 diugosci geograficznej wschodniej

Zatoga na pokiadzie MSC SARISKA (29 cztonkéw zatogi)

lloé¢ ofiar smiertelnych / rannych | Jedna (1)

Szkody Eksplozja w skrzyni watu korbowego silnika napedu giéwnego
przy cylindrze #12 spowodowata powazne uszkodzenie watu
korbowego, czopu korbowego, toZysk i korbowodu ]

AGF Andésaj 2asoniuk
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B STRESZCZENIE

Dnia 13 wrzesnia 2015 r., w czasie rejsu miedzy Bremerhaven (Niemcy) a Gdynig (Polska), a
dokiadnie na Morzu Baftyckim, na pozycji odpowiadajgcej 54° 58,9' szerokosci geograficznej
poéitnocnej i 017° 49,9 diugosci geograficznej wschodniej, o godzinie 09:10 czasu lokalnego doszio do
eksplozji w skrzyni watu korbowego silnika napedu gtéwnego. W wyniku jeden z marynarzy, czionek
zatogi maszynowej, kidrego zadaniem jest utrzymywanie czystosci, Denis Salenik, zostat powaznie
poparzony przez gorgce gazy. Doszio do zadzialania zaworu nadmiarowego na skrzyni korbowej w
momencie, gdy wyzej wymieniony pracowat w maszynowni. Nie stwierdzono ognia ani w maszynowni
ani w poszczegolinych blokach cylindrowych silnika napedu gtéwnego.

Nadano sygnat wezwania pomocy za pomocy kanafu fgcznosci DSC MF/HF. Polgczono sie z
Gdanskiem, w Polsce i poproszono o Smigtowiec ratunkowy. tacznosé ze szpitalem nawigzano za
pomocgy telefonu FBB-500 i tg drogg uzyskano pomoc w postaci porad lekarskich. Poszkodowany
cierpiat na ogromny bél, wobec czego wykonano mu zastrzyk z chlorowodorku morfiny (1 amputka 10
mg/ml) w celu ztagodzenia bélu.

Smiglowiec ratunkowy z Polski przybyt na miejsce o godzinie 10:18 czasu lokalnego. O godzinie
10:42, dnia 13 wrzesénia 2015 r., marynarz Denis Salenik, zostat przetransportowany do szpitala w
Gdansku.

W momencie ewakuacji byt przytomny i w stanie stabilnym i miat oparzenia obejmujace 70 do 90%
powierzchni skéry w réznych czesciach ciata, w tym na twarzy, szyi, czesci przedniej i tylnej tutowia,
rekach, ramionach, nogach i palcach. Cierpiat na ogromny bél i byt w szoku. W p6zniejszym czasie, z
uwagi na rozleglo$¢ oparzeri, zmart.

[ SKROTY ]

Skrét Znaczenie
MSC Mediterranean Shipping Company [nazwa armatora - dopisek lumacza)
OMD Wykrywacz Mgty Olejowej
HT Wyscka Temperatura
QMmi Przyrzady Monitorowania Jakoéci
PSC Panstwowa Portowa Stuzba Ruchu
MARPOL Miedzynarodowa konwencja o Zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki
AMP Urzad Morski Panamy
ME Silnik napedu gtéwnego
L SZCZEGOLOWA INFORMACJA O STATKU

Rozdziat nr 1
Zdjecia statku

Na karcie 26 oryginaiu znajdujg sie dwa zdjecia.

Podpis dla zdjecia gémego: "M/V MSC SARISKA" - Suchy dok w Antwerpii, Belgia. . Tam
przeprowadzono remont ogélny. Obejmowat on, migdzy innymi, malowanie kadiuba i konserwacje
silnika napedu gléwnego w wyniku uszkodzen doznanych podczas eksplozji.

Podpis dla zdjecia dolnego: Silnik napedu gléwnego statku MSC SARISKA, 12-cylindrowy, z
cylindrami w uktadzie rzedowym. Miejsce, w ktorym wydarzyt sie wypadek. =

mer Andrzoj Zazoniuk
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Rozdziat nr 1
Cechy szczegdine statku
Dane techniczne statku

Nazwa MSC SARISKA
IMO 87159857
Bandera Panama
| Sygnat wywolawczy 3FIFe
Numer urzedowy 42956-11-A
Port macierzysty - Panama
Rok budowy 1990
Typ statku Kontenerowiec
Towarzystwo Klasyfikacyjne Germanischer Lloyd
Wiasciciel Compaiiia Naviera Sariska S.A.
Armator MSC Management Limited
Operator MSC
Wymiary statku
Dlugos¢ catkowita 29412 m
Diugos¢ miedzy pionami 284,72 m
Szeroko$¢ na wodnicy konstrukcyjnej 33.22m
Wysokos¢ konstrukcyjna 21,50 m
Wysoko$é ponad kilem 52,80 m
Zanurzenie letnie 14,35 m
Wysokos¢ konstrukcji nadwodnej 3,33 m
Poprawka zanurzenia na stodkg wode 274 mm
Wypornogé 91099 MT
Nos$nosé 67359 MT
Ciezar statku pustego 23740 MT
Tonaz
Brutto Netto
Wedlug przepisow migdzynatodowych 52181 26340
Wedlug przepiséw obowigzujgcych w Kanale Panamskim 53816 44885
Wedlug przepiséw obowigzujgcych w Kanale Sueskim 53327,88 45239,95

Rozdziat nr 1
Cechy szczegdine silnika napedu giéwnego
Silnik napedu giéwnego i jego wyposazenie

o ) Typ | Mitsui B&W 12K 90 MC
Silnik napedu gtéwnego Moo | 42425 kW
Sinik rEsed 3 Typ | 3x Siemens 1FJ7714-3HA
iinik napedu pemocniczego Moc | 3x 1600 kKW
Turbina dotadowujgca Typ MAN B&W PTG NR 24-R + 3100 kW
. " : Typ | 1 x Caterpillar / 3512
Generator pomocniczy Moc | 1200 kW

Pradnica watowa pradu zmiennego

Siemens 1DK 5249-6A208 - 3000 kW

Sruba napedowa

O skoku stalym, szedciolopatowa, prawostronna

Ster strumieniowy dziobhowy / rufowy

1712 KM (1260 kW) / 1712 KM (1260 kW)

Wytwornica wody stodkiej (odsalarka)

NIREX/JWP-36-C125 - 36 m* na dobe

Wiyki do zasilania kontenerdw chiodniczych

399 na poktadzie, 606 w fadowni, razem 1005 (w/o pp 850

Dzwig tadunkowy

SWL 8,5 tony - 4,0 m wysiegu poza burte

mor Andrsej Zazoniuk
Tiumacz Przysiegiy
jBzyka francuskiego, hiszpariskiego, portugalskiegy
B0-811 Gdafisk, ul. Na Stoku 40 B/5
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Dzwig zaopatrzeniowy / bunkrowy

SWL 2 tony - 1,5 m wysiegu poza burte
SWL 4 tony - 2,5 m wysiegu poza burte

llosé tadowni 9

llos€ lukow 17

Predkos$¢ eksploatacyjna: 21,5 wezla

Rozdzial nr 1

Wykaz swiadectw

Tytut Organ Data Data Data Organ Kraj

wydajacy | wydania waznosci kontroli nadzorujgcy

Szkody spowodowane zanieczyszcze- Panama | 05/02/2015 | 20/02/2016

niem olejem bunkrowym (napedowym)

corMkat bezpieczefistwa konstukdii | o | pauem0t2 | 11052017 | 230082015 | DNVEL | Perarms

statku handlowego

Certyflat bezpieczefistwa wyposazenia | o | yar19m012 | 111052017 | 030772015 | DNVGL Chile

statku handlowego

Certyfikat bezpieczenstwa radiostacji ;

statku handlowego GL 23/11/2012 | 11/05/2017 | 03/07/2015 DNVGL Chile

Certyfikat zapisu historii statku Panama | 29/04/2015

Dokument potwierdzenia zgodnosci GL | 19122012 | 22/05/2017 | 09/07/2015 | DNVGL Cypr

Dokument potwierdzenia przydatnogci

do przewozu towaréw niebezpiecznych EL 21202 | 1052017

Miedzynarodowy certyfikat zabezpie-

czenia przed zanieczyszczaniem po- GL 23/11/2012 | 11/05/2017 | 14/05/2017 DNVGL Chile

wietrza

Migdzynarodowy certyfikat zabezpie- oL 08/11/2012

Czenia przeciwporostowego

Migdzynarodowy certyfikat sprawnosci DNVGL | 11/07/2014

energetyczngj

Miedzynarodowy certyfikat zabezpie-

czenia  przed  zanieczyszczeniem GL 23M11/2012 | 11/05/2017 | 14/05/2017 DNVGL Chile

olejem (IOPP)

Miedzynarodowy certyfikat zabezpie-

czenia przed zanieczyszczeniem $cie- GL 23/11/2012 | 11/05/2017

kami sanitarnymi

uhedaynarodowy certyfiket bezpleczefi- | panama | 251102011 | 07102015 | 10042014 | DNVGL Turcja

Swiadectwo wolne] burty GL | 23M1/2012 | 11/05/2017 | 03/07/2015 | DNveL | Chie

Certyfikat Konwencji o pracy na morzu GL 01/07/2013 | 04/06/2018

Dokument  minimalnej bezpiecznej Panama | 03/01/2014

obsady

Certyfikat bezpieczenistwa zarzadzania |  GL | 19/10/2011 | 07/10/2016 | 08/04/72014 GL Turcia
mer Andrael Zazoniuk
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CZLONEK ZALOGI MASZYNOWEJ, KT

(OFIARA WYPADKU)

Obywatel rosyjski, w wieku lat 26,
Panamie. Zanim wydarzyt sie wypad
pierwszy kontraki na tym stano

OREGO ZADANIEM JEST UTRZYMYWANIE CZYSTOSCI

ktory zamustrowat dnia 15 lipca 2015 r. w porcie Balboa, w
ek peinit stuzbe na statku przez 1 miesigc i 29 dni. To byt jego
wisku ze spétkg MSC. Poprzednio pracowat wylgcznie na

kontenerowcach. Posiadat $wiadectwo kwalifikacyjne smarowniczego wydane w Panamie, dnia 30

pazdziernika 2014 i wazne do dnia 29 pazdziernika

Rozdziat nr 2
Harmonogram zdarzen

2019.

| 12 wrzesnia 2015, 16:05 |

| 12 wrzesnia 2015, 17:20 |

| 13 wrzesnia 2015, 02:21 |

Zatrzymuje sie silnik napedu Zatrzymuje sie silnik ZawartoS¢ mgly z  oleju
pomocniczego nr 2. napedu pomocniczego smamego w silniku napedu
Pierwszy zanik zasilania z | Ar 2. Drugi zanik N gtownego (WYSOKA). Pierwszy
generatora nr 2 statku zasilania z generatora nr alarm o wysokie] zawartosci
2 statku mgly z oleju smarnego w silniku
napedu giéwnego
N
| 13 wrzesnia 2015, 04:45 | [13 wrzesnia 2015, 05:14 | [ 13 wrzesnia 2015, 05:48 |
Zatrzymuje sig silnik napedu Zatrzymuje sie silnik Wykrywacz mgly =z oleju
pomacniczego nr 2. Trzeci napedu pomochiczego smarmnego w silniku napedu
zanik zasilania z generatora e | hr 1. Pierwszy zanik < giownego (AWARIA). Pierwszy
nr 2 statku zasilania z generatora nr alarm  sygnalizujgcy  awarie
1 statku systemu smarowania  mgla
olejows silnika napedu giéwnego
g
| 13 wrzesnia 2015, 06:03 | [13 wrze$nia 2015 06:24 | [ 13 wrzesnia 20151, 07-06 B
: : Zatrzymuje sie  silnik W czasie, gdy statek zmierza do
F IEWSZY _ aleim wysokiej napedu pomocniczego Gdyni nastepuje eksplozja w
emperatury spalin w : : . g i
cylindrze nr 12 silnika > |nr 1. Drugi zanik | > | skrzyni korbowej silnika napedu
n)ar du alswnese zasilania z generatora nr gldwnego. W jej wyniku oparzen
i g g 1 statku doznaje Denis Salenik.
4
| 13 wrzesnia 2015, 08:14 | [13wrzesnia 2015, 07:39 | | 13 wrzesénia 2015, 07:26 |
Skontaktowano sie z
Wylatuje Smiglowiec ti{izr’:;;m Pomo;:g
ratunkowy w celu ewakuaciji G dnicjtwem MRCC Nawigzano kontakt z MRCC i
poszkodowanego., ktory | « de aivek Rannemu | € | PoProszono o smiglowiec w celu
zostaje przetransportowany p ewakuacji rannego
: podano morfing HCI (10
do szpitala. ;
mg/ml), zgodnia z
otrzymanym zaleceniem

Rozdziat nr 2
Harmonogram zdarzen

Eksplozja w skrzyni korbowej silnika napedu giéwnego

Na karcie 33 oryginalu mapka i tabelka, z opisem o tresci:

silnika napedu gtéwnego."

mor Andrzej Zazoniuk
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[ INFORMACJA O FAKTACH ]

Rozdziat nr 2
Doswiadczenie zatogi

KAPITAN

Obywatel rosyjski, w wieku at 38. Zanim wydarzyt sie wypadek dowodzit statkiem przez 3 lata.
Posiada umowe o pracg ze spétkg MSC na 4 miesigce. Ma 5 lat doswiadczenia na stanowisku
kapitana na réznego rodzaju statkach, takich jak kontenerowce i drobnicowce. Posiada swiadectwo
kwalifikacyjne kapitana zeglugi wielkiej Panamy, wydane dnia 04 marca 2014 i wazne do dnia 25
pazdziernika 2018.

PIERWSZY OFICER

2017.

DRUGI OFICER

Obywatel rosyjski, w wieku lat 28. Zanim wydarzyt sie wypadek petnit stuzbe na statku przez 4
miesigce i 15 dni. Posiada umowe o prace na stanowisku pierwszego oficera ze spétkg MSC na 6
miesiecy. Pracowal na kontenerowcach, drobnicowcach | statkach ro-ro. Posiada s$wiadectwo
kwalifikacyjne pierwszego oficera zeglugi wielkiej Panamy, wydane dnia 29 Czerweca 2015 r. i wazne
do dnia 30 stycznia 2020 r.

STARSZY MARYNARZ

PIERWSZY MECHANIK

Obywatel ukrainiski w wieku lat 41. Posiada $wiadectwo kwalifikacyjne pierwszego mechanika wydane
W Panamie, dnia 05 wrzesnia 2012 i wazne do 05 wrzesnia 2017. W dniu wypadku giéwny inzynier
pokiadowy statku zwolnit sie 7 pracy.

DRUGI MECHANIK

Obywatel rosyjski, w wieku lat 49 Zanim wydarzyt sie wypadek penit stuzbe na statku przez 3 dni.
Byt to jego pierwszy kontrakt na stanowisku drugiego mechanika. Byt przez 5 miesiecy zatrudniony
jako inzynier pokiadowy przez MSC. Poprzednio pracowata na kontenerowcach, lodotamaczach |
statkach pasazerskich. Posiada swiadectwo kwalifikacyjne pierwszego inzyniera poktadowego wydane
w Panamie dnia 07 kwietnia 2014 i wazne do dnia 17 stycznia 2019 .

CZWARTY MECHANIK

Obywatel rosyjski. Posiada Swiadectwo kwalifikacyjne drugiegoe mechanika wydane w Panamie,
wazne do dnia 05 lutego 2018 r. Czwarty mechanik zostat urlopowany dzien po wypadku.
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Rozdziat nr 2
Harmonogram zdarzen
Smiglowiec ratunkowy
do szpitala

Na karcie 34 oryginatu mapka i tabelka, z opisami o tresci:
korbowej silnika napedu gtéwnego." oraz

SARISKA"

Rozdzial nr 2

Minimalny stan osobowy zalogi

MSC SARISKA

Certyfikat minimalnego stanu osobowe

Morski Panamy dnia 03 stycznia 2014.

Oto obsada minimalna statku opisana w certyfikacie.

przeprowadzit ewakuacje rannego cztonka zatogi i przetransportowat go

"MSC SARISKA po eksplozji w skrzyni
"Przybycie $miglowca ratunkowego na pokiad MSC

go zalogi statku MSC SARISKA zostat wydany przez Urzad

Zaloga pokiadowa

Zaloga maszynowa

Oficerowie Marynarze Oficerowie Marynarze
Jeden (1) kapitan Trzech (3) sternikdw Jeden (1) oficer mechanik Trzech (3)
Jeden (1) pierwszy oficer Dwoch (2) marynarzy | Jeden (1) drugi inzynier smarowniczych /
Jeden (1) oficer poktadowy zwyklych Jeden (1) inzynier mechanikow

Dla w/w jednostki okreslono nastepujgce warunki specjalne:

Przy pracy statku na obszarze cate

go Swiata wymaga sie obecnosci co najmniej 2 oficeréw

poktadowych lub jednego (1) starszego oficera radiowego ktéry powinien posiadaé $wiadectwo o

nazwie GMDSS Radio

General Operator Certificate (
GMDSS) lub $wiadectwo obejmujgce czesé tych uprawni

operacyjnym statek sie znajduije.

Swiadectwo Ogéine Operatora Radiowego
en, w zaleznosci od tego, w jakim obszarze

Wedtug listy dostarczonej przez kapitana przed wypadkiem zafoga statku skiadala sie z nastepujgcych

o0sob:

Zaloga pokiadowa

Zaloga maszynowa

Oficerowie

Marynarze

Oficerowie

Marynarze

Jeden (1) kapitan
Jeden (1) pierwszy oficer
Dwdch (2) drugich oficeréw

Trzech (3) stemikow
Dwdch (2) marynarzy
zwyklych

Jeden (1) oficer mechanik
Jeden (1) drugi inzynier
Jeden (1) trzeci inzynier
Jeden (1) czwarty inzynier

Trzech (3)
smarowniczych /
mechanikéw

Poréwnujgc obie tabele mozemy stwierdzi¢ speiniat warunki okreglone w cert

stanu osobowego zafogi wydanym przez Urzgd Morski Panamy.

W momencie wypadku cala zatoga statku liczyta 29 oséb.

Rozdziat nr 2
Inspekcje

Inspekcje wiascicieli i stron trzecich:

1. Roczny Przeglad Bezpieczeristwa Panstw
Balboa, dnia 31 pazdziernika 2014 r. U

2. Ostatnia inspekcja Panstwowej Portowej Stuzby Ruchu zgodnie z Memorandum Paryskim zostala

yfikacie minimalnego

a Bandery - Panamy przeprowadzony zostat w porcie w
chybien nie stwierdzono.

Przeprowadzona w porcie w Le Havre. dnia 26 marca 2014 r. Uchybien nie stwierdzono.

mgr Andrzej Zazoniuk
Ttumacz Przysiegly
jgzvka francuskiego, hiszpafiskiego, portugalekiego
80-21% Gdadsk, ul. Na Stoku 40 B/5
tel./fax 58 302 15 18, 604 618 810
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3. Ostatnia inspekcja Panstwowej Portowej Stuzby Ruchu zgodnie z Memorandum
Srédziemnomorskim  zostala przeprowadzona w porcie w Aliaga, dnia 17 grudnia 2013 r.
Uchybien nie stwierdzono.

4. Ostatnia inspekcja Panstwowej Portowej Stuzby Ruchu zgodnie z Porozumieniem Ameryki
tacinskiej o paristwowej kontroli portowej obejmujacym region Azji i Pacyfiku (Tokio) M.O.U.
zostala przeprowadzona w porcie w Coronel, dnia 14 maja 2015 r. Uchybien nie stwierdzono.

9. Ostatnia Inspekcja Paristwowej Portowej Stuzby Ruchu zgodnie z Porozumieniem Ameryki
tacinskiej o panstwowej kontroli portowej zostata przeprowadzona w Callao, dnia 5 maja 5 maja
2015. Stwierdzono 3 nieprawidtowosci. Sprawa juz zostata zamknieta.

6. Inspekcja P / | Club zostata zatwierdzona w Walencji, dnia 19 czerwca 2011 r. Stwierdzono 11
nieprawidtowosci, jako wynik poprzednich inspekcji. Caloéé zostala zamknieta.

7. Ostatnia Inspekcja Panstwowej Portowej Stuzby Ruchu zostala przeprowadzona przez Gwardie
Przybrzezng Stanéw Zjednoczonych w Nowym Jorku, dnia 22 lutego 2015 r. Uchybien nie
stwierdzono.

8. Inspekcja MARPOL statku SID zostata przeprowadzona w Antwerpii, dnia 12 wrzesnia 2014 r.
Sprawozdanie z tej inspekcji jeszcze nie wplynelo.

Rozdziat nr 2
Warunki

e Ulozyskowanie walu posredniego
tozysko znajdowalo sie w stanie sprawnosci
» Silniki napedu pomocniczego
Wszystkie silniki napedu pomochiczego byly sprawne
Wszysikie alarmy dziataty prawidiowo i byty sprawdzane w regularnych odstepach czasu.
e Ukiad PMS
Uklad PMS byt sprawny
e Urzgdzenia EDG
Byly sprawne
» Sprezarka powietrza rozruchowego i sprezarki powietrza uktadéw pneumatycznych sterowania i
roboczych
Sprezarki powietrza byly sprawne
* Stery strumieniowe dziobowy i rufowy
Oba stery strumieniowe byly sprawne
» Kociot olejowy
Ukiad OFB i dmuchawy do usuwania sadzy byly sprawne.
e Oczyszczacze
Oczyszczacze oleju napedowego byly sprawne
e Urzadzenie do sterowania statkiem
Wszystkie te urzgdzenia byly sprawne
e Paliwo i olej
Na statku zgromadzona byt wystarczajgca ilosé paliwa i olejow
» Odsalarka wody morskiej
Odsalarka wody morskiej byta sprawna.
e Urzagdzenia chtodnicze
Wszystkie urzadzenia chiodnicze na statku byly sprawne
e Wyposazenie poktadowe
Windy kotwiczne i weiggarki cumownicze byly sprawne
Zurawiki prowiantowe byly sprawne
Dzwigi skiadujgce byly sprawne
» Wentylacja fadowni, system wykrywania dymu i centralka alarméw pozarowych
Wszystkie powyzsze urzgdzenia byly sprawne.

mgr Andrzef Zazoniuk
‘ Ttumacz Przysiegty
Iezyka francuskiego, h:'szpar‘rskiego. portugalskiego
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« Silniki elektryczne, wyposazenie i uktad monitoringu i alarmowy maszynowni.
Brak uwag krytycznych. Wszystkie silniki i catosé wyposazenia byly sprawne

CZESC OPISOWA

Rozdziat nr 3

Czes¢ opisowa

Informacja zawarta w dalszej czesci niniejszego opracowania zostata zgromadzona na podstawie
zeznan zloZzonych przez oficerow maszynowych i poktadowych ktorzy znajdowali sie w poblizu miejsca
eksplozji oraz kapitana statku. Zostali oni przestuchani w toku dochodzenia.

02:21 rano:

07:30 rano:

08:20 rano:

09:10 rano:

09:20 rano:

09:43 rano:

10:31 rano:

Pojawily sie pierwsze sygnaly alarmowe w ukiadzie OMD [wykrywania mgty olejowei]
cylindréw nr 5 i 11. Oficer maszynowy nakazat zignorowanie alarméw. Nie dokonano
inspekcji skrzyni watu korbowego silnika napedu gléwnego.

Wystapit wyciek wody w ukiadzie chiodzenia cylindra nr 10. Dodatkowo, uktad
alarmowy nadal sygnalizowat awarie w ukladzie OMD [wykrywania mgty olejowej].
Przystgpiono do usuwania wycieku wody w cylindrze.

Przeprowadzono rozruch silnika napedu gtéwnego po usunieciu przecieku wody
utrzymujacego sie w cylindrze 10. Nie zbadano przyczyny zadziatania alarmu w
ukiadzie OMD [wykrywania mgly olejowej).

Eksplozja w skrzyni watu korbowego silnika napedu gtéwnego, poprzez cylinder nr 12.
Marynarz wykonujacy prace porzadkowe w poblizu miejsca eksplozji ulegt oparzeniom
obejmujgcym ponad 70% powierzchni ciata.

Kapitan statku wezwat wtadze Polski do udzielenia pomocy rannemu cztonkowi zatogi
poprzez wystanie $Smiglowca.

Polski $migtowiec ratunkowy dotart na poktad jednostki.

Smiglowiec ratunkowy wystartowat z pokiadu statku i przetransportowat rannego
czionka zatogi do najblizszego szpitala w celu udzielenia mu pomocy medycznej.

Znajdujgey sie w poblizu miejsca eksplozji czyli skrzyni walu korbowego silnika napedu gtéwnego
czionek zatogi MSC SARISKA, Denis Salenik zmart juz po uzyskaniu pomocy lekarskiej w polskim
szpitalu, na skutek oparzen obejmujgcych ponad 90% powierzchni ciala.

L

INFORMACJE SPECJALISTYCZNE

Rozdzial nr 4

Informacje specjalistyczne

Na karcie 39 znajduje sie rysunek przedstawiajgcy przekrdj cylindra i skrzyni walu korbowego silnika
napgdu silnika napedu gtéwnego gléwnego.

Podpisy pod rysunkiem:

Silnik napedu gtéwnego typu MITSUI MAN B&W 12K 90 MC

Skrzynia watu korbowego silnika hapedu gtéwnego Eksplozja nastgpita poprzez cylinder nr
statku MSC SARISKA. Miejsce eksplozji 12 silnika napedu gtéwnego
mgr Andrzej Zazoniuk "'/‘“ / TN
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Rozdziat nr 4
Informacje specjalistyczne
Uktad wykrywania mgly olejowej

Z powodu okolicznosci, jakie doprowadzity do eksplozji skrzyni walu korbowego silnika napedu
gtéwnego statku MSC SARISKA nalezy krétko opisa¢ systemy, ktére zwigzane sg z wypadkiem.

Uklad wykrywania mgty olejowej, model QMI, firmy Quality Monitoring Instruments Ltd

Technologia QMI

Zasada wykorzystywana w ukiadach wykrywania mgly olejowej to "absorpcja przycmienia $wiatta".
Jest to technologia nadal stosowana przez wigkszos¢ producentéw ukladow wykrywania mgty
olejowej. Technologa ta polega na ekstrakcji mgly olejowej w wybranych punktach wewngtrz skrzyni
watu korbowego ktéra potem jest przekazywana sekwencyjnie za pomocg oddzielnych rurek do
detektora centralnego, zazwyczaj zamontowanego w silniku, wraz z instalacjg zdalnego odczytu,
ktérego wyniku sa wyswietlane na tablicy centralnej.

Uktady te obejmuja zabudowany w kazdym kanale system s$wiatet ostrzegawczych dajgcych
operatorom mozliwosé zorientowania sig na pierwszy rzut oka, czy w jakim$ miejscy wystepujg
niebezpieczne stezenia mgty olejowej.

Kolor zielony: Silnik pracuje w warunkach bezpiecznego poziomu mgty olejowe;j.

Kolor pomaranczowy: Poziom mgly olejowej niebezpiecznie rosnie. Nalezy zmniejszy¢ obcigzenie
silnika i jak najszybciej znalez¢ przyczyne tej nieprawidlowosci.

Kolor czerwony: Zalgcza sie giéwny alarm dzwiekowy a silnik zatrzymuje sie, jezeli tak zostat
skonfigurowany.

Uktad OMD [wykrywania mgty olejowej w skrzyni korbowej] w sposéb ciggly pobiera probki atmosfery
Z poszczegdlnych sekcji skrzyni watu korbowego i rejestruje wyniki za pomocg optycznego systemu
pomiarowego, w ktérym przepuszezalnoéé Swiatla (stopien metnodci) jest poréwnywany z wartosciami
przyjetymi dla powietrza atmosferycznego . Jezeli zarejestrowany zostanie wzrost réznicy zatgcza sie
uktad zwalniania. Jezeli cos takiego ma miejsce, silnik napedu giéwnego zatrzymuje sie natychmiast.

Rozdziat nr 4

Informacje specjalistyczne

Ukiad wykrywania mgty olejowej

Dane techniczne uktadu wykrywania mgly olejowej

Zrédto zasilania Napiecie nominalne 110V - 240V pradu zmiennego, 50/60Hz
Zuzycie energii 100 W

llo$¢ kanatow 12

Czas reakgji 500 milisekund

Uklad pomiaru Sygnat analogowy, wielodostep z podziatem czasowym
Wyjscia ukiadu Alarm gtowny

Uktad wczesnego ostrzegania
Uktad zwalniania predkosci obrotowej silnika
Alarm sygnalizujgcy awarie

Ciezar jednostki 10 kg

Wymiary monitora 403 x 31°2 x 128 mm

fmpr Andrzef Zazoniuk
Ttumacz Przysiggty
jgzyka francuskiego, hiszparskiege, portugalskiege
80-811 Gdaiisk, ul. Na Stoku 40 B/5
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Rozdziat nr 4
Informacje specjalistyczne
Uktad wykrywania mgty olejowej

W gornej czesci karty 41 znajduje sie szkic odrgczny ze stabo czytelnym opisem w jezyku angielskim,
opatrzony podpisem o tresci:

Urzadzenie systemu wykrywania mgly olejowej zamontowane w kazdym cylindrze silnika napedu
gtéwnego statku.

W dolnej czesci karty 41 znajduje sie zdjecie opatrzone podpisem o tresci:

Centralna tablica systemu wykrywania mgly olejowej zamontowana pomieszczeniu sterowania silnika
napedu giéwnego.

Na karcie 42 znajduje sie zdjecie opatrzone podpisem o tfresci:

Urzadzenie systemu wykrywania mgly olejowej zamontowane w cylindrze nr 12 silnika napedu
giéwnego jednostki plywajgce;j.

Rozdzial nr 4
Informacje specjalistyczne
Ukiad smarowania

Silnik jest maszyng termiczng spalania wewngtrznego, szybkoobrotowa, zawierajgcg wiele czesci
wewnetrznych znajdujgcych w ruchu wzgledem siebie, poddanych cigglemu tarciu i duzym
obcigZzeniom i jako maszyna termiczna wydziela duze wewnatrz siebie ilosci energii cieplnej ktéra
nalezy rozproszy¢ na zewnatrz w celu utrzymania temperatury czesci na odpowiednim poziomie,
umozliwiajgcym jej prace. Musi to byé system niezawodny, albowiem jego awaria, choéby
krotkotrwata, prowadzi do calkowitego zniszczenia silnika.

Wiegkszo$¢ wytworzonego ciepta, nie zamienionego na uzyteczng prace, uchodzi za posrednictwem
ukiadu spalin i chlodzenia, ale ukiady te nie sg w stanie odprowadzi¢ ciepta z najbardziej
wewnetrznych czesci silnika i dlatego te role musi spelniaé¢ takze uktad smarowania.

W ten sposéb mozemy powiedzieé, ze ukiad smarowania ma dwa podstawowe zadania:

1. Doprowadzenie $rodka smarnego pod odpowiedni cignieniem do czesci ruchomych
stykajgcych sie ze sobg.
2. Chiodzenie tych obszarow, w ktérych panujg wysokie temperatury, a ktére nie majg kontaktu z

ukladem chlodzenia, takimi jak thoki i tozyska korbowodéw.

Uktad smarowania nie ogranicza sie tylko do doprowadzania substancji smarnej do wszystkich czesci
silnika, ale powinien on tez podawaé¢ smar pod okreslonym ciénieniem, tak aby zapewni¢ jego
optymalne dziatanie. Do tego nalezy dodag¢, ze objetosé oleju smarnego podawanego przez pompe do
silnika powinna by¢ taka, aby przyczyniata sie do usuwania ciepla z najbardziej gorgeych czesci
wnetrza silnika i z tego wiasnie powodu ukiad smarowania jest dosé Ziozony.

Rozdziat nr 4
Informacje specjalistyczne
Co to jest nadci$nienie w skrzyni watu korbowego?

W zasadzie nadciénienie w skrzyni watu korbowego jest charakterystyczne raczej dla silnikow w
postaci jednego korpusu, to znaczy takich, w ktérych obudowa silnika faczy sie bezposrednio ze
skrzynig korbows, przez ktére mogs przechodzié spaliny i w istocie przechodzg, w mniejszym lub
wigkszym stopniu, w wyniku nieszczelnosci pomiedzy tlokiem i pierscieniami tlokowymi a korpusem.

N,
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Dla uniknigcia nadci$nienia w normalnych warunkach skrzynia korbowa posiada odpowietrznik
zapewniajacy potaczenie jej wneirza z atmosfera. Jezeli gazy spalinowe przechodzg w zbyt duzych
ilogciach w wyniku jakichkolwiek okolicznoéci, czy to z powodu nadmiermnych luzéw wystepujgcych w
ostonach, czy to pekniecia lub zuzycia pierscieni tiokowych, co ma migjsce W wiekszosci przypadkow,
pojawia si¢ wyplyw spalin a nawet oleju smarnego przez przewdd czujnika , W przypadku skrzyn
korbowych typu mokrego.

Jest to powod do wylgczenia silnika i przeprowadzenia jego przegladu. Jezeli nie zastosujemy
zadnego $rodka, temperatura spalin bedzie stopniowo rosta a przechodzacy przez nie strumien spalin
moze spowodowaé eksplozje o trudnych do przewidzenia skutkach, i to mimo tego, ze skrzynia
korbowa jest wyposazona w zawory bezpieczenstwa, ktore w niektérych przypadkach sg na tyle duze,
7e pozwalajg na unikniecie zupeinego zniszczenia silnika.

W silnikach z krzyzulcami korpus silnika zazwyczaj nie lgczy sie ze skrzynia walu korbowego, bo to
pod nig umieszczone sa ptuczki spalin, a w niektorych silnikach dolne czgsci tiokdw stuzg jako pompy
ptukania spalin. W tego typu silnikach frzon przechodzi do skrzyni watu korbowego przez dtawnice
zapewniajacg szczelnos¢ pomiedzy ptuczkami spalin a skrzyniami w ktérych odbywa sie
przeplukiwanie a skrzynig watu korbowego co zapobiega przedostawaniu sig powietrza z pluczki do
skrzyni walu korbowego.

Mgta olejowa wewngtrz skrzyn watu korbowego tego typu silnikéw powstaje zasadniczo w wyniku
parowania oleju smarnego w wyniku nadmiernego nagrzania ktéregos$ z elementow. Jezeli jej stezenie
osigga znaczne warto$ci wowczas zalgcza sie alarm i, w zaleznosci od nastawy ukiadu, nastepuje
automatyczne zatrzymanie silnika, poniewaz goracy punkt moze w tych okolicznosciach spowodowaé
eksplozie.

W kazdym przypadku po wylgczeniu silnika, w trybie automatycznym lub recznym, nigdy nie wolno
otwieraé pokryw skrzyni watu korbowego, zanim ta wystarczajgco nie ostygnie poniewaz ZazZwWyczaj
zawarto$é tlenu wewnatrz skrzyni watu korbowego jest niewielka w czasie gdy ta pracuje, a

doprowadzenie w tym stanie tlenu poprzez otwarcie pokryw moze doprowadzi¢ do natychmiastowej
eksplozji.

Chromowanie goémego pierécienia tiokowego, a nawet stosowana niekiedy wkladka miedziana
teoretycznie stuzy do utatwienia zeslizniecia sie tego pierScienia i unikniecia nadmiernego zuzycia w
cze$ci PMA korpusu poniewaz w ten sposdb unika sig zablokowania pierécienia na poczatku jego
ruchu ku dotowi a to wiasnie ten element jest maksymalnie dociskany do korpusu a jednoczesnie
otrzymuje najmniejszg porcjg smaru.

Rozdzial nr 4
Informacje specjalistyczne
Analiza oleju smarnego silnika napedu giéwnego

Wedlug raportéow FAST SERVICE (Raport z Monitorowania Warunkéw) poddano badaniu olej smarny
silnika napedu gtéwnego o nazwie ENERGOPOL OE HT 30, uzyskujgc nastepujace wyniki:

Produkt ENERGOPOL OE HT 30
Wyglgd Czekolada

% zawartosci wody 0,41

Lepkoscé 116,60

Punkt zaptonu °C >190

Sadza 0,01

Olej zawierat niewielka ilos¢ wody. Nie jest to uznawane za grozne o ile lepko$¢ oleju i jego zasadowe
pH pozostajg w normie.

mgr Andrzej Zazoniuk
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N ANALIZA B

Rozdzial nr 5
Analiza
Cel

Celem niniejszej analizy jest okreslenie okolicznosci lub powodow, jakie przyczynity sie do zdarzenia,
co z kolei bedzie stanowito podstawe do sporzadzenia zalecen, ktére zapobiegng wystepowaniu

podobnych wypadkéw w przyszitosci, unikngé $mierci ludzi i ogromnych szkdd, zaréwno dla statku jaki
dla srodowiska naturalnego.

W oparciu o wywiady przeprowadzone z czlonkami zalogi, w tym z kapitanem statku wszystko
przebiegaio normalnie w czasie rejsu do Gdyni (Polska). Wachty dyzurujgce w okresie
poprzedzajgcym wypadek nie meldowaty o Zzadnych nowych zdarzeniach.

Wedlug ostatnich inspekeji przeprowadzonych na statku wszystkie systemy statku i jego wyposaZenie
maszynowe byly sprawne i pracowaty w dobrych warunkach. Mozna to sprawdzi¢ w oparciu o dane i
dokumenty dostarczone przez kapitana statku.

Nalezy podkresli¢, ze zgodnie z o$wiadczeniem kapitana statku, system kamer w maszynowni w
momencie eksplozji przestat dziala¢ a ten bytby w stanie pokazaé co dziato sie w tym pomieszczeniu.

Nalezy tez zaznaczyé, .Ze W momencie rozpoczecia dochodzenia oficer mechanik zwolnit sie z pracy i
zszedt z poktadu w Gdyni, w zwigzku z czym nie mamy jego zeznan, oprécz o$wiadczenia
sporzadzonego na pi$mie na pokiadzie statku, w dniu wypadku.

Rozdziat nr 5
Analiza
Czynnik ludzki

Przez wiele lat miewaly miejsce wypadki morskie wedtug réznego rodzaju scenariuszy i w réznych
warunkach i to spowodowalo, ze $wiatowe $rodowisko ludzi morza i administracje poszczegélnych
bander oraz paristwa zarzadzajgce portami zaczelo prowadzié analizy techniczne zaistniatych zdarzen
a z wnioskéw wyciagnietych z badan wynika, ze w przewazajacej czesci zostaly one spowodowane
tak zwanym czynnikiem ludzkim, przy czym badania te obejmujag czynniki, okoliczno$ci i warunki jakie
wplywajg, pozytywnie lub negatywnie, na zachowanie i niezawodnosé kapitana, zalogi, praktyki
dziatania, etc. Chodzi tu o kwestie zwigzane z cechami indywidualnymi, ergonomig i organizacjg pracy
wiasciwymi dla transportu morskiego.

Btad ludzki to jakiekolwiek dzialanie Iub zaniechanie dziatania, ktére wykracza poza ogdlnie
akceptowane granice jakiegos systemu i, ogdlnie, jest pochodng niezgodnosci cech oséb z wymogami
fizycznymi i poznawczymi wiasciwymi dla zadan, a chodzi tu o niewykonanie lub niezaplanowanie
dziatan, co zazwyczaj prowadzi do nieosiggniecia zakiadanych celow. Wykonanie dziatania
zabronionego w ramach pracy codziennej na statku czesto prowadzi do wypadkéw lub incydentéw,
ktdre mogg kosztowaé Zycie ktéregos z czlonkéw zatogi.

Rozdzial nr 5
Analiza
Uczestnictwo czlowieka

Mozemy zaznaczyé, ze gtéwna przyczyna tego wypadku byt biad ludzki, na ktéry wpltyneto wiele
czynnikéw, ktére z powodu zaniechania podjecia odpowiednich dziatar przez osobe odpowiedzialng
(oficer mechanik) na statku doprowadzity do eksplozji w skrzyni watu korbowego silnika napedu
gtéwnego.

W czasie czynnosci dochodzeniowych ustalono, Ze oficer mechanik jednostki, w czasie wykonywania
rutynowych operaciji, podejmowat nieprawid{owg(d@;z_l;g@gia w sposob zupetnie $wiadomy.
_V,/—f’ “'%.-,;\.;1-.
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lgnorowanie alarméw ukiadu wykrywania mgty olejowej: od czasu pojawienia sie pierwszego
alarmu ukiady wykrywania mgty olejowej, co miaio miejsce o godzinie 02:21 dnia 13 wrzesnia 2015
roku, czyli w dniu, w ktérym nastgpit wypadek. oficer mechanik ignorowat wszystkie przekazywane
sygnaly alarmowe. Kapitan jednostki zeznal, ze mechanik wachtowy meldowat mu o pierwszych
alarmach, jednak oficer mechanik nakazat zignorowanie tych sygnatéw, twierdzgc, ze jest to tylko
awaria systemu.

Brak decyzji w momencie pojawienia sie alarméw w ukiadzie wykrywania mgly olejowej: Oficer
mechanik nie wykazat sie postawg decyzyjng, nie zareagowat na te alarmy ani nie doprowadzit do
rozwigzania problemu, ograniczajac sie jedynie do stwierdzenia, Ze jest to tylko awaria systemu i nie

zrobit niczego ponadto, na przyklad nie zarzadzit przegladu ani nie zatrzymat silnika napedu
agtéwnego.

Przvjecie, ze uklad wykrywania mgly olejowei jest niesprawny: Czionkowie zatogi zeznali zgodnie,
7e oficer mechanik powiedziat im, ze uktad wykrywania mgly olejowej byt niesprawny i wysytat
falszywe sygnaty.

Bledna interpretacja wskazan uldadu wykrywania mgiy oleiowej: Oficer mechanik uznal, Zze
sygnaty alarmowe wysytane przez system sg jedynie wynikiem rozregulowania systemu i ze byt to
btad systemu podczas gdy w rzeczywistosci chodzito o jak najbardziej wiarygodny alarm sygnalizujgcy
wysokg koncentracje mgtly olejowej w skrzyni walu korbowego, co doprowadzito do strat w ludziach.

Nakazania pelnigcemu wachte czionkowi zalogi, aby nie zwracal uwagi na sygnaly alarmowe
wysylane przez system: Kapitan jednostki zeznal, ze w chwilach poprzedzajgcych wypadek byt w
kontakcie z oficerem mechanikiem i ze przed wypadkiem doszio do szeregu samodzielnych wytgczen
generatoréw. W tym momencie kapitan spytat oficera mechanika o te zdarzenia i wéwczas dowiedziat
sie, ze pojawito sie kilka alarméw ukiad wykrywania mgty olejowej, ale ze powiedziat oficerowi
wachtowemu aby nie zwracat na nie uwagi poniewaz uklad jest niesprawny i ze te alarmy to biad
systemu.

Dziatania jakie nalezato podjaé aby uniknaé wybuchu. Uplynelo wystarczajgco duzo czasu od
pierwszego alarmu wygenerowanego przez ukiad wykrywania mgly olejowej do eksplozji. Zabrakio
jakiejkolwiek decyzji o podjeciu dziatania zmierzajgcego do unikniecia katastrofy \

Nieznajomosé ukdadu wylkrywania mgly oleiowej przez cztonkéw zalogi maszynowni: W czasie
rozmoéw i przegladu systemu dat sie zauwazy¢ do pewnego stopnia brak znajomosci tego systemu.
Czes¢ czionkéw zalogi, pelnigcych stuzbe w maszynowni, nie posiada znajomosci w zakresie
istotnych czynnikdéw pozwalajgcych na okreslenie czy wystepuje problem w skrzyni watu korbowego
silnika napedu gtéwnego.

Rozdziat nr 5
Analiza
Sposéb popelnienia biedu

W opisanym tu wypadku znajdujemy kilka typow dziatan nieprawidiowych, podjetych przez oficera
maszynowego statku MSC SARISKA.

1. Naruszenie: Swiadoma decyzja polegajgca na dziataniu wbrew normie lub planowi. To
naruszenie bylo naruszeniem rutyny.

o Oficer mechanik statku podjgt pospieszne dziatania polegajgce na zignorowaniu
wszystkich sygnatéw alarmowych przekazywanych przez uklad wykrywania mgly olejowej
silnika napedu gtéwnego.

o Oficer mechanik nie poinformowat kapitana jednostki o zdarzeniu. Ograniczyt sie jedynie
do zameldowania, ze wszystko jest w porzadku.
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o Zaloga nie przeprowadzita zadnej kontroli zmierzajacej do ustalenia powodow zadziatania
poszczegdinych alarméw ukiadu wykrywania mgty olejowe;.

2. Blad: Dziatanie nieumysine wynikajgce ogdlnie z braku uwagi.
c Uznaje sig, ze w rozpatrywanym przypadku dzialania nieumysine nie wystepowaty.

3. Pomyika: Dziatanie Zamierzone, w ktérym istnieje blad w procesie planowania, nie ma
natomiast umysinej decyzji dziatania wbrew normie.

o Oficer mechanik, pomimo otrzymania powiadomieri od drugiego mechanika | od
Czwartego mechanika, bedgcych na wachcie w dniu wypadku podjgt decyzje o
nieuwzglednieniu anomalii sygnalizowanych przez uklad wykrywania mgly olejowsj w
skrzyni waly korbowego silnika napedu gtéwnego.

o Silnik napedu gidwnego pracowat jeszcze przez 5 godzin po ofrzymaniu pierwszych
sygnatéw z uktadu wykrywania mghy olejowe;j.

o W momencie zatrzymania silnika napedu gidwnego nie przeprowadzono przegladu
skrzyni watu korbowego silnika napedu giéwnego.

Rozdzial nr 5
Analiza
Czynniki przyczynowe

[brak tresci w rozdziale - dopisek ttumacza]

Rozdziat nr 5
Analiza
Czynniki zwigzane

Czynniki, o kidrych wspominamy, pomogg w opisaniu w nieco obszemniejszy sposdb zebranej
informacgji i okresleniu najwazniejszych punktéw dochodzenia

Komputerowiec

Czynnik ludzki - peryferyjny: Mozna bylo stwierdzi¢, na podstawie rozméw przeprowadzonych z
petnigcymi w tym czasie wachte czlonkami zatogi, ze:

o Oficer maszynowy ktéry tamtego dnia nadzorowat prace maszynowni zawiadomit natychmiast

e Zabrakio komunikacji Pomiedzy oficerem mechanikiem a kapitanem jednostki nawet po uplywie
dos¢ diugiego czasu od zadziatania wigkszosci alarméw ukiadu wykrywania mgly olejowej. Wazne
jest zaznaczenie, ze kapitan komunikowat sie z oficerem mechanikiem natychmiast po wylgczeniu
sie generatoréw na pokiadzie statku, co nastgpito kilkakrotnie. Ten jednak w Zadnej z rozméw nie
wspomniat, co sie dzieje z silnikiem napedu gtéwnego.

Czynnik ludzki - centralny: Na podstawie rozmaow przeprowadzonych z poszczegdinym czionkami

zatogi statku pracujgcymi w maszynowni ustalono, Ze oficer mechanik nie cierpiat na Zadnego rodzaju

oczywiste zaburzenia psychologiczne lub umystowe, zachowywat sie w sposéb normalny i utrzymywat

dobre kontakty robocze ze swymi pracownikami. Nie byt uzalezniony od alkoholu lub narkotykow.
SN
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Oprogramowanie: W tym czynniku zwigzanym mowa jest o cze$ciach nie majgcych charakteru
fizycznego, takich jak polityka organizacyjna, procedury, podrgczniki, lista weryfikacyjna, elementy
sygnalizaciji.

Na podstawie rozméw przeprowadzonych z poszczegéinym czlionkami zalogi statku ustalono, ze
oficer mechanik nie uzywal Zzadnego rodzaju wskazéwek Ilub podrecznika procedur dla
poszczegdinych systeméw maszyny, a konkretnie podrecznika procedur i obstugi ukladu wykrywania
mgiy olejowej.

» Podjeta zostala pospieszna decyzja o zignorowaniu sygnatéw alarmowych generowanych przez
ukiad wykrywania mgty olejowej, bez uprzedniego sprawdzenia, czy byly one pewne, czy tez byly
tylko skutkiem awarii systemu.

e Nie poinformowano natychmiast kapitana statku o pojawieniu sie pierwszych sygnatow
alarmowych oraz o nastgpujacych po nich zatrzymaniach agregatéw pradotwérczych statku przed
katastrofg.

e Nie zatrzymano silnika, pomimo statego sygnalizowania alarmu przez system. Usilnie zaleca sig
aby w momencie, w ktorym jakikolwiek uktad silnika, a zwtaszcza ukiad wykrywania mgly olejowej,
wysyta ciggle sygnaty alarmowe zatrzymac¢ silnik i sprawdzi¢ jego systemy.

Oprzyrzgdowanie: Nie stwierdzono usterek technicznych w osprzecie pomocniczym pozwalajgcym
na sprawne dziatania silnika napedu gltéwnego, a zwlaszcza w ukiadzie wykrywania mgty olejowej,
uktadzie smarowania i ukladzie chlodzenia silnika napedu gtéwnego, kidre dziataly prawidtowo.
Poniewaz wszystkie wyZzej wspomniane elementy byly sprawne, nie one byty przyczyna wypadku.

Srodowisko: W tej katastrofie otoczenie w postaci $rodowiska naturalnego ani pogoda jaka panowata
w dniu zdarzenia nie s3 czynnikami determinujgcymi, poniewaz wypadek wydarzyt sie w
pomieszczeniu maszynowni, dlatego twierdzimy, ze powyzsze czynniki nie miaty wplywu na prace
silnika. We wnetrzu maszynowni nie wystepowaly wibracje ani dziwne ruchy.

| ZASTOSOWANIE PRZEPISOW KONWENC.JI

Rozdziat nr 6
Zastosowanie przepiséw konwencji

[Dopisek ttumacza: karty 56 - 60 sporzadzone sg wylgcznie w jezyku angielskim]

| WNIOSKI

Rozdzial nr 7
Whioski

Podane nizej wnioski oparte sg na analizie czynnikéw i okolicznosci poprzednio juz opisanych, jakie
wystgpity przed wybuchem w skrzyni watu korbowego silnika napedu giéwnego oraz w jego trakcie i
po nim:

e Jeden z pierwszych wnioskéw jakie mozemy wyciagnac dotyczy podjetej w pospiechu i
nieprawidtowej decyzji podjetej przez oficera mechanika, ktéry polecit, aby nie zwracano uwagi na
sygnaly alarmowe wysytane przez ukiad wykrywania mgly olejowej, poniewaz w jego opinii
chodzito tu o awarie tego ukiadu, a jego sygnaly mialy by¢ nieprawidlowe i podawaé bledne dane.

o W ukiadzie wykrywania mgly olejowe] wystapily alarmy dla kilku cylindrow silnika napedu
gidwnego, przy czym pierwsze z nich pojawily sie na 5 godzin przed wydaniem polecenia
zatrzymania silnika w celu poddania go przeglqdowi.ﬁg_a&dgiwym powodem, dla kidrego wydano
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polecenie zatrzymania silnika napedu gtéwnego jednostki nie byla jednak liczba alarméw ukiadu
wykrywania mgly olejowej, ale wyciek wody w uktadzie chiodzenia cylindra nr 10, po kidrego
usunieciu silnik napedu gidwnego uruchomiono ponownie, nie sprawdzajgc ani nie usitujac ustali¢
w drodze przegladu skrzyni watu korbowego silnika przyczyny alarméw poniewaz, wediug
czionkow zalogi, oficer mechanik wskazywat wyraznie na brak potrzeby dokonywania przegladu
twierdzgc, ze alarmy byly wywolywane bledem uktadu.

* Wazne jest aby zaznaczy¢, iz w momencie wypadku ukiad wykrywania mgty olejowej, nie dziatal.
Oficer mechanik nigdy nie powinien byt uruchamiaé silnika napedu gtéwnego jednostki nie
zatgczajac tego uktadu. Praca silnika napedu gléwnego nadal przebiegata prawidlowo ale w jej
trakcie zalgczaly sie rézne alarmy ktére mimo Ze ukiad nadal byt wytaczony z pracy i ze mimo
uprzednio opisanych objawéw jedynym wydanym poleceniem bylo ignorowanie ich.

e Wediug danych uzyskanych z rejestréw prac konserwacyjnych i rejestru pracy uktadéw silnika
ukiad wykrywania mgly olejowe] byt jednak sprawny. Dane z tych rejestréow sg sprzeczne z tym co
si¢ wydarzyto bu ukiad nie byt zatgczony.

» Konserwacjg ukiadu wykrywania mgly olejowej zajmowat sie od dnia 23 lipca 2015 r. inzynier
elektryk, ktory oswiadczyt, ze procedure konserwacji tego uktadu wykonywat co miesigc. Wedtug
Zapis6w konserwacja tego ukladu przebiegala normalnie, a w samym ukiadzie nie stwierdzono
zadnych nieprawidlowosci. Uklad wykrywania mgty olejowej byt poddawany réznego rodzaju
testom, ktére wedtug inzyniera elektryka musialy byé obowigzkowo wykonywane.

Cata skrzynia watu korbowego znajduje sie w dolnej czesci silnika. To wskazuje, Zze wszystkie gazy
pochodzgce ze wszystkich cylindrow gromadzg sie w glebi tego zbiorika. Ukiad wykrywania mgiy
olejowe]j wystat alarma dla cylindréw numer 5 i 11. To z kolei wskazuje, ze w niektérych obszarach
utworzyty si¢ grozne mieszaniny powietrzne. W chwili, gdy nastgpit wybuch, cylinder nr 12 mégt byé
najbardziej wrazliwg czescig lub, co tez jest prawdopodobne, przyczyna lezata w ruchu tlokdw, z
ktérych jeden byt w fazie przyjmowania paliwa a drugi w trakcie sprezania, co spowodowalo przeptyw
gazéw w kierunku cylindra nr 12.

Kierujac sie wartosciami odczytanymi ze wskaznikéw, innym czynnikiem ktéry mégt doprowadzié do
wypadku jest stan w jakim znajdowat sie osprzet silnika napedu gtéwnego jednostki.

Prawdopodobnie wyciek wody w ukladzie chtodzenia cylindra nr 10 mogt spowodowaé przedostanie
sie wody bezposrednio do skrzyni watu korbowego silnika, gdzie gorgca woda mogta zamieni¢ sie w
pare i wytworzy¢é gests atmosfere. Para, w polgczeniu z gorgcym powietrzem i olejem mogta ulec
zaptonowi w zetknigciu z jakims Zrodiem ciepla.

| ZALECENIA

Rozdziat nr 8
Zalecenia

Ryzyko pozaru i eksplozji na pokladzie statku wystepuje przewaznie w maszynowni, gdzie znajdujg
sig wszystkie ukiady napedowe statku i gdzie wystepuije istotna mozliwosé znacznych strat ludzkich i
ekonomicznych. Przy tym wszystkim nie zawszde s3 podejmowane $rodki niezbedne dla
zapobiezenia tym stratom lub zabezpieczenia sie przed nimi.

Unikanie pozaréw lub eksplozji i znajomosé podstawowych zasad wykrywania i gaszenia pozarow sg
naczelnymi obowigzkami w zakresie bezpieczenstwa Zeglugi.

Z uwagi na powyzsze nalezy sformutowaé nastepujgce zalecenia:
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e Ukiad wykrywania mgiy olejowej zawsze powinien byé w doskonalym stanie i sprawny. Jezeli
ukiad ten nie dziata prawidiowo lub jest niesprawny nie zaleca sie eksploatacji silnikéw statku. W
toku dochodzenia, gromadzenia dokumentéw i sprawdzania ukladéw silnika napedu gléwnego
jednostki ustalono, ze w chwili eksplozji ukiad wykrywania mgly clejowej nie dziatat. Tymczasem
ukiad ten powinien zawszy byé sprawny i znajdowaé sie w doskonatym stanie poniewaz jest to
jeden z gtéwnych systemow zapobiegania eksplozjom wewnatrz siinika, a doktadniej w skrzyni
watu korbowego, w ktérej zbierajg sie gazy w wigkszych ilosciach.

* Nalezy wdrozy¢ system konserwacji zapobiegawczej i korygujacej, zakladajgcy comiesieczng
scislg kontrole poszczegéinych aparatow uktadu wykrywania mgly olejowej w kazdym z cylindréw,
poddawanie probom kazdego ze wskaznikéw mgty olejowej w celu stwierdzenia jego optymalnego
stanu, sprawdzenie prézno w komorze, czyszczenie catego uktadu i przeprowadzenie prob
symulacyjnych poszczegolnych alarméw na tablicy gtéwnej systemu, znajdujgcej sie w
pomieszczeniu kontrolnym maszynowni. Co trzy miesigce nalezy oczyécié otwory wlotowe
powietrza w komorze pomiarowej, oczysci¢ soczewki emitujgce i odbierajace $wiatlo, wymienic
filiry z brazu w komorze a raz do roku wymieni¢ filtry z brgzu w regulatorze ciénienia. Kazda
czynnos¢ konserwacyjna powinna byé odnotowana z podaniem danych uzyskanych w trakcie
poszczegdlnych prob. Nalezy opracowa¢ plan czynnosci dla nastepnej konserwacii,
uwzgledniajgcy poprawe jakosci czynnosci konserwacyjnych uktadu.

* Nieznajomos¢ dzialania uktadu wykrywania mgly olejowej nie byla gtownym czynnikiem, ktéry
doprowadzit do eksplozji w skrzyni walu korbowego silnika napedu giéwnego, byta jednak
czynnikiem wptywajacym w chwili operowania tym ukladem poniewaz wynikiem nieznajomosci
mechanizméw dziatania tego ukladu moZe by¢ podejmowanie btednych decyzji. W toku rozméw
przeprowadzonych z czionkami zalogi mozna byt stwierdzié do pewnego stopnia niejasnosé i brak
informacji o tym ukiadzie. Dlatego zaleca sie przeszkolenie catego personelu maszynowni tak, aby

posiadat on kompetencje niezbedne do przeprowadzenia prac konserwacyjnych i obstugowych
uktadu.

e Do wszysikich alarméw przekazywanych przez ukiad wykrywania mgly olejowej nalezy
podchodzié z powaga wiasciwg dla jego znaczenia, nawet w przypadku falszywych alarmow.
Kazdy czlonek zalogi pelnigcy wachte w maszynowni jednostki powinien podejmowaé dziatania
zmierzajgce do ustalania przyczyn alarmoéw.

ZALACZNIKI

Rozdziat nr 8
Zataczniki

Pokrywa inspekcyjna. cylinder nr 12 silnika napedu gtéwnego, miejsce eksplozji.
Na stronie 65 oryginatu znajduje sie zdjecie opatrzone podpisem o tresci:

Miejsce, w ktérym znajdowat sie czionek zafogi maszynowej, kidrego zadaniem jest utrzymywanie
czystosci, Pan Salenik, ktéry w momencie eksplozji wykonywat prace porzadkowe.

Obszary dotknigte eksplozjg w cylindrze nr 12 silnika napedu gléwnego statku.
Na stronie 66 oryginatu znajdujg sie dwa zdjecia opatrzone podpisami o tresci:
Zdjecie gorne: Obszary dotkniete eksplozjg silnika napedu gtéwnego

Zdjecie dolne: Drzwi wejsciowe do pomieszczenia kontrolnego maszynowni po eksplozji w silniku
napedu gloéwnego
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Na stronie 67 oryginatu znajduja sie dwa zdjecia opatrzone jednym podpisem o tresci:
Pomieszczenie kontrolne maszynowni statku MSC SARISKA

Na stronie 68 oryginatu znajduja sie dwa zdjecia opatrzone podpisami o tresci:

Zdjecie gérne: Cylinder nr 12. Silnik napedu giéwnego. Wymiana i zamontowanie pompy paliwowej.

Zdjecie doine: Cylinder nr 12. Silnik napedu gidwnego. Wymiana korbowodu i catego ukiadu
tgczacego korbowdd z tlokiem cylindra.

Material odniesienia

Zeznania czlonkow zatogi

Certyfikaty statku

Cechy szczegdlne statku

Cechy szczegdblne silnika napedu giéwnego i silnikéw napedu pomocniczego statku
System alarméw w maszynowni

Informacija o ugieciu walu korbowego

Informacja wstepna o wypadku sporzagdzona przez MAN B&W

Raport z inspekcji paristwowych portowych stuzb kontrolnych w Polsce
Informacija i incydencie sporzadzona przez kapitana jednostki

10. Dziennik maszynowy i dziennik pokiadowy

1. Zeznania czionkéw zatogi pelnigcych wachte w dniu wypadku

12. Zdjecia przedstawiajgce stan statku
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13. Informacja o cze$ciach zapasowych silnika napedu gidwnego

14. Harmonogram konserwagii statku i jego wyposaZzenia

15. Sprawozdane z oceny oleju smarnego silnika napedu gtéwnego statku
16. Protokét zdawczo - odbiorczy

17. Sprawozdania z inspekciji statku.

18. Informacja o miesiecznej liczbie godzin pracy silnika napedu gltéwnego
19. Ukiad wykrywania mgly olejowej silnika napedu gtéwnego

20. Informacija o luzach fozysk krzyzulcéw siinika napedu gléwnego

Odcisk pieczeci prostokgtnej o tresci: Urzad Morski Panamy. Zaswiadczam, ze wszystkie karty
niniejszego dokumentu sg kopiami sporzadzonymi z odpisu dokumentu przechowywanego w naszym
archiwum. Panama. Dyrektor Generalny ds. Marynarki Handlowej. (podpis nieczytelny)

Uwaga ttumacza: fragmenty zaznaczone kolorem niebieskim s3 ttumaczeniem pojedynczych
terminéw z jezyka angielskiego, stanowigcych wiracenia do calosci, sporzadzonej w jezyku
hiszpanskim.

Repertorium nr 0.092/E/2018

Ja nizej podpisany Andrzej Zazoniuk, tlumacz przysiegly jezyka francuskiego,
hiszpaniskiego i portugalskiego, wpisany na liste tumaczy przysiegfych Ministerstwa
Sprawiedliwosci pod numerem TP 4177/05, zaswiadczam wierzytelno$¢ tHumaczenia, | f
kidrego oryginal, sporzadzony w jezyku hiszpariskim zostat mi przedstawiony. W dowod |{f |
powyzszego kiade wiasnoreczny podpis i odcisk pieczeci w Gdarisku, dnia 15 stycznia 2018

52010 znakow - 46 stron obliczeniowych. Pobrano optate w wysokosci 1139,42 PLN

mgr Andrzej Zazeniuk
Tiumacz Przysiegly
jezyka francuskiego, hiszparskiego, portugslskiegs
80-811 Gdafisk, ul. Na Stoku 40 B/S
tel./fax 58 302 1518, 6804 518 810
NIP 583-245-17-50, REGON 1874816F"
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