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Badanie bardzo powa Unego wypadku zatoninci a [
samochodowo-p a s a Ue r sARIEBENGEBIRGEO w czasie holowania przez
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2. Fakty

W dniu 29 kwietnia 201r . o godz. 15: 55 zestaw hol owni
hol owni k Al karo oraz holovwpmpalleeskny ABi etne
zpilotemna burcie hol owni ka, odcumowag od nabrze
zestaw holowniczy&knt ynuowad z ap| ponuslankor{Pnlamia)d r - U do

W dniu 30 kwietnia 207 r . o godzinie 04:45 zagoga hol o
prawN burtnin oraz poggnbiajNcy sifn trym na d
powi adomi § St HeaUa6Gdani ozmrzaistniagej sytuacj.i

zesp-g holowniczy do portu Den Hel der w o pr

Marsdiep).

W dniu 30 kwietnia 201 r . o godz. 06: 25 obiekt hol owan
aogodz.®: 40 cagkowicie zanurzygd sin pod wodN.
O godz. 08: 30 odcinto hol i na polecenie S
zatonificia holowanej jednostki. W zwiNzku z
kotwicn I oczekiwano na dalsze decyzje.
Ogodz. 10: 50 na holowni k weszl:i przedstawi

przesgaadhaqii elorazsprawdzli kokumenty jednostki.
O godz. 17:50 zezwolono hol owni kowi na podn

Wdniudmaja2070 godz. 11:35 holownik zacumowag w
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3.l nformacje og-I1ne
31.Dane statk- -w

3.1.1. Holownik Ikar

Z d j i Elaloenik Ikar

Bandera: Polska
Port macierzysty: Gdynia
Numer IMO: 6519302
Numer rejestrowy: ROG2568

Sygnag rozpoznaSpP&2521
Data pogoUeni a Emargak96s

Zbudowany: 1966, Stocznia Appledore Shipbuilders Ltd. Devon,
Wielka Brytania; numer budowy AS11
Klasyfikator: Pol s ki Rejestr Statk-w (PRS)
Numer rejestru PRS: PRS210044
Notacja klasy: KM TUG |

DgugoSi cagkowi29897m
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DgugoSi pomi fidz36,8Dm onami
SzerokoSi: 7,54 m
WysokoSi boczna38lm
PojemnoSi bruttbi

PojemnoSi nett o5l
NoSnoSi: 101 ton metrycznych
Napnd: Silnik spaliowy MWM o0 mocy 88kW @ 375 omin

Uci Ng na palu: 150,76 kN zgodnie z ZaSwiadcz
WgaSciciel / Ar mha m m8wski pSka Sp. z 0.0. Gdynia
Swiadectwo k|l asRRSNrM38642/ 17 z dnia 28 |l utegc

17 lipca 2021
Karta bezpieczelWdt @éGyni a Nr 5274/ GDY/ 2016 z
2016, walUna do 18 lipca 2021

3.1.2. Rzeczny prom samochodow® a s a UASietehgebirgé
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Bandera: Niemiecka
Port macierzysty: Bad Honnef
Numer EU: 04808160
Typ: Prom samochodowp as aUer s ki
Budowa: Schiffswerft Oberwinter GmbH, Oberwinter, Niemcy
1969; Numer budowy 167
Akwen Ueglugi: Rzeka Ren (km: 640,2) pomindz

Honnef i Rolandseck
DgugoSiitacagkow 39.65m
DgugoSi na | ini2760modnej]
SzerokoSi maksyw®mna:
WysokoSi bocznat8m
Zanurzenie maksymalne: 1.10m
Wolna burta: 750 mm

Liczba grodzi wodoszczelnych: 10

Maksymalna il 0812 samochod: w:

Maksymalna il oS230pasaUer - w:

Silniki: 2 X MAN D2866E o mocy 178 kW
zapasowy MAN D2866E,

Pandni ki : 2 x Schottel SRP100

PridkoSi maksym@3ldénavinzg- - w
Kotwica: 1, gaGEGuch kotwiczny o dgugos$S
WgaSciciel (spr EaergeselisphaftzHerthef Bopl)GmbH u. B,
Bad Honnef DE53604, Hauptstrasse 11D
Nabywca promu: JS Ferryway LtdOy, Finlandia

Parametry prompustego:

Opracowane na podstawie dokumentacji:

Stabilitats und Leckrecrhganhg £ uX9 F@h.orETho f f
Masa promu pstego: Dis=78.00t,
WysokoSi Srodka masy: Zcis=1.78 m,

Poprzeczna WysokoSi Me t aGMeRgrt15.583 Mz n a .
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Powierzchnia nawiewu dla zanurzenia T=1.05 m: Aw = 100.4 M

WysokoSi Srodka powierzclh88in nawi ewu od | inii

3.1.3. Model promu ASiebengebirged

W celu analizy statecgmommBciA Dipd Baamevgmior gno d e |

model u zostagy przedst.awione na rysunkach od

Rysunek Model promilASi ebengeWi dglk oz g-ry.
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Rysunek Model promuASiebengebirgi Widok na dno promu.



RAPORT K O6 C OW/17

RysuneldMo d e |

pr omu

(pgaszczyzny)

PKBWM

PANSTWQWA KOMISJA BADANIA
WYPADKOW MORSKICH

10



RAPORT K O6 C OW/17

27.50m

—2.50 m—4

1450 m

570m 95

0m

Rysuned Wy mi ar vy

gg-

PKBWM

PANSTWQWA KOMISJA BADANIA
WYPADKOW MORSKICH

9.50 m
—
100 m
4
1 2[r] [
- m 185 m
‘ Lt—mo m
B.50 m

wn éA Sk edEuntgae bp rr grew

11



RAPORT K O 6 C OW4/17

W /7

1"

10

o |
>
Pt

}i

"-}x"
2N

-

PKBWM

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA
WYPADKOW MORSKICH

T

./

12



PKBWM

PANSTWQWA KOMISJA BADANIA
WYPADKOW MORSKICH

RAPORT K O 6 C OWy/17

RysunebWgazy na pokJadzie or az APdengelirgéi a gy w0

A Prom w momencie rozpoczncia hol owania pos
teglugowe Nr DU229F z dnia 20 kwietnia 20

Na czas podr - Uy morskiej prom nie byg obs

T

A W zbiornikach promu thajdwwpgbi waii okogo

Zdj BPireryjAty w ocenie statecznoSci pun

13
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321l nformacje o podr - -Uy zestawu hol owniczego

Port rozpocznci a hol oReotdendana(Holandia)

Port przeznaczenia: Hanko (Finlandia)

Rodzaj Ueglugi: Uegluga mindzynarodowa
Il nformacje o zagodze thodownika:

| nformacja o pasaUer alcéhz pasaUer - w

3.3.Informacje o wypadku

Rodzaj: bardzop owa Uny moyskiade k

Data i czas wypadku: 30.04.2017 r. godz. 07:4QT

Pozycja geograficzna w czasie zdarzenia G = 06B®A N ;00483780 E

Rejon geograficzny zaWdrcid e Ridgr eamweha:d od Te x

Charakter akwenu: przybr z etdtemwodnym,o z a

Pogoda w trakcie wypadku: wi atr NE 4eB, dobrdzi al no

Stan eksploatacyjny holownil@karo : hol owani e pr omu p a
samochodowego,

San eksploatacyjnyd:prowanu hAoSliue,b e bheebi nbeady,
eksploatacii,

Skuki wypadkudla holownikaA | k:a r holownik nieodni - s g Wuwratk odz e E
holu,

Skutki wypadku dlromuA Si ebemgebjieedgreost ka zatonfnga.

341l nformacje o zaangaUowanych podmiotach z

O toninciu hol owanego pr omu kapitan hol own
Holandii.Ho |l owni k nie doholowad tonNcego promu d
portu. Ni e prowadzono dziaga® ratowniczyc
przedstawicieliSt r a Oy Grani cznej ograniczone bygy d

Al kmo 0zatonificiu promu.

14
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4, Opis okolicznoSci wypadku

Dnia 26 kwietnia 2017 roku o god218 35 ( L T) hol owni k Al kar o
Rotterdam, Holandia i o0 god20:35 z a ¢ u mo wbarty jedhostkik t - r N mi ad hol
tj. rzecznego promu samochodowoa s a Uer ski ego ASi ebengebirgeo.

Dnia 27 kwietnia 2017 ogodzi e 0830 na prom ASi efbrggngebir
Redwise Maritime Services B.V.mg N eaazadaniepr zy g ot o wia holowanizo an
Rotterdamu do Hanko w Finlandii. Przyngot owar
demontalUu rampdmapazeowycrhufna pr omu, zaSl eg
(odpowietrze@ zbi or nipkd ewnoin tcatUwo zpiesaranpbkien szt asbdey c
steli-wka pomocN sklejlic, paBloepwenwunadbur
Zdemont owane rampy zostady zgoUone na pokdga
wykonaga r-wnieU uchwytjwu Es §@ryNumie brides) hatua mo c o w
gg- wnego.

Dnia 28 kwietnia201pr acowni cy firmy Redwi se kontynuo

promi e ASi ebengebirgeo. O godz. 14: 30 na |
ubezpieczyciela (FirmaiFo ) z Al Maren@onsulting ABw celu przeprowdzenia

i nspekcj i zest awu hol owni czego pod k Nt em

Sprawdzi | i dokumenty holowni ka oraz certyfik
hol owani a, a t ak Ue pl an trasy hol owani a W
Przedstawicieleub e z pi eczyci el a otrzymal. kopi e dokul

kapitana MT Al kar 0.

Dni a 29 kwi etnia 2017 o] godzinie 0700 Z e
ASi ebengebirgeo (zakgadani e 0 s mhbezpikezyaiela hol ow
zwr - cil i sin do kapitana MT Alkaro z polec

uchwyt -w zainstal owanych przez firmn Redwi se

Pr-ba polegaga na tym, iU holownik Adkar?d
uchwyt -w i opierajNc sifn rufN o dzi-b ASie
hol owni czej . Oba zamocowania zostagy poddane

metrycznych (uci Ng windy holowniczejweMT Al Kk

przedstawiciel ubezpieczyciela dokonag zewnhn

15
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Po z ak o &Ec z e nrzedstawicielsiezpikceygciela, firmm Al Mare Consulting AB,
wystawi Ja certyfi kat aga(ang.Wavsge iApprovel Sitifwatey d o h
i przekazaga go k a. p Zgbdai@ ozw certyfikatein o ekspertk drmy

Al Mare Consulting AB wuznag, iU zestaw jes
hol owania z Rotterdamu do Hanko przez Skage
okogdgo 8o dmmdr.tyfbDkatu dogNczono | istn zal ece:
graniczne warunki pogodowe dla prowadzenia holowanig to:fi d wiatr@ maksymalnie

12 m/s oraz wysokoSi fali znaczNcej ni e wiinc
Zestaw holowniczy z pilotemnabw i e oraz w asyScie hol owni
odcumowad od nabrzeUa o godz. 15:55.

Zdj ndcdeest aw holowniczy na wyj Sciu z Rotterd
Widoczna fala oporowa na dziobie promu.

O godz. 18: 10 zwolniono hol ownik portowy
o godz. 19:10 pilot zszedd z hol opwrcizkNa .k oWwyd
hol owanie morskiw z szybkoSci N ok. 5

N~

Kolejnego dnia, tj. 30 kwietnia 2017r.ogofiz4 : 00 pedni Ncy wacht i
USwi at gahdbluowamwego promu wskazuj N, Ue jest
Powiadomiony o sytuacka pi t an hol owni ka zmniejszyg prnd
powi adomi § o zai stkiN aSjterja & yRruzaychriz e lhroN.ender s

Uzyskag zgedidru woanego é $kisrowanie zestawu holowniczego do
portu Den Hel der . Zestaw holowniczy skiero

O Swicie stwierdzono, Ue prom opdziczb.przechy
16
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O godz. 06: 25 holowany prom przewr - -ci g s
07: 40 zatonNg na ggnbokoSci 20 m.

Powi adomi ona o zatonifci u Kapgtahow mlbwnika St r a C

pozostal w miejscu zatodificiD8: pOomol uPgNodHN

Alkaro zakotwiczyg w pobliOu miejsca zatoniain
O godz. 10: 50 przybyl: na burtn przeds

przesgkaphamina i sprawdzenia dokument - w.

O godz. 13:05ka pi t an otrzymagomeszawd emiie rnej on
holowanej jednostki.

Do portu w Gdyni hol owni k Alkaro wszedg 4

5. Anal i za i uwagi dotyczNce czynnik-w, kt-re
uwzgl ndni eniem wyni k-w bada@&® i ekspertyz.
Prom ASigeengedbti ad zaprojektowany i Zbudow

akwenach zamknintych i wodach wewnntrznych.

dobrego stanu technicznegoi d oczme® zlwy qy nt e ogni ska rdzy. C

wykonanaz zbsima@a uboScwysstaalcizago do eksploat
wodach wewnntrznych. No vweychddyegiana otwaate nporze. y st 0 s o w
Zabezpieczenie otwor - -w zewrirtyrzzgmysgha zmd qipd
ni e chronil psrizhe dwoddoyst doi egmzestr zeni wewnn
nieszczelnoSci
PrzyczynN przewr-cenia | zatoni Acia pr omt

wodoszczelnych oraz woda dostajNca sifi na po

5.1. Czynniki mechaniczne

Mo Ul i wenipeasikd¢ el noSci pr omu:

Zdj ®wgazy do cziiSczii -nba sPzBy.n oPwezjedzi ad nr
17
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Zdj ®BwWgezy do czniSczii -nba sPzBy.noPwezjedzi ag nr

Zdj iwOdpewi¢ r zeni a zbiornik-w/przedzi at

Zdj 8Pbrewi do mhRBbudsw&kzel ni enie kluzy gaEc.L

18
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Zdj) ®Dze-b promu, przednia krawnd¥ pr z

Komi sja ozakmoaszygab- -t wykonanych przez f
raportu spor ¥ Ndmblawwézpiecgydieroraz informaciji otrzymanych od
zagogi hol owni ka.

Przedstawi ona dokumentacj a (gg-wni e fot

prowadzonychwew Nt r z kadduba promu oraz przy jego p
zdjnli pokazujNcych stan grodzi wodoszczelnyc
Schottelbda do pl Habssamalgona hbbossanukcyj na prn
53wprzy zagoUeni uanyJeprjzeeszt vodna swipyrhatewiapisicd . W p
winkszN prindep&bedNpinemaczpndnipkiawddgadgaigy si g
zagoUone w trakcie projektowania jednostki
koumn phAdni k-w Schottelda i spowodowal wutrath
Zgodnie z ACertyfikatem gotowoSci do h

hol owani a uga6a8wna zostaga

Uchwyty na mocowania @gaCGuch-w holu zost
firnmeidwRse. KaOdy z uchwyt -w skgadag sin z
przybli Uonych wymiarach 600 x 600 mm, do Kkt
stal owe|j o250muWsg St ki 20 podane p o wygzhcewanewmy mi ar )

podstawie analiz z dj n |

19
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N\

\

Zdj A@Ucehwyt zainstal owany na dziobie ASieb
zamocowanym ga@&uchem (chain bridle) (zdj
ubezpieczyciela)

Firma Redwise przyspawaPpakgahwytpy odha mpas ady
prawej burty Ni e zachowaga sin dokumentacja techni

uchwyt -w. Zgodnie z informacjN uzyskanN od
zostaga przedstawionabl i cWefEwi bhaobeagietzydedwiakii e
zaUONdag od kapitana MT "lkar" przeprowadzeni

zostag =zastag-uohloinNUbmiya gsaij NNZNIoP nawi e p onAdioa
kapitana holownikd'lkar", c z Jon k o wz e a jz & ujoddfie hddoiviika w czasie

pr-b zauwaUyli, i0 pokgad promu, do kt-rego
(unosi g sin). Po zako&zeniu pr-b nie zauwa
jednakUe nie pr zepirtawad zpooma oinrus peokdc jkiNtverm e w
powstagych w wyniku pr-b.

20
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Holowanie
Promu
Siebengebirge

Przewrécenie Promu
Siebegebirge

Rysunel6Scenari usz przewr-cenia sin promu

52.Czynni ki ludzkie (bgndy i zaniechani a)
W czasi e hol owania jednostka wielkoSci pr
1572,5 ton. Wart oSci te zostagy ©potwierdzon

obserwowagdg sigy na windzie w trakcie hol owar
uzasadnione.

Firma Redwise z wieloletnim doSviwaidahzeni er
jednostek o¢gywajdNecWYgh mindzy innymi tych be
kompl eksowN obgeumnosnakdpgtyamy Ncyc hwtgho mi e |
r-wnieU asystin w zabezpieczeniu niezbnindnych

Pomi mo duUego doSwiadczenia i dostnpu do

kt-re znajdowagy sifn nai mnostpkwawtpnb praecal sd qad e
21






















































































































































