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Zatoniecie jachtu w rejonie ujscia Przekopu Wisly
na Zatoce Gdanskiej w dniu 2 czerwca 2023 roku.
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RAPORT UPROSZCZONY 073/23 PKBWM

PANSTWQWA KOMISJA BADANIA
WYPADKOW MORSKICH

Badanie wypadku morskiego, zatoniecia jachtu TJORVEN prowadzone byto na
podstawie ustawy z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Morskich (Dz. U. z 2019 r. poz. 1374) oraz uzgodnionych w ramach Miedzynarodowej
Organizacji Morskiej (IMO) norm, standardéw i zalecanych metod postepowania,

wigzgcych Rzeczpospolitg Polska.

Zgodnie z przepisami wyzej wymienionej ustawy celem badania wypadku lub
incydentu morskiego jest ustalenie okolicznosci i przyczyn jego wystgpienia dla
zapobiegania wypadkom i incydentom morskim w przysziosci oraz poprawy stanu

bezpieczenstwa morskiego.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich nie rozstrzyga
w prowadzonym przez siebie badaniu o winie lub odpowiedzialnosci osob

uczestniczgcych w wypadku lub incydencie morskim.

Niniejszy raport nie moze stanowi¢ dowodu w postepowaniu karnym albo innym
postepowaniu majgcym na celu ustalenie winy Ilub odpowiedzialnosci za

spowodowanie wypadku, ktérego raport dotyczy (art. 40 ust. 2 ustawy o PKBWM).

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich
Pl. Stefana Batorego 4, 70-207 Szczecin

tel. +48 91 44 03 290, tel. kom. +48 664 987 987
e-mail: pkbwm@pkbwm.gov.pl

www.pkbwm.gov.pl

Raport moze by¢ wykorzystany w dowolnym formacie lub na dowolnym no$niku,
bezptatnie, do celow badawczych, edukacyjnych lub informacji publicznej. Raport
winien by¢ wykorzystany doktadnie i w kontekScie nie wprowadzajgcym w bigd.
W przypadku wykorzystania nalezy podac tytut publikacji Zrodtowe.



RAPORT UPROSZCZONY 073/23 PKBWM

PANSTWQWA KOMISJA BADANIA
WYPADKOW MORSKICH

SPIS TRESCI
L FAKEY ottt 2
2. INfOIrmMACIE OZOINE .....ocuviiiiiiiiii et 2
2.1, DANE JACNTU ..ottt bbb 2
2.2, Informacje 0 POArOZY JACHIU ........ciiiiiieieieiee e 3
2.3, INTOrmMAc)e 0 WYPAAKU ........oviiiitiitiiiiiieeee et 4
2.4. Informacje o zaangazowanych podmiotach z ladu i dziataniach ratowniczych.......... 4
3. Opis 0kolicZno§Ci WYPAAKU ......ccuviiiiiiiiiiiiiici e 6
4. Analiza i uwagi dotyczace czynnikéw, ktdre przyczynity si¢ do wypadku lub incydentu
morskiego z uwzglednieniem wynikow badan 1 eKSPertyz..........ccoceeiiiiiiiiiniie s 10
4.1, CzynniKi MECNANICZNE........ccviiiiiiiie e 11
4.1.1. Wplyw czynnikdw mechanicznych na zaistnienie wypadku. .........ccccceevirnrnnnn 11
4.1.2. Takielunek i wyposazenie jachtu TJOrven.........cccoeiviiiiiiiiiiiesic e 12
4.2, CzynNiKi TUAZKI.....c.iiiiiiiee e 16
4.3, CzynniKi OrganIZACYJNE .....coviiiitiitieieciieie ettt bbbt 16
4.4. Wplyw czynnikow zewnetrznych, w tym zwiazanych ze srodowiskiem morskim,
Na ZaiStNIENIE WYPAUKU........oiiiiiieieciie ettt e e e re e e 17
5. Opis wynikoéw przeprowadzonego badania, w tym kwestii dotyczacych bezpieczenstwa
I wnioskOw wynikajacych z badania..........cocooiiiiiiiiiiiiic e 17
6.  ZrOdta INFOIMACTT ....vvcveceeceeceiecee ettt 18
T SPIS ZAJEC .t 19
8. SPIS TYSUNKOW ...ttt 19
9. Skfad zespotu badajacego Wypadek..........cooviiiiiiiiiiiiii 19
www.pkbwm.gov.pl



RAPORT UPROSZCZONY 073/23 PKBWM

PANSTWQWA KOMISJA BADANIA
WYPADKOW MORSKICH

1. Fakty

W dniu 2 czerwca 2023r. w godzinach rannych jacht Tjorven rozpoczat swoj rejs rekreacyjny
po wodach Ujscia Wisty (Przekop Wisty) 1 dalej po Zatoce Gdanskiej z czterema cztonkami
zatogi na pokladzie. Zaloga sktadata si¢ z doswiadczonego skippera i mniej doswiadczonych
zeglarsko trzech cztonkéw zalogi. Na otwartych wodach Zatoki Gdanskiej jacht natrafit na
wiatr N 6-7°B?, stan morza 4-5. Gdy skipper byt zajety czynno$ciami na poktadzie, a za sterem
siedziat cztonek zalogi zauwazyl, ze jacht za bardzo odpadl, zblizyl si¢ do kursu prawie
rownolegtego do linii fal. Uderzenie fali przybojowej spowodowato gwattowny przechyt
i wywrocenie jachtu na PB2. To stato si¢. ok. 1 Mm od brzegu. Wszyscy zatoganci znalezli sic
w wodzie. Jacht osiadl na niewielkiej gltebokosci na utworzonej tasze piaskowej. Pomocy
rozbitkom udzielily jednostki SAR ze Swibna. W kolejnym dniu jacht zostat przeholowany

do macierzystej mariny.

2. Informacje ogoélne

2.1. Dane jachtu

Nazwa jachtu: Tjorven

Bandera: polska

Armator: osoba fizyczna

Organ rejestrujacy: Polski Zwiazek Zeglarski

Typ jachtu: jacht zaglowy rekreacyjny, (otwarto-

poktadowy jacht mieczowy zaglowo-
wiostowy, typu DZ)

z pomocniczym napedem mechanicznym

Numer identyfikacyjny: PL-PL1009EZC022
Numer rejestracyjny: POL17983

Sygnat rozpoznawczy: SPG4760

Rok budowy: 2017

Powierzchnia i rodzaj ozaglowania: 40 m2, kecz gaflowy

! B (Beaufort) — skala predkosci wiatru
2 Oznaczenie burt: PB-prawa burta, LB-lewa burta

www.pkbwm.gov.pl
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Moc napgdu pomocniczego:

Dhugos¢ kadtuba:

Szerokos$¢:

Max. zanurzenie:

Kategoria projektowa:

Maksymalna sita wiatru i wysoko$¢ fali:
Material, z jakiego zbudowany byt kadtub:

Minimalna obsada zalogowa:

PKBWM

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA
WYPADKOW MORSKICH

11 kW zaburtowy silnik spalinowy-
benzynowy Yamaha

8,50 m

2.25m

1.50 m

C-przybrzezna

6°B (13,8 m/s) / max. 2m

laminat poliestrowo-szklany

nieokreslona (max. 12 oséb)

Zdjecie 1. Jacht Tjorven

2.2. Informacje o podrozy jachtu

Porty zawiniecia w czasie podrozy:

Port przeznaczenia:

bez zawijania do portow

Katy Rybackie na Zalewie Wislanym

www.pkbwm.gov.pl
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Rodzaj zeglugi:
Informacje o zatodze:
2.3. Informacje o wypadku

Rodzaj wypadku:
Data i czas zdarzenia :
Pozycja geograficzna w czasie zdarzenia:

Rejon geograficzny zajscia zdarzenia:
Charakter akwenu:

Pogoda w trakcie zdarzenia:

Skutki zdarzenia dla ludzi:

Skutki zdarzenia dla jachtu:

PKBWM
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zegluga przybrzezna

4 osobowa zaloga narodowosci polskiej

wypadek morski

2 czerwca 2023 r. ok. godz. 09:15
0=54°2157"N A=018°58,13"E
Zatoka Gdanska, na wschod od ujscia
Przekopu Wisty

wody przybrzezne Zatoki Gdanskiej
wiatr N 6-7°B3, stan morza 4-5, temp.
powietrza 12°C, temp. wody 14°C,
widzialno$¢ dobra, bez opadow
wyziebienie organizmow u wszystkich
cztonkow zatogi, u dwoch bardziej, z
oznakami lekkiej hipotermii, u dwoch
niegrozne pottuczenia.

przewrocenie i zatonigcie jachtu,
nastepnego dnia podniesiony z
przywrocong ptywalnosciag i odholowany
do mariny. Liczne uszkodzenia struktury
jachtu, zalany woda silnik, potamany

takielunek, porwane zagle.

2.4, Informacje o zaangazowanych podmiotach z ladu i dzialaniach ratowniczych

Podmioty zaangazowane:

Centrum Koordynacyjne Ratownictwa Morskiego (MRCC)

Brzegowa Stacja Ratownicza w Swibnie (BSR Swibno)

Brzegowa Stacja Ratownicza w Gorkach Zachodnich (BSR Gorki Zachodnie)

Lotnicze Pogotowie Ratunkowe (LPR)

3 sila wiatru 6-7°B odpowiednio 12,3 — 15,5 m/s (usredniony przedziat w m/s z tabeli Instytutu Meteorologii i

Gospodarki Wodnej)

www.pkbwm.gov.pl
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Zespot Ratownictwa Medycznego (ZRM)
Uzyte $rodki:
Jednostki ratownicze: R-13, R-22, SAR Wiatr, Smigtowiec LPR, ZRM

Podjete dziatania:

Lokalizacja zatogi jachtu, najpierw 3 czlonkéw zatogi na brzegu (R-22), lokalizacja
I podjecie z wody skippera jachtu (R-13). Przetransportowanie wszystkich czterech do BSR
Swibno i udzielenie pomocy medycznej. Przetransportowanie lekarzy-ratownikow

$migtowcem LPR do BSR Swibno. Opieka lekarzy nad rozbitkami.

www.pkbwm.gov.pl
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W dniu 2 czerwca 2023r. ok. godziny 07:00 rano jacht Tjorven z czterema cztonkami meskiej
zatogi na poktadzie wyptynat z mariny Blotnik na Martwej Wisle w rejs rekreacyjny po wodach
Ujscia Wisly i Zatoki Gdanskiej z zamiarem doptynigcia do mariny w Katach Rybackich
na Zalewie Wislanym przez przekop w Mierzei Wislanej. Zaloga skladata si¢ ze: skippera
posiadajacego patent morskiego sternika jachtowego i dlugoletnie doswiadczenie zeglarskie
W plywaniu na tego typu jachtach oraz trzech zatogantéw, z ktérych tylko jeden miat patent
zeglarza jachtowego. Trasa wiodta z mariny Blotnik poprzez §luz¢ Przegalina taczacg Martwa
Wiste z Przekopem Wisty i dalej Przekopem na potnoc poza falochron na wody Zatoki
Gdanskiej. Jacht ptynal Przekopem Wisty pod wiatr 1 falg na silniku z predkoscia ok. 3.5 w,
a sterowat caty czas skipper.. Zegluga w Przekopie Wisty byta wedtug oceny skippera mozliwa
I bezpieczna. Ok. godz. 08:50 jacht znalazt si¢ w gtowkach falochronu (kierownicy) ptynac
blizej wschodniego falochronu kursem 015°, w odlegtosci ok. 100 m od niego. Po wyjsciu
jachtu na Zatok¢ Gdanska skipper wypatrywat przez lornetke ptawy SWB na pozycji 0.7 Mm
na NE od gtowki wschodniego falochronu, ale nie dostrzegl jej. Zarzadzit podniesienie zagli,
foka i bezana. Ptynig¢cie dalej na silniku bylo utrudnione ze wzgledu na wysoka falg
przybojowa, przy ktoérej $ruba silnika wynurzata si¢ z wody, a predkos¢ spadta do 1.5-2 w.
Warunki pogodowe nie byly korzystne dla zeglugi rekreacyjnej na tej wielkosci otwarto-
poktadowym jachcie. Wiat dos¢ silny wiatr N 6-7°B, stan morza 4-5. Skipper zostawil na sterze
jednego zatoganta, a sam z dwoma pozostatymi zajat si¢ stawianiem zagli, wytaczeniem silnika
1 wyciagnieciem go nad powierzchni¢ wody ($ruba nad wodg), a nastepnie podniesieniem
miecza do polowy jego dlugosci, aby unikng¢ kontaktu z dnem na wyptyceniach. Po
postawieniu zagli i ich wypehieniu wiatrem predko$s¢ wzrosta do 2.5-3 w. W pewnym
momencie skipper zauwazyl, ze jacht za bardzo odpadi, zblizyt si¢ do kursu prawie
rownoleglego do linii fal. W tym samym czasie z LB weszta od dziobu na poktad fala
przybojowa. Fala ta nie byta jeszcze zbyt duza i skipper zarzadzit wybieranie wody z dna todzi
ktora dostala si¢ po uderzeniu fali. Widzac tez w oddali koniec tego cyklu fal miat plan
szybkiego opuszczenia rejonu fal przybojowych i skierowania jachtu na glebsza i spokojniejsza
wode, dalej od brzegu. Dziatania te byty jednak powolne i sp6znione. Proba wyostrzenia kursu
na falg rowniez zakonczyla si¢ niepowodzeniem. Za chwilg nadeszta nastepna, wyzsza fala,
jeszcze bardziej ustawiajgc jacht burtg do fali. Kolejne uderzenie fali przybojowej

spowodowato gwattowny przechyt i wywrocenie jachtu na PB. Stato si¢ to ok. godz. 09:15 ok.

www.pkbwm.gov.pl
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é"tﬂ*\? i
1 Mm od brzegu. Jeden z zalogantéw znalazt si¢ w wodzie w oddaleniu kilku metrow od jachtu.
Skipper podptynat do niego i Sciagnat go do lezacego na PB jachtu po czym wydobyt z jachtu,
spod wody r¢czny, wodoszcezelny nadajnik UKF i nadat komunikat w niebezpieczenstwie
,mayday” na kanale 16, ale niepelny bez podania precyzyjnej pozycji. W trakcie nadawania,
przy uderzeniu fali przybojowej wypuscit nadajnik do wody. W komunikacie byta nazwa
jednostki ,,Tjorven” i pozycja ogdlna ,,ujscie Przekopu Wisty” bez podania w ktorg strone od
glowek. Taki sygnat zostat odebrany przez dyzurnego BSR Swibno o godz. 09:27 i Polish
Rescue Radio (PRR). Natychmiast po odebraniu ,,mayday” MRCK polecito najblizszej BSR
Swibno wystanie todzi ratowniczej w rejon zgloszenia. O godz. 09:37 jednostka SAR R-13
wypltyneta ze Swibna w strone ujécia Przekopu Wisty*. Zatoga bedac w wodzie trzymata sie
lezacego na PB jachtu, a dwoch z nich przypigtych byto do jachtu linkami asekuracyjnymi,
ktore po chwili odpieli z obawy przed catkowitym zatopieniem jachtu. Wszyscy czterej mieli
zalozone automatyczne kamizelki ratunkowe, ktore wypeknity si¢ gazem. Skipper chciat
wydoby¢ z jachtu pirotechnike, jednak zrezygnowat uznajac to za niebezpieczne. Po kilku
minutach wyptyneto koto ratunkowe za ktorego linki ztapali si¢ trzej zatoganci i w
porozumieniu ze skipperem poptyneli w strong brzegu, a w rzeczywistosci do blizszej tachy
piaskowej wystajacej nad wode. Jacht lezac na PB pod naporem fal przybojowych wyprostowat
si¢, a nastepnie wywrocit na LB i tak pozostal. Z jachtu uwolnita si¢ wtedy i wyptyneta
pirotechnika w ptywalnym, wodoszczelnym worku. Skipper wykorzystat zapasowy zbiornik
paliwa tylko czgsciowo napetniony przypinajac jego ucho do ucha asekuracyjnego kamizelki
dodatkowo si¢ w ten sposéb asekurujagc i miat swobode¢ operowania dwoma rekami. Poradzit
sobie z wydobyciem rakiety z worka 1 wystrzelit ja. Jeszcze odpalit drugg rakiete 1 obserwowat
w dali bedacych juz blisko brzegu (tachy) trzech kolegdéw. Skipper zauwazyt lub odczut,
ze jacht byl znoszony do brzegu z kazda nastepng falg. Jednak zbyt wolno. Po czym tez
postanowit ptyna¢ do brzegu. Po pewnym czasie stwierdzit Ze nie przybliza si¢ do lachy, do
miejsca gdzie znalezli si¢ koledzy, ale jest znoszony na wschod 1 zaczyna stabngé. W tym
momencie pojawita si¢ przy nim jednostka SAR R-13 (0 godz.10:27) i ratownicy podjeli go na

burtg. Stwierdzono u niego oznaki hipotermii i natychmiast przetransportowano do BSR

4 Nieprecyzyjne podanie pozycji jachtu przez skippera za pomocg UKF wynikato z utraty UKF-ki po uderzeniu
w niego fali, przez co komunikat ,,mayday” byt niepeiny, niedokonczony. Spowodowato to opdznienie przyjscia
z pomocg przez jednostki SAR, ktére rozpoczely poszukiwania jachtu i zatogi po zachodniej stronie ujs$cia
Przekopu Wisty zamiast po wschodniej. Szacunkowo to op6znienie wyniosto ok. 20 minut.

www.pkbwm.gov.pl
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Swibno, a dalej zajeli si¢ nim ratownicy przetransportowani $miglowcem LPR. O godz.10:40

inna jednostka SAR R-22 podj¢ta z tachy trzech rozbitkdw wczesniej zlokalizowanych z

ktorych jeden wykazywat oznaki hipotermii. Oni tez zostali przetransportowani do BSR

Swibno. Wszyscy otrzymali sucha odziez i udzielono im pomocy medycznej przez zespot

medyczny i ratownikow z LPR. Czterej rozbitkowie byli w stanie dobrym poza niegroznymi

potluczeniami u dwoch z nich. Nie byto konieczno$ci hospitalizacji. Nastgpnego dnia wtasciciel

podnidst jacht i przeholowat go do macierzystej mariny przy wykorzystaniu wynajetego RIB-
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Rysunek 2. Trasa jachtu Tjorven w koncowej fazie przed wypadkiem.
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Zdjecie 2. Zatopiony jacht Tjorven.

4. Analiza i uwagi dotyczace czynnikow, ktore przyczynily si¢ do wypadku lub

incydentu morskiego z uwzglednieniem wynikow badan i ekspertyz

Jacht zaglowo-wiostowy Tjorven jest zmodyfikowang wersja bardzo popularnych od lat 70-
tych jachtow typu ,,.DZ”, otwarto-poktadowych, dwumasztowych, uzywanych do celow
szkoleniowych, rekreacyjnych, a nawet ratowniczych. W czasie, gdy doszto do zdarzenia:

- jacht odbywat rejs rekreacyjny, a zatoge stanowily cztery osoby,

- warunki hydrometeorologiczne w czasie wypadku: do$¢ silny wiatr: N 6-7°B, stan morza

4-5, temp. wody14°C, widzialnos$¢ dobra, duza i silna fala przybojowa wys. ok. 0.7-1.0 m.

www.pkbwm.gov.pl
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- do wywrdcenia jachtu doszto podczas stawiania zagli foka i bezana na skutek nadmiernego
odpadnigcia jachtu od fali (bokiem do fali) przy wylaczonym silniku i podniesionym do potowy
mieczu.

- fale przybojowe okazaty si¢ na tyle strome i wysokie, ze wywrdcity jacht na burte, a zaloga

znalazla si¢ w wodzie.
4.1, Czynniki mechaniczne
4.1.1. Wplyw czynnikow mechanicznych na zaistnienie wypadku.

Uderzenia fal przybojowych spowodowaly rozwarstwienie dwoch warstw laminatu na
poktadzie forpiku, co doprowadzilo do jego rozszczelnienia i dostanie si¢ wody do srodka.
Najwiekszy wplyw na utrate ptywalno$ci jachtu miato wyrwanie tawki przymocowanej na LB,
co spowodowalo powstanie otwordw w miejscu mocowania tawki przez ktére wlata si¢ woda
do komory wypornosciowej na LB. Rozszczelnienie komory wypornosciowej pod wyrwang
tawka, otwarcie klapy afterpiku i uszkodzenie forpiku spowodowalo utrate ptywalnosci
i doprowadzito do zatopienia jachtu po wywroceniu.

Jacht Tjorven byl prawidlowo wyposazony w niezbedny sprzet ratunkowy
1 nawigacyjny. Wszystko byto sprawne i dostgpne, jednak biorgc pod uwage specyfike jachtu
otwarto-poktadowego konieczne bylo sktadowanie sprzetu wrazliwego w szczelnej komorze,
afterpiku. Wydostanie stamtad worka z pirotechnika po przewrdceniu jachtu i znalezieniu si¢
klapy afterpiku pod woda stalo si¢ niemozliwe ze wzgledu na uderzenia fal przybojowych,
ale skipper podjat takg probe i czeSciowo odryglowat klape afterpiku. Nadajnik UKF wyjety
z wody po przewrdceniu jachtu byt sprawny i mozna bylo nada¢ nim komunikat ,,mayday”.
Jedno z dwoéch kot ratunkowych wyptyneto na powierzchnig i postuzyto do ratowania trzech
cztonkow zatogi. Worek z pirotechnikg wyptynat spod wody po odpadnigciu klapy afterpiku
po ponownym wywrédceniu jachtu na drugg burtg, LB. Sprzet w worku byt suchy, zdatny do

uzycia.

www.pkbwm.gov.pl
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4.1.2. Takielunek i wyposazenie jachtu Tjorven

Takielunek:

Drzewce drewniane, klejone, §wierkowe. Bezan maszt ok.5m wysokos$ci, grotmaszt ok 6,5m,
bukszpryt 1m.

Olinowanie state strunowe A4, fi 4mm.

Grotmaszt: pojedyncze wanty, sztag i forsztag.

Bezanmaszt: 2 pary want.

Ozaglowanie kecza gaflowego z bukszprytem i kliwrem.

Bezan 320g/m2 -ok 10m2

Grot 320g/m2 — ok. 16m2

Fok 320g/m2 - ok 7m2

Kliwer 320g/m2 — ok 6m2

Fok sztormowy, pomaranczowy 1,5m2

Fatly grota z talig umozliwiajaca stawianie jednej osobie.

Bezan i Grot z dwoma refbantami. Przy wietrze powyzej 4 B i1 zatodze 2 osobowej grot zupetnie
zrzucony. Przy wigkszej zatodze zarefowany. Przy 6 B zarefowany bezan na 1 ref. i kliwer.

(w trakcie wypadku postawiony bezan i fok)

Balast:

Cigzar todzi wyposazonej bez dodatkowego balastu : ~2000kg.

Balast w postaci kulek stalowych wlaminowanych w dno w okolicach skrzynki mieczowej -
~600kg.

Cigzar miecza ok 100kg. Miecz podnoszony za pomoca talii zamontowanej na skrzynce
mieczowej, dodatkowy awaryjny fal miecza wybierany guma, bez przetozen.

Przy matej liczbowo zatodze dodatkowo uzywano balastu w afterpiku 70kg, a na ptywania
morskie 300kg w postaci workow z piaskiem zamocowanych przy piecie bezanmasztu.

Silnik:

Silnik zaburtowy 15 konny (11kW), opuszczany i podnoszony windg z talig, 2- suwowy

Yamacha 15DE zamocowany na pawezy po prawej stronie.
Manetka silnika po prawej stronie na burcie w zasiggu sternika. Rozruch elektryczny i reczny.

Bakista ze zbiornikiem na paliwo na rufie przed afterpikiem, wentylowana, drewniana.

www.pkbwm.gov.pl
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Wyposazenie nawigacyjne:

(generalnie przechowywane w wodoszczelnych beczkach przy bezanmaszcie)

-komplety map papierowych i locji (w trakcie wypadku nowa locja 502).

-przyrzady do prowadzenia nawigacji tradycyjnej : trojkaty, kroczki etc..

-kompas todziowy podswietlany (bateryjnie) zamontowany za bezanmasztem -Ritchie
-kompas namiarowy (suunto)

-lornetka wodoodporna, ptywajaca z kompasem, podswietlanym Fujinon,

-reczny GPS Garmin GPSMap78 + komplety zapasowych baterii,

-ploter ONWA KP708A z AIS antena AIS na bezanmaszcie nad reflektorem radarowym,
zasilany z akumulatora rozruchowego silnika , 100Ah. Dostepny dla sternika, zamontowany
na bakiscie rufowej ( w trakcie wydarzenia zdemontowany, jest w serwisie),

-VHF reczne NavComm NC33M z zapasowymi bateriami, antena i tadowarkg 12V —tadowanie
w afterpiku,

-VHF reczne Standard Horizon HX 890 z DSC, MMSI1261011380, nr wywotawczy SPG4760,
zapasowe baterie, antena i mozliwos$¢ tadowania w afterpiku ( w trakcie wydarzenia nie byto
na todzi)

-nadajnik ratunkowy McMurdo Fastfind 210 PLB ( w trakcie wydarzenia nie bylo na todzi),
-latarka/ szperacz akumulatorowa,

-rozek mgltowy

-r6g mglowy/ sygnalowy na sprezone powietrze,

-na grotmaszcie latarnia nawigacyjna 3 sektorowa + 360 zasilana z osobnego akumulatora
100Ah

-zapasowa latarnia 360 stopni bateryjna wieszana,

-kula i stozek plastikowe,

-reflektor radarowy SOLAS na topie bezanmasztu

Inne wyposazenie:

-kotwica gtowna ptugowa 15kg

-kotwica zapasowa ptugowa 20kg

-tancuch kotwiczny 10m + 3 liny kotwiczne 25mm 50m
-lina holownicza ptywajaca 50m

-lina holownicza dynamiczna 50m,

www.pkbwm.gov.pl
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-wiosta

-bosak

-pompa zenzowa reczna do komér wypornosciowych w afterpiku,

-pompa zenzowa r¢czna na skrzynce mieczowej,

-zapasowe cze$ci do pomp, narzedzia etc w forpiku,

-narzedzia podrgczne, $ruby, szekle w lewej jaskoélce w forpiku

-kuchnia spirytusowa ORIGO, 2 palnikowa, w skrzynce za bezanmasztem - bez kardana,
umieszczona na dnie umozliwiata gotowanie w warunkach do 5B,

-namiot z grubego ptotna, wzmocniony, stawiany na dziobie, chronigcy przed wlewaniem fal

przez dziob oraz umozliwiajacy spanie,

Wyposazenie ratunkowe:

-koto ratunkowe z ptawka $wietlna na koszu rufowym na prawej burcie,

-koto ratunkowe na poktadzie koto skrzynki mieczowej- luzne,

-petla MOB z 50m ling ptywajaca na lewej burcie na koszu rufowym,

-3m tyczka MOB z choragiewka, swiatlem blyskowym uruchamianym wodg i nadajnikiem
AIS MOB mocowana przed bezan masztem — uruchamianie nadajnika reczne, przed
wyrzuceniem,

-rzutka ratunkowa z ptywajaca ling, 20m w afterpiku,

-komplet pneumatycznych paséw ratunkowych dla zatogi z wasami asekuracyjnymi i
$wiattami uruchamianymi woda, (przeglad w 2022)

-pirotechnika ( aktualna) : 6 rakiet spadochronowych czerwonych, 1 plawka dymna, 4
pochodnie reczne, 4 rakiety spadochronowe biate. Pirotechnika byla umieszczona w
wodoodpornej pomaranczowej torbie w afterpiku.

- 2 gasnice proszkowe 3kg, w afterpiku i druga w forpiku na prawej burcie w jaskotce,
-toporek w afterpiku, pita rgczna w forpiku,

- 3 wiadra w kokpicie,

- apteczka w afterpiku

www.pkbwm.gov.pl
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Zdjecie 3. Jacht Tjorven po podniesieniu z dna i odholowaniu do mariny.
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4.2, Czynniki ludzkie

Z czterech cztonkdw zatogi jachtu tylko skipper posiadal patent morskiego sternika jachtowego
1 dtugie doswiadczenie zeglarskie w pltywaniu na roznych typach jachtow i r6znych akwenach
morskich. Na jachcie Tjorven ptywat w ostatnich 7 latach z r6znymi zatogami w tym 3 dlugie
rejsy po Battyku do Szwecji. Komisja uwaza, ze podjgta przez niego decyzja wyptynigcia na
Zatoke Gdanska przy niesprzyjajacej pogodzie z mato do§wiadczong zaloga nie bylo wiasciwa
decyzja. Staba znajomo$¢ tego akwenu, ze zmiennymi gleboko§ciami i wyplyceniami w formie
fach piaskowych oraz powstajagcymi blisko brzegu falami przybojowymi, powinna sktonié¢
skippera do zrezygnowania z tego rejsu przy takich warunkach pogodowych. Sternik ktory
sterowal jachtem podczas podnoszenia zagli przez skippera, nie potrafit wlasciwie ocenic
zagrozenia ustawienia jachtu bokiem do fali przybojowej, zbyt duzego odpadnigcia od fali,
co spowodowato pelne oddziatywanie fal przybojowych na boczng powierzchni¢ kadtuba

jachtu.
4.3. Czynniki organizacyjne

Wyposazenie jachtu W $rodki ratunkowe, tgcznosci i nawigacyjne byto wystarczajace jak na
krotki rejs rekreacyjny w zegludze przybrzeznej na Zatoce Gdanskiej. Skipper zapoznat zatoge
z rozmieszczeniem sprzgtu na jednostce 1 wyjasnit sposob wykorzystania sprzetu ratunkowego
oraz srodkow tacznos$ci. Wezesniej prze¢wiczyt z zatoga manewr cyrkulacji i zawracania jachtu
na wypadek cztowieka za burtg pltynac na zaglach i oddzielnie na silniku. Wszyscy czterej
cztonkowie zalogi mieli od poczatku trwania rejsu zatozone kamizelki ratunkowe wilacznie
z pasem pachwinowym, ciepte ubrania i sztormiaki. Przed wywrdceniem jachtu dwaj z nich
byli przypigci pasami asekuracyjnymi do punktoéw na jachcie: sternik i1 zatogant obstugujacy
reczng pompe do wypompowywania wody z kokpitu. Natomiast skipper i czwarty zatogant nie
byli przypieci w czasie obstugi zagli i innych czynnosci na poktadzie. W organizacji tego rejsu
zabraklo wcze$niejszego przeanalizowania warunkow pogodowych 1 wielkosci fal

przybojowych blisko brzegu.

www.pkbwm.gov.pl
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4.4. Wplyw czynnikow zewnetrznych, w tym zwiazanych ze sSrodowiskiem morskim, na

zaistnienie wypadku

W godzinach rannych w dniu 02 czerwca 2023 r. wial N 6-7°B , stan morza 4-5, temp.
powietrza 12°C, temp. wody 14°C, widzialno§¢ dobra, bez opadéw®. Przy ujsciu Przekopu
Wisty do Zatoki Gdanskiej przy silnym wietrze tworzg si¢ fale przybojowe na wyplyceniach
blisko brzegu stalego i1 przy brzegu tach piaskowych. Lachy piaskowe pod wptywem pradow
wody 1 fal zmieniaja swoje polozenie, powoduje to, ze giebokosci w tym rejonie sg zmienne.
Praktycznie mapy dla tego rejonu nigdy nie sg aktualne, ze wzgledu na szybkos$¢ tych zmian.
Zeglarze ptywajacy na tym akwenie zwykle polegaja na swojej intuicji i biezagcym rozpoznaniu
potozenia tych tach. A najpewniejszg trasg jest kierowanie si¢ na ptawg SWB lezacg 0.7 Mm
na NE od wschodniej gtowki falochronu, wychodzac z Przekopu Wisty blizej wschodniego
falochronu (kierownicy) gdzie glebokosci sg wicksze. Warunki pogodowe, silny wiatr i fale
przybojowe mialy decydujacy wptyw na wywrdcenie si¢ jachtu wystawionego bokiem do fali
przybojowej. Dodatkowym zagrozeniem byla stosunkowo niska temperatura wody 14°C
w ktorej znalezli si¢ cztonkowie zalogi po wywroceniu jachtu. Dwdch cztonkéw zalogi miato
objawy hipotermii, znacznego wyzigbienia organizmu po ok. 70 minutowym przebywaniu
w wodzie. Ciepte ubrania i sztormiaki jakie wszyscy mieli na sobie na pewno ograniczyly

stopien hipotermii 1 wydtuzyty czas pojawienia si¢ pierwszych oznak hipotermii.

5. Opis wynikow przeprowadzonego badania, w tym kwestii dotyczacych

bezpieczenstwa i wnioskow wynikajacych z badania

Bezposrednia przyczyna wypadku bylo wejscie jachtu Tjorven w strefe fal przybojowych
po minigciu gtdéwek ujscia Przekopu Wisly 1 wystawienie go na dziatanie tych fal przez zbytnie
odpadniecie jachtu od fali po postawieniu zagli, foka i bezana. Wynikato to z matego
do$wiadczenia czlonka zalogi postawionego na sterze. SKipper mimo, ze ptywat wczeséniej
jachtem po tym akwenie, to jednak w lepszych warunkach pogodowych, przy mniejszej fali
przybojowej lub jej braku, nie docenit i nie przewidziat sity dziatania fal przybojowych. Juz
sama sita wiatru N 6-7°B podawana w prognozie pogody® powinna byé gtéwnym powodem

zrezygnowania z wyijscia na Zatok¢ Gdanska z mato doswiadczong zalogg. Jest to tez bardzo

5 warunki pogodowe podane przez dwie jednostki SAR w miejscu znalezionego jachtu dn. 02.06.2023, g.10:30
® Skipper korzystat z portalu pogodowego https://www.meteo.pl

www.pkbwm.gov.pl
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trudny akwen pod wzgledem nawigacyjnym. Zalegajace przy ujsciu Przekopu Wisty tachy
piaskowe o zmieniajagcym si¢ potozeniu i glebokosci wokot nich stanowia zagrozenia wejscia
na mielizne, przed czym skipper chciat si¢ zabezpieczy¢ podnoszgc miecz o ok. potowe
dtugosci zachowujgc przy tym sterownos¢ jachtu. Po wywréceniu si¢ jachtu i znalezieniu si¢
w wodzie calej zalogi dzialania skippera nalezy uznaé¢ za wlasciwe I majace w pierwszej
kolejnosci na celu ratowanie zatogi. Pozostanie przy jachcie, wystanie komunikatu ,,mayday”
oraz wykorzystanie dostepnej pirotechniki mialy kluczowe znaczenie dla powodzenia akcji
ratowniczej. Zauwazenie dwoch rakiet sygnatowych przez osob¢ na wiezy widokowej
I powiadomienie o tym stuzb ratowniczych pozwolito skierowa¢ jednostki SAR we wlasciwym
kierunku poszukiwan rozbitkéw, na wschodnig strone¢ uj$cia Przekopu Wisty po wczesniejszym
przeszukaniu strony zachodniej. Przyczyng zatopienia jachtu po jego przewrdceniu byto
rozszczelnienie komér wypornosciowych: komory na LB po wyrwaniu tawki w kokpicie
| powstaniu otworow w laminacie, uszkodzenie poszycia forpiku, otworzenie klapy afterpiku.

Wypadek morski jachtu zaglowego ,, Tjorven” pokazat jak trudnym rejonem do zeglowania jest
ujscie Przekopu Wisty. Wymaga uwzglednienia ryzyka gwaltownej zmiany warunkow
hydrologiczno-meteorologicznych, powstawanie fali przybojowej i zmiennych wyptycen.
Podczas planowania trasy rejsu, nalezy zapoznac si¢ z aktualnymi warunkami nawigacyjnymi,
a W miar¢ pogorszajacych si¢ warunkow hydrologiczno-meteorologicznych podejmowac
decyzje majace na celu uniknigcie zalania jachtu lub jego wywrdcenia. Do podobnego wypadku
w tym samym rejonie doszto trzy miesigce pdzniej, gdzie jacht zaglowy otwarto-poktadowy

»Pucczanka” zostal przewrdcony 1 wyrzucony na brzeg na skutek wysokiej fali przybojowe;.

6. Zrédla informacji

Powiadomienie o wypadku.

Sprawozdania z akcji ratowniczej SAR.

Materiaty dotyczace jachtu i1 zalogi od wlasciciela jachtu i skippera
Wystuchanie skippera.

Dane z systemu REJA 24.

Zdjecia od wlasciciela jachtu.

www.pkbwm.gov.pl
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9. Sklad zespolu badajacego wypadek

Kierujacy zespotem — Grzegorz Suszczewicz — Zastgpca Przewodniczacego PKBWM
Cztonek zespotu — Tadeusz Gontarek — Cztonek PKBWM
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