PKBWM

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA
WYPADKOW MORSKICH

074/21

bardzo powazny wypadek morsKki

Jacht zaglowy ,,Scheria”

Smieré skippera jachtu
na podejsciu do portu Kotobrzeg
w dniu 20 lipca 2021 r.

O
O
<
O
-
—
A
O
all
<
ad

czerwiec 2022
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Badanie bardzo powaznego wypadku jachtu zaglowego ,Scheria” prowadzone
byto na podstawie ustawy z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania
Wypadkow Morskich (t.j. Dz. U. z 2019 r. poz. 1374) oraz uzgodnionych w ramach
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) norm, standardow i zalecanych metod

postepowania, wigzgcych Rzeczpospolitg Polska.

Zgodnie z przepisami wyzej wymienionej ustawy celem badania wypadku lub
incydentu morskiego jest ustalenie okolicznosci i przyczyn jego wystgpienia dla
zapobiegania wypadkom i incydentom morskim w przysziosci oraz poprawy stanu

bezpieczenstwa morskiego.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich nie rozstrzyga
w prowadzonym przez siebie badaniu o winie lub odpowiedzialnosci osob

uczestniczgcych w wypadku lub incydencie morskim.

Niniejszy raport nie moze stanowi¢ dowodu w postepowaniu karnym albo innym
postepowaniu majgcym na celu ustalenie winy Ilub odpowiedzialnosci za

spowodowanie wypadku, ktérego raport dotyczy (art. 40 ust. 2 ustawy o PKBWM).

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich
Pl. Stefana Batorego 4, 70-207 Szczecin

tel. +48 91 44 03 290, tel. kom. +48 664 987 987
e-mail: pkbwm@mgm.gov.pl

www.pkbwm.gov.pl

Raport moze by¢ wykorzystany w dowolnym formacie lub na dowolnym no$niku, bezptatnie
(z wylaczeniem logo PKBWM), do celéw badawczych, edukacyjnych lub informacji
publicznej. Raport winien by¢ wykorzystany doktadnie i w kontek$cie nie wprowadzajacym
w blad. W przypadku wykorzystania nalezy poda¢ tytut publikacji Zrédlowej oraz informacje
0 prawach autorskich. W przypadku, gdy w raporcie jest wskazane inne zrédto lub autor
materiatu chronionego prawem autorskim przed wykorzystaniem raportu nalezy uzyskac zgode
od wiascicieli praw autorskich.
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1. Fakty

W dniu 20 lipca 2021 r. ok godz. 14:15 LT! na jachcie zaglowym ,,Scheria” ptyngcym
z Dziwnowa do Kotobrzegu, dwuosobowa zatoga postanowila w odlegtosci ok. 1 Mm przed

glowkami falochronéw portu Kotobrzeg sklarowac zagle i wejs¢ do portu na silniku.

2021-07-20

EERBEEE

Rysunek 1. Pozycja jachtu ,,Scheria’ i trasa todzi motorowej ,, UMS-2"

W trakcie tej czynnosci skipper? jachtu zostat uderzony bomem podczas przechyhu jachtu
na fali i wypadt do wody. Siedzaca przy sterze zeglarka podjeta proby ratowania skippera, ktore
nie powiodly sie. Nie mogac sobie poradzi¢ z ratowaniem zeglarza, nie potrafigca dobrze
manewrowaé jachtem zeglarka usitowata wezwa¢ pomoc telefonicznie oraz wykonujac znaki
zwrocenia uwagi w kierunku ptynacej w oddali jednostki UMS-2. Zaloga UMS-2 przyptyneta
do jachtu z pomoca i zglosita wypadek do Kapitanatu portu. Do akcji ratowniczej
i poszukiwawczej niezwlocznie wyptynetly jednostki SAR z BSR Kotobrzeg. Do poszukiwan
wlaczone zostaly rowniez jednostki WOPR, Stuzby Granicznej, a takze $miglowiec Marynarki
Wojennej. Prowadzone poszukiwanie nie przyniosty rezultatu. Ciatlo zeglarza zostalo

odnalezione po 7 dniach od wypadku w okolicy Niechorza.

1 (CEST) - 12:15 UTC (wyjasnienie)
2 Skipper-cztonek zatogi kierujacy jachtem

www.pkbwm.gov.pl 2
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Zdjecie nr 1. Jacht "Scheria” przy nabrzezu w Kotobrzegu w dniu 21.07.2021

2. Informacje ogolne

2.1. Dane jachtu zaglowego

Nazwa Scheria

Bandera niemiecka

Wiasciciel Osoba prywatna, kierujacy jachtem
Typ jachtu Beneteau, First 30

Numer identyfikacyjny jachtu | MKR2664

Sygnat rozpoznawczy brak

Nr identyfikacyjny IMO brak

Rok budowy 1978

Moc maszyn silnik wbudowany, Yanmar 17 kW
Dhugos¢ catkowita 9,15m

Szeroko$é 2,86 m

Materiat kadtuba laminat poliestrowo-szklany

www.pkbwm.gov.pl
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2.2. Informacje o podrézy jachtu

Porty zawinigcia Dziwnow
Port przeznaczenia Kotobrzeg
Rodzaj zeglugi pelnomorska

Informacja o zalodze

2 0soby narodowosci niemieckiej

2.3. Informacje o wypadku morskim

Rodzaj

bardzo powazny wypadek morski

Data i czas zdarzenia

20 lipca 20219 r. ok. godz. 14:25 LT

Pozycja geograficzna zajscia
zdarzenia

¢ =54°11,8N, A=015°30,8’E

Rejon geograficzny zajscia
zdarzenia

Podejscie do portu Kotobrzeg, reda zewngtrzna portu,
ok. 1 Mm na NW od gtowek falochronu

Charakter akwenu:

wody przybrzezne

Pogoda w trakcie zdarzenia

Wiatr WNW 4-5°B, stan morza 3-4, temp. powietrza 28°C,
temp. wody 22°C, widzialno$¢ dobra ok 8Mm, bez opadow

Stan eksploatacyjny jachtu w
trakcie zdarzenia

w drodze na silniku, w trakcie klarowania zagli

Skutki wypadku dla jachtu

Bez uszkodzen jachtu

Skutki wypadku dla ludzi

Skipper wypadl za burte 1 poniost Smier¢, zeglarka bez
obrazen ciata z objawami rozstroju nerwowego.

2.4. Informacje o zaangazowanych podmiotach z ladu i dzialaniach ratowniczych

W akcji poszukiwawcze] cztonka zatogi jachtu ktory wypadl za burt¢ uczestniczyly

jednostki SAR: statek ratowniczy ,,Szkwal” oraz todzie ratownicze R — 18 1 R — 27. Do akcji

poszukiwawcze] wigczono jednostki WOPR: 10dz ratownicza ,,Ratownik — 27 1 dwa skutery

ratownicze oraz jednostke Strazy Granicznej ,,SG — 2167, a takze Smiglowiec Lotnictwa

Ratowniczego Marynarki Wojennej Mi-14PL/R numer 1012 z bazy w Dartowie.

www.pkbwm.gov.pl
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3. Opis okolicznosci wypadku morskiego

W dniu 17 lipca 2021 r. dwoje zeglarzy, obywateli Niemiec, wyptyne¢to jachtem zaglowym
»Scheria” z niemieckiej przystani jachtowej Kroslin (koto Wolgastu) na Battyk w celu
rekreacyjnego odwiedzenia wielu portow i przystani na polskim wybrzezu z docelowym portem
Leba. Takie zeglowanie do kilku portéw na Baltyku bylo tradycja rodzinng zatogi jachtu
w kazdym sezonie letnim. Skipper jachtu 1 jednoczes$nie jego witasciciel, byt doswiadczonym
zeglarzem , natomiast jego corka bedaca cztonkiem zatogi jachtu miata niewielka wiedz¢ na
temat zeglarstwa. Zegluga odbywala sie na nieduzych dystansach dziennych, z nocowaniem na
jachcie zacumowanym na przystaniach i w portach. W dniu 20 lipca 2021 r. ok. godz. 08:00
jacht wyptynat z Dziwnowa w kierunku wschodnim do Kotobrzegu, z planowanym dystansem
ok. 35 Mm. Zegluga odbywata sic na zaglach i przebiegata spokojnie przy wietrze
WNW 4-5°B i stanie morza 3-4. Przy podej$ciu do Kotobrzegu w odlegtosci ok. I Mm na NW
od gléwek falochronu skipper postanowit opuscic i sklarowaé zagle, a nastgpnie wplynac¢ do
portu na silniku. W tym celu wczesniej wiaczyt silnik i ustawit go na wolne obroty. Najpierw
ok. godz. 14:00 oboje przemiescili si¢ na dziob, opuscili i sklarowali przedni zagiel (fok)
siedzgc na poktadzie dziobowym. Po powrocie corki do kokpitu skipper polecit jej uruchomic
silnik i sterowa¢ jachtem nape¢dzanym $rubg, a nastgpnie sam przystapit do opuszczania zagla
glownego, (grota) w pozycji stojacej na poktadzie. Sterowanie na tym jachcie odbywa si¢ za
pomocg rumpla na rufie. Rowniez na rufie umieszczona jest manetka obrotow silnika. Jacht
utrzymywany byt na kursach wschodnich z wiatrem od rufy z widoczng przed dziobem boja
KOL i falochronem portu widocznym z prawej burty. Coérka zaproponowala wczesniej
skipperowi, ze to ona moze opusci¢ grota, co trzeba byto wykona¢ w pozycji stojacej, ale nie
zgodzit si¢ na to 1 postanowil sam wykonac ta czynno$¢. W tym celu stanat na poktadzie prawej
burty przodem do bomu, niczym nie zabezpieczony i przystapit do upuszczania zagla. W
pewnym momencie, w koncowej fazie opuszczania zagla, przy przechyle jachtu, luzny bom
z impetem uderzyt skippera w okolicy klatki piersiowej powodujgc utrate réwnowagi
i wypadnigcie za burte (Rys.2). Dodatkowo zostat ,,podcigty” na wysokosci tydki relingiem
przy ktorym stal tylem. Jeden but zawadzajac o reling przy wypadaniu skippera za burte zostat
na poktadzie. Fala ok. 1 — 1,5 m powodowata kotysanie jachtu, ponadto w ocenie corki, ojciec

nie byl zbyt sprawny ruchowo.

www.pkbwm.gov.pl 5
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Rysunek 2. Usytuowanie cztonkow zatogi przed wypadkiem

Po wypadnigciu za burte corka natychmiast wyrzucita w jego strong koto ratunkowe typu

,podkowa”, (Zdjecie nr. 2), uzywane czasami jako srodek ratowniczy na matych jachtach.

Zdjecie nr 2. Kolo ratunkowe typu ,, Podkowa”

W momencie wypadnigcia skipper nie mial na sobie kamizelki ratunkowej, ani nie byt
polaczony z jachtem linkg asekuracyjna. Po ztapaniu kota ratunkowego zdotat si¢ uchwyci¢

drabinki na rufie. Jacht w tym czasie ciagle ptynat z niewielka predkoscia na silniku, a skipper

www.pkbwm.gov.pl 6
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krzyknat o podanie linki z poktadu z zawigzanym grubym suptem na koncu. Chwile potem
chwycil podang linke za pomocg ktorej corka usitowata go weiggna¢ na poktad. Wykonywat
przy tym gwattowne ruchy, a po krotkim czasie opadt z sit i nie mogt si¢ dtuzej trzymac linki
jak tez ztapac¢ kota ratunkowego ponownie podanego przez coérke. W pewnym momencie corka
zauwazyla, ze nie trzyma si¢ linki ani drabinki tylko nieruchomo unosi si¢ na wodzie twarza
w dot. W wielkim stresie i panice probowala jeszcze nies¢ pomoc 0jcu manewrujgc jachtem,
ale bezskutecznie. Nastepnie plyngc w stron¢ portu po pomoc potgczyta si¢ z numerem
alarmowym 112. Bardzo zestresowana nie mogta porozumie¢ si¢ z operatorem mowigcym po
polsku. Zauwazyta ptynaca od strony portu jednostke w kierunku ktorej zaczeta gestami rak
dawac¢ znaki aby zwrdécic na siebie uwage . Byta to jednostka sondazowa UMS-2, ktorej zatoga
zauwazyla znaki skierowane przez zeglarke i 0 godz. 14:25 zgtosita to do Kapitanatu portu
dalej ptynac w kierunku jachtu. Powiadomiona BSR w Kotobrzegu natychmiast wystat
jednostki ratownicze na pomoc. Pierwsza przy jachcie o godz. 14:49 pojawita si¢ t6dz
ratownicza R-18, ktorej zaloga dowiedziala si¢ od zeglarki co si¢ stalo
1 rozpoczeta poszukiwanie rozbitka we wskazanym przez zeglarke¢ kierunku. Weze$niej jeden
z cztonkow zatogi R-18 wszedt na poktad jachtu, zeby dowiedzie¢ si¢ 0 szczegotach wypadku
i zaopiekowac si¢ zeglarka oraz pokierowac jachtem, bo ona sama nie byta w stanie. O godz.
14:59 przybyt statek ratowniczy ,,Szkwal” i nastgpna jednostka SAR, R-27, oraz SG-216 .
Nastepnie do akcji przytaczyty si¢ 3 jednostki WOPR (16dZ + dwa skutery wodno-ratunkowe)
i Smiglowiec z bazy MW w Dartowie. Akcja poszukiwawcza kierowana na miejscu przez statek
»Szkwal” nie data rezultatu. Cztonek zatogi todzi R-18, ktéry poprowadzit jacht z zeglarka na
poktadzie wprowadzit jacht do portu w Kotobrzegu i o godz. 19:46 zacumowal przy nabrzezu
Szkolnym.  Akcja  poszukiwawcza ~ SAR  zakonczona  zostata  20.07.2021r.
0 godz. 22:59 bez znalezienia rozbitka. Ciato zeglarza zostato odnalezione po 7 dniach od

wypadku w okolicy Niechorza.

4. Analiza i uwagi dotyczace czynnikow, ktore przyczynily si¢ do wypadku morskiego

Z uwzglednieniem wynikow badan i ekspertyz
4.1. Czynniki mechaniczne

Bezposrednig przyczyna wypadnigcia kapitana za burte bylo uderzenie spowodowane

swobodnie przemieszczajacym si¢ bomem grota pod wplywem przechylow jachtu na fali. Do

www.pkbwm.gov.pl 7
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zablokowania czy ograniczenia ruchu bomu podczas opuszczania lub refowania grota stuza
szoty bomu.® Nie zablokowany bom podczas refowania lub klarowania grota stwarza
zagrozenie uderzenia dla przebywajacej na poktadzie zatogi, zwlaszcza przy silnym wietrze
1 duzej fali. Podczas opuszczania grota wymagane jest skierowania jachtu na wiatr, do linii
wiatru 1 utrzymywanie takiego kursu. Niespelnienie tego warunku moze skutkowad
niekontrolowanym, gwattownym ruchem bomu, szczegdlnie przy wietrze od rufy. Podczas
czynnosci opuszczania grota zeglarka widziala przed dziobem jachtu ptawe KOL i falochron
wejscia do portu. Jacht ptynat wigc kursem zblizonym do wschodniego z wiatrem wiejacym od
rufy z kierunku WNW. Gwattowny ruch bomu ktéry uderzyt skippera, moégt by¢ wywotany

przechylem jachtu na fali, a takze dziataniem wiatru na nie do konca opuszczony zagiel grota.
4.1.1. Wyposazenie ratunkowe.

Jacht nie byl wyposazony w $rodki bezpieczefistwa takie jak szelki bezpieczenstwa
asekuracyjne lub linkg asekuracyjng z karabinczykami, ktére przy pracach na pokladzie
zabezpieczaja cztlonkow zatogi przed wypadnieciem za burte, a gdy do tego dojdzie, jest duzo
wicksza mozliwo$¢ ich uratowania. Jedno kolo ratunkowe typu podkowa, bedace na
wyposazeniu jachtu prawdopodobnie nie bytlo zamocowane koncéwka linki do uchwytu na
poktadzie i tym samym nie spetnialo swojej roli w ratowaniu rozbitka. Kamizelki ratunkowe
typu kapok nie byly uzyte przez zatoge 1 pozostawaly w kabinie jachtu. Na jachcie nie
stosowano takze linki asekuracyjnej tzw. lajfliny biegnacej od dziobu jachtu po nadbudowce,

zamocowanej na rufie.
4.2. Czynniki ludzkie

Czynnikiem, ktory bezposrednio przyczynit si¢ do wypadku byto niewtasciwe zamocowanie
bomu podczas opuszczania zagla grota, ktory podczas przechytu jachtu na fali w
niekontrolowany sposob obrocit si¢ wokot osi masztu i uderzyt w skippera. W wyniku
uderzenia skipper stracil rownowage i podcigty przez linki relingu wypadt za burtg. Brak
ostrozno$ci przy pracach na pokladzie, w tym wypadku przy opuszczeniu 1 klarowaniu zagli,
doprowadzity do wypadnigcia skippera za burte. Kolejnym btedem byto wykonywanie prac

przy zaglach w takich warunkach pogodowych bez zatozonej kamizelki ratunkowej oraz bez

3 Szot bomu grota — lina olinowania ruchomego stuzaca do ustawiania rogu szotowego zagla najkorzystniej
wzgledem kierunku wiatru. Szot jest zwykle talig liny do obstugi pracujacego zagla, biegnaca od zagla w dot do
poktadu, w kierunku rufy. Jest przymocowany do ucha szotowego na koncu bomu grota i do drugiego ucha na
podtodze kokpitu.

www.pkbwm.gov.pl 8
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uzycia linki asekuracyjnej. Brak jakiegokolwiek zabezpieczenia przed wypadnigciem, byto
tragiczne w skutkach. Bardzo istotnym czynnikiem, wbrew zasadom dobrej praktyki
zeglarskiej na morzu byto zaniechanie przez skippera przeszkolenia zatoganta jachtu (corki) w
manewrowaniu jachtem, obstugi silnika napedowego jachtu oraz w postugiwaniu si¢ srodkami
wzywania pomocy. W sytuacji gdy na jachcie sg tylko dwie osoby, muszg si¢ one uzupetniac i
na sobie polegac. Kierujacy jachtem miat klopoty ruchowe zwigzane z wiekiem 1 przebytym
leczeniem, wiec tak wymagajaca czynnos¢ jak klarowanie na stojgco dos¢ cigzkiego zagla w
pojedynke, przy znacznych przechylach jachtu moglto by¢ ponad jego sity. Tak samo jak ponad
jego sily okazato si¢ wydostanie si¢ z wody na poktad jachtu mimo podanej linki, i uchwycenia

si¢ drabinki na rufie.
4.3. Czynniki organizacyjne
4.3.1. Przygotowanie jachtu i zalogi

Przed podjeciem decyzji o kazdorazowym wyjséciu jachtem w morze skipper powinien
uwzgledni¢ rodzaj zeglugi i przeanalizowa¢ prognozowane warunki hydrologiczno-
meteorologicznych 1 nawigacyjne na danym akwenie. Skipper, cztonek zatogi jachtu przed
rejsem powinien sprawdzi¢ stan techniczny jachtu 1 jego wyposazenie, w tym ilo$¢ srodkow
ratunkowych i stuzacych do wzywania pomocy. W tym przypadku: odbiornik/nadajnik UKF,
szelki bezpieczenstwa, prawidlowe umiejscowienie 1 zamocowanie kot ratunkowych gotowych
zawsze do uzycia, a takze przeszkolenie cztonkéw zatogi w zakresie obshugi urzadzen na

jachcie, uzycia srodkdw bezpieczenstwa i sposobow wzywania pomocy.

4.4. Wplyw czynnikow zewnetrznych, w tym zwigzanych ze Srodowiskiem morskim,

na zaistnienie wypadku morskiego

Wypadek wypadnigcia za burtg skipperana jachtu ,,Scheria” na podej$ciu do Kotobrzegu
byt powigzany z oddzialywaniem na jacht falowania o wysokos$ci ok. 1-1.5 m 1 wiatru WNW
o sile 4-5°B. Przy takiej fali i wietrze jacht kotysat si¢ na boki wprawiajac w ruch niezbyt mocno
Sciggniety talig 1 przez to luzny bom grota, ktéry uderzyt go powodujac utratg rownowagi i
wypadnigcie za burtg. Temperatura wody 22°C pozwalala rozbitkowi przetrwaé dluzej w

wodzie, gdyby na czas udato si¢ udzieli¢ mu skutecznej pomocy.

www.pkbwm.gov.pl 9
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5. Opis wynikow przeprowadzonego badania, w tym identyfikacja kwestii dotyczgcych

bezpieczenstwa i wnioskéw wynikajacych z badania

Bezposrednig przyczyna wypadku - wypadniecia za burt¢ skippera jachtu bylo
niezachowanie ostroznosci, polegajace na niewlasciwym zamocowaniu bomu grota przy
operacji opuszczania zagla i1 jego klarowaniu a takze nie sterowanie jachtem na wiatr podczas
tej operacji. Poza tym oddziatywanie na jacht do$¢ wysokiej fali do 1.5 m, wywotujacej jego
przechyty boczne przez co luzny bom ktory uderzyt w pier§ zeglarza, co spowodowalo jego
wypadniecie za burtg. Warunki na morzu nie byty trudne i1 nie powinny stwarza¢ zagrozenia dla
przygotowanego na nie doswiadczonego i1 sprawnego fizycznie zeglarza. Biorgc pod uwage
sktad zatogi i ograniczenia wynikajace z matej sprawnosci fizycznej kierujacego jachtem oraz
ograniczonych umiejetnosci zeglarskich jego corki, bedacej cztonkiem zalogi, wykorzystanie
ogo6lnie dostgpnych srodkow ratunkowych 1 ich umiejgtne wykorzystanie powinno sta¢ si¢
priorytetem.

Latwe sterowanie jachtem szczegodlnie przy wykorzystaniu silnika powinno by¢ opanowane
przez zatoge jachtu w stopniu umozliwiajgcym wykonanie podstawowych manewrow
ratowniczych. Zdjecie 3 pokazuje usytuowanie obok siebie rumpla steru i manetki silnika, wigc
zeglarka sterujagc miata tez pelng kontrole nad praca silnika, czego nie wykorzystata do

zatrzymania go w odpowiednim momencie.

rumpel steru (w stanie
podniesionym)

—

AN

Zdjecie nr 3. Jacht "Scheria”, usytuowanie rumpla steru i manetki silnika.
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Nalezy zwroci¢ uwage, ze dziatania ratownicze podejmowane przez zalogi jachtow
najczesciej prowadzone sg w niesprzyjajacych warunkach pogodowych, przy duzym stresie, co
moze wprowadza¢ pewng atmosfere¢ chaosu. W prowadzonym badaniu na brak podstawowych
umiejetnosci w manewrowaniu jachtem i ratowaniem zycia wlasnego ojca, natozyt si¢ stres,
ktory spowodowal ograniczone mozliwosci praktycznego dziatania zgodnego z zasadami
dobrej praktyki zeglarskiej W ocenie Komisji wykorzystanie telefonow komorkowych 1 proba
uzyskania pomocy na morzu przy wykorzystaniu numeru telefonu alarmowego 112 bywa

czasami zawodna.
6. Rekomendacje.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich uznata, ze tres¢ raportu opisujacego
kolejne zdarzenie w wyniku ktoérego uderzony bomem cztonek zatogi wypadt za burte 1 utonat,
powinna sta¢ si¢ kolejnym ostrzezeniem dla zeglarzy w kwestii bezpiecznego przebywania

1 pracy na jachcie w r6znych warunkach pogodowych.

7. Spis zdjeé

Zdjecie nr 1. Jacht "Scheria" przy ket w Kotobrzegu, 21.07.2021. ...c.ccovvvviiiiiiiiiiiciie 3
Zdjecie nr 2. Koto ratunkowe typu "podKowa"..........c.cooiiiiiiiiiiiieie e 6
Zdjecie nr 3. Jacht "Scheria", usytuowanie rumpla steru i manetki silnika. .............ccccccevennenn 10

8. Spis rysunkoéw

Rysunek 1. Pozycja jachtu ,,Scheria” i trasa todzi motorowej ,,UMS-2"..........cccoviiiiininninnne 2

Rysunek 2. Usytuowanie dwojga cztonkéw zatogi przed wypadkiem. .........ccocceeviiiieninnnnnne 6
9. Sklad zespolu badajacego wypadek

Kierujacy zespotem — Grzegorz Suszczewicz — Zastepca Przewodniczacego Komisji

Cztonek zespotu — Marek Szymankiewicz — Sekretarz Komisji
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