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RAPORT KONCOWY 091/23 PKBWM

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA
WYPADKOW MORSKICH

Badanie bardzo powaznego wypadku jachtu motorowego o nieustalonej nazwie
prowadzone byto na podstawie ustawy z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji
Badania Wypadkéw Morskich (Dz. U. z 2019 r. poz. 1374) oraz uzgodnionych w
ramach Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) norm, standardow i zalecanych

metod postepowania, wigzgcych Rzeczpospolitg Polska.

Zgodnie z przepisami wyzej wymienionej ustawy celem badania wypadku lub
incydentu morskiego jest ustalenie okolicznosci i przyczyn jego wystgpienia dla
zapobiegania wypadkom i incydentom morskim w przysziosci oraz poprawy stanu

bezpieczenstwa morskiego.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich nie rozstrzyga
w prowadzonym przez siebie badaniu o winie lub odpowiedzialnosci osob

uczestniczgcych w wypadku lub incydencie morskim.

Niniejszy raport nie moze stanowi¢ dowodu w postepowaniu karnym albo innym
postepowaniu majgcym na celu ustalenia winy Iub odpowiedzialnosci za

spowodowanie wypadku, ktérego raport dotyczy (art. 40 ust. 2 ustawy o PKBWM).

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich
PI. Stefana Batorego 4, 70-207 Szczecin

tel. +48 91 44 03 290, tel. kom. +48 664 987 987
e-mail: pkbwm@mgm.gov.pl

www.pkbwm.gov.pl

Raport moze by¢ wykorzystany w dowolnym formacie lub na dowolnym nosniku, bezptatnie,
do celdw badawczych, edukacyjnych lub informacji publicznej. Raport winien
by¢ wykorzystany doktadnie i w kontekscie nie wprowadzajgcym w btad. W przypadku
wykorzystania nalezy podac tytut publikacji zrodtowe;.

www.pkbwm.gov.pl
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1. Fakty

W dniu 24 czerwca 2023 r. po godz. 17:00 dwoje dorostych i piecioro dzieci wyptyneto
jachtem motorowym NN z przystani zeglarskiej przy Kanale Mtyniskim w Stepnicy w kierunku
plazy. W trakcje rejsu podjeto decyzje 0 zatankowaniu paliwa i skierowano si¢ do Portu
Morskiego Stepnica na stacje paliw ,,Bobryk” [Rys.1]. O godz. 17:54 jacht zacumowat przy
dystrybutorze. Po okoto 4 minutach jacht odcumowat i skierowat si¢ w kierunku gtéwek portu.
Po przeptynigciu ok 100 -150 m w cze$ci rufowej jednostki nastgpit wybuch, kanapa znajdujaca
si¢ nad silnikiem zapadta si¢ 1 pojawit si¢ ogien. Wszyscy pasazerowie pospiesznie opuscili
jacht wskakujac do wody.

Uczestnicy zdarzenia zostali podjeci przez przeptywajace W poblizu todzie, a jacht zostat
ugaszony przez skuter wodny manewrujacy w jej poblizu. Okoto godz. 18:10 do akcji
dogaszania dotgczyta jednostka OSP Stepnica, ktora nastgpnie odholowata spalony jacht do
Przystani im. Kapitana Roberta Hilgendorfa.

Najbardziej poszkodowani zostali przetransportowani do szpitali.
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Rysunek 1. Trasa jachtu z miejsca postoju do miejsca tankowania

1 Nazwy jachtu nie ustalono
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2. Informacje ogélne

2.1. Dane statku

W wyniku zdarzenia dokumenty jednostki zostaty zniszczone. Brak danych o jednostce w
Centralnym Rejestrze Statkow Sportowo Rekreacyjnych. W trakcie badania ustalono, ze byt to
rekreacyjny jacht motorowy z lat 80-tych, dlugosci ok. 7 m i szerokosci ok 2,5 m. Kadtub
102 kW).

zbudowany z laminatu, silnik napedowy wbudowany na state 0 mocy 140 KM (
T 5 ’ SSREE
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Zdjecie 1. Jacht przed wypadkiem

2.2. Informacje o podrézy statku

Port wyjscia: Stepnica

Port przeznaczenia : Stepnica

Rodzaj zeglugi: rejs rekreacyjny po Roztoce Odrzanskiej
Informacja o zalodze: 1 osoba (sternik motorowy)

Informacja o pasazerach: 6 0sob (1 dorosta, 5 dzieci)

2.3. Informacje o wypadku morskim

Rodzaj wypadku: bardzo powazny

Data i czas zdarzenia: 24 czerwca 2023 r. okoto godz. 18:00

Rejon geograficzny: Roztoka Odrzanska, tor podejsciowy do portu Stepnica
Charakter akwenu: morskie wody wewnetrzne

www.pkbwm.gov.pl
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Rysunek 2 Trasa jachtu po zatankowaniu w kierunku plazy
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Pogoda: wiatr N 3° B, stan zalewu 1, widzialno$¢ bardzo dobra,

temp. powietrza +25 °C, temp. wody +18,5°C

Stan eksploatacyjny: jacht w trakcie rejsu rekreacyjnego

Miejsce wypadku na jachcie: komora silnika

Skutki wypadku dla ludzi: 3 0soby poparzone (1 i 2 stopnia)

Skutki wypadku dla jachtu: calkowite wypalenie wnetrza kadtuba i burt do linii
wodnej

2.4. Informacje o zaangazowanych podmiotach z ladu i dzialaniach ratowniczych

W akcji ratowniczo-gasniczej wzigly udziat: OSP Stepnica, Komenda Powiatowa Panstwowe;j
Strazy Pozarnej w Goleniowie, OSP Zarnowo, OSP Krepsko, 4 ZRM (zespoty ratownictwa

medycznego), LPR (lotnicze pogotowie ratunkowe), SAR Monsun.

3. Opis okolicznos$ci wypadku

W dniu 24 czerwca 2023 r. ok. godz. 15:00 dwoch mezczyzn wyptyneto na rekreacyjny rejs po
Kanale Mlynskim z przystani zeglarskiej Stepnica. Po okoto 30 minutach jacht powrdcit do
mariny.

Okoto godz. 17:00 jacht ponownie wyptynat z mariny kierujac si¢ na plaze. Na todzi byty dwie
osoby doroste i pigcioro dzieci w wieku od 3 do 13 lat. W trakcie rejsu zmieniono cel podrézy

Zdjecie 2. Pierwsze podejscie do tankowania

www.pkbwm.gov.pl 7
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O godz. 17:482 jacht zacumowal prawa burtg przy nab. Czotowym — stacja paliw [zdj.2]. Sternik
zszedl na lad w celu zatankowania paliwa, jednak okazato si¢, ze jacht znajdowat si¢ za daleko

od dystrybutora.

Zdjecie 3. Odejscie od nabrzeza
Po ok. 3 minutach jacht odszedl od nabrzeza [zdj. 3], sternik wykonat cyrkulacj¢ w Basenie

Kolejowym i ponownie podszedt do nabrzeza stacji paliw [zd]. 4].

ﬁ@.’?@] 2301164524k 1

Zdjecie 4. Ponowne podejscie do nabrzeza

O godz. 17:54 zacumowano ponownie.

2 Czas widoczny na zdjeciach rézni sie o -1h od czasu rzeczywistego opisanego w raporcie

www.pkbwm.gov.pl
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Zdjecie 5. Rozpoczecie tankowania
Sternik zszedt na lad, podat na jacht pistolet nalewowy paliwa osobie dorostej i rozpoczeto
tankowanie [zdj. 5]. Po minucie tankowanie zakonczono i waz paliwowy przekazano na lad.
Zatankowano okoto 30 1. benzyny. Okoto godz. 17:59 jacht odcumowat od nabrzeza, a po ok.
10 sekundach uruchomiono silnik i jacht poptynat w kierunku glowek wyjsciowych portu
[zd].6].

Zdjecie 6. Uruchomienie silnika napedowego jachtu

www.pkbwm.gov.pl 9
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Po okoto 3 minutach, poza gldwkami portu, po zwigkszeniu przez sternika obrotow silnika
napedowego nastapit wybuch w czesci rufowej jachtu. W wyniku wybuchu tylna kanapa
zapadta si¢ do przestrzeni silnika i pojawit si¢ ogien.

Na kanapie siedziata kobieta z dwodjka dzieci. Po wybuchu kobieta zareagowata natychmiast
zabierajac dzieci 1 przechodzac w Kierunku kokpitu jachtu. Sternik nakazat wszystkim
wyskoczy¢ do wody. Sam wyskoczyt jako ostatni wraz z najmlodszym 3 letnim dzieckiem.
Wybuch i widoczny z daleka pozar jachtu zostat zauwazony przez jednostki ptywajace w

okolicy, jak i przez ludzi znajdujacych si¢ na brzegu [zd]. 7].

Zdjecie 7. Plongcy jacht

Wszyscy poszkodowani zostali szybko podjeci z wody przez zatogi jednostek, ktore przybyty
na pomaoc.

Jedna z os6b w poblizu miejsca zdarzenia byl policjant spedzajacy czas wolny pltywajac na
skuterze wodnym. To on jako pierwszy rozpoczat gaszenie jachtu przy uzyciu swojego skutera,

robigc wysokie fale i kierujgc strumienie wody na ptongcy jacht [zdj. 8].

www.pkbwm.gov.pl 10
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Zdjecie 8. Pozar jachtu gaszony wysoka falg wytworzong przez skuter wodny

Dziatanie okazato si¢ skuteczne, bo ogien zostal sttumiony. Po okoto 10 minutach na miejsce
akcji dotarli strazacy. Wraz ze sprzgtem zostali przetransportowani na todzi rybackiej.

Mniej wigcej w tym samym czasie, o godz. 18:07 Komenda Powiatowa Policji w Goleniowie
przekazata informacj¢ o zdarzeniu do Morskiego Pomocniczego Centrum Koordynacyjnego w
Swinoujsciu. Do akcji przystapita jednostka SAR Monsun.

Strazacy dogasili jacht, po czym odholowali go w okolice Przystani im. Kapitana Roberta
Hilgendorfa.

Poszkodowanym pomocy udzielity Zespoly Ratownictwa Medycznego, 3 osoby z
poparzeniami [ i II stopnia, zostaly przetransportowane do szpitali ( Goleniéw, Gryfino

i Szczecin-Zdroje).

4. Analiza i uwagi dotyczace czynnikow, ktore przyczynily si¢ do wypadku lub

incydentu morskiego.

4.1. Czynniki mechaniczne

W wyniku zdarzenia jacht ulegl catkowitemu zniszczeniu. Zniszczeniu ulegly tez jego
dokumenty. Brak danych o jednostce w Centralnym Rejestrze Statkéw Sportowo
Rekreacyjnych oraz w rejestrze jachtow i innych jednostek ptywajacych o dlugosci do 24
metrow ,,Reja 24” uniemozliwit doktadng identyfikacje jednostki. Jacht nie byt zarejestrowany

www.pkbwm.gov.pl 11



RAPORT KONCOWY 091/23 PKBWM

PANSTWQWA KOMISJA BADANIA
WYPADKOW MORSKICH

przez obecnego i1 poprzedniego wiasciciela. Brak jakichkolwiek zapisow i1 dokumentow
swiadczacych o przegladach technicznych. W zwigzku z tym brak oceny stanu technicznego
eksploatowanej jednostki.

Uzytkownik jachtu o$wiadczyl, ze nie bylo problemow technicznych podczas jego

wczesniejszej eksploatacji (jednostka byta w jego uzytkowaniu okoto 2 miesigce).

4.2. Czynniki ludzkie

Kierujagcy jachtem posiadat patent Sternika Motorowodnego, ktory zostal wydany na poczatku
2020 r przez PZMiNW?. Patent uprawnia do prowadzenia jachtéow po wodach morskich do 2
Mm od brzegu w porze dziennej lub po morskich wodach wewnetrznych przy ograniczeniu
dhugosci jachtu do 12 m. Pozostate osoby znajdujace si¢ na jachcie nie posiadaty zadnych

uprawnien zeglarskich ani motorowodnych.

4.3. Czynniki organizacyjne

Niezarejestrowany jacht zostat zakupiony od poprzedniego wiasciciela 15 kwietnia 2023 r.
Obecna wiascicielka nie dokonata odpowiednich czynno$ci w celu zarejestrowania jachtu. Na
burtach jachtu nie umieszczono nazwy ani portu macierzystego jednostki, ani zadnego numeru.
Jak juz wczedniej nadmieniono brak bylo jakichkolwiek danych w rejestrach, ktore
pozwolityby zidentyfikowa¢ doktadne dane jednostki. Wedlug sternika wszystkie dokumenty
zwigzane z jachtem ulegly zniszczeniu podczas zdarzenia. Jedynym dokumentem, ktorego
kopi¢ posiada Komisja, jest umowa sprzedazy, w ktorej w rubryce: marka i model widnieje
zapis BM10 MARINE. Na podstawie tego zapisu jednostki takze nie odnaleziono w rejestrze.
Jacht byl eksploatowany i serwisowany przez partnera wilascicielki. Po zakupieniu jacht
pomalowano 1 wymieniono olej w przektadni §ruby napedowej. Innych napraw ani przegladow
nie przeprowadzono.

Brak regularnych lub okresowych przegladéw technicznych mogt przyczyni¢ si¢ do zaistnienia

wypadku.

3 Polski Zwigzek Motorowodny i Narciarstwa Wodnego

www.pkbwm.gov.pl 12
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4.4. Wplyw czynnikow zewnetrznych, w tym zwiazanych ze Srodowiskiem morskim,

na zaistnienie wypadku morskiego

W dniu wypadku warunki pogodowe byty korzystne dla uprawiania rekreacji na Roztoce
Odrzanskiej. Wiatl N o sile 3°B stan zalewu 1. Temperatura powietrza wynosita +25°C,
temperatura wody +18,5°C, widzialno$¢ byta bardzo dobra. Wedtug oceny Komisji czynniki
zewngtrzne nie mialy bezposredniego wpltywu na zaistnienie wypadku, jednakze panujaca
wysoka temperatura powietrza miata wptyw na predko$¢ parowania cieczy palnej jakg jest

benzyna.

4.5. Analiza wczesniejszych wypadkow pozarow jachtow

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich badata dotychczas trzy bardzo powazne
wypadki morskie catkowitej utraty jachtu na skutek pozaru. Dodatkowo w prasie i literaturze
mozna znalez¢ liczne opisy pozarow jachtow, ktore miaty miejsce na wodach §rodladowych
(przedstawione w raporcie koncowym WIM 021/20) lub poza granicami kraju na wodach
morskich.

PKBWM szczegotowo zbadato nastepujace zdarzenia:

- WIM 22/13 jacht motorowy Miss Alicja, ktory miat miejsce w 2013 r. w Gdansku
(https://pkbwm.gov.pl/wp-content/uploads/images/uchwaly raporty/Raport_koncowy Miss_Alicja 22 13.pdf)

- WIM 29/14 jacht motorowy BGSPORT, ktory miat miejsce w 2014 r. w Gdyni
(https://pkbwm.gov.pl/wp-content/uploads/images/Raporty/Raport_koncowy BGSPORT WIM 29 14.pdf)

- WIM 021/20 jacht motorowy Wakacyjna Frajda, ktory miat miejsce w 2020 r. na Roztoce

Odrzanskiej
( https://pkbwm.gov.pl/wp-content/uploads/2021/02/Raport-koncowy-WIM-021 20-Wakacyjna-frajda.pdf)

4.6. Analiza stanu prawnego dotyczaca wymagan technicznych

Ponizsza analiza jest kopig zapisu w raporcie koncowym WIM 021/20 dotyczacego bardzo
powaznego wypadku jachtu motorowego Wakacyjna Frajda. Pomimo uptywu 3 lat nie

wprowadzono zmian w przepisach dotyczacych przegladow technicznych.

»-...Ponizej lista przepisow regulujacych obowiazki dokonywania przegladow technicznych:

www.pkbwm.gov.pl 13
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e Ustawa z dn. 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2020 r., poz.
680) , reguluje sprawy bezpieczenstwa morskiego w zakresie budowy statku, jego
statych urzadzen i wyposazenia, inspekcji statku, kwalifikacji i skladu zalogi statku,
bezpiecznego uprawiania zeglugi morskie;j.

e Ustawa z dn. 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rédladowe;j, (Dz. U. z 2020, poz. 1863),
podaje wymagania techniczne w zakresie budowy i bezpieczenstwa statkow, w tym
jednostek do uprawiania sportu i rekreacji wylaczajac z obowigzkowego przegladu
technicznego jachty rekreacyjne i jednostki ptywajace uzywane do amatorskiego
polowu ryb, a takze jachty komercyjne i jednostki do potowu ryb o dlugosci
nieprzekraczajacej 7,5 m, o ile nie s3 wyposazone w silniki 0 mocy powyzej 15 kW.

e Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 28
lutego 2012 r. w sprawie bezpiecznego uprawiania zeglugi przez jachty morskie (Dz. U
220161, poz. 1557), podaje wymagania bezpieczenstwa w zakresie stanu technicznego,

a takze wymagania nadzoru technicznego, ktore jednak wytacza:

- jachty rekreacyjne o dtugosci do 15 m, ktére dobrowolnie nie poddaty si¢ inspekcji (w tym
jednostki motorowe z silnikami benzynowymi wbudowanymi na state w kadtub todzi),

- skutery uzywane wytacznie do sportu lub rekreacji.

e Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 12 sierpnia
2016 r. w sprawie inspekcji jachtow morskich, instrukcji bezpieczenstwa jachtu
morskiego 1 wzoru karty bezpieczenstwa jachtu morskiego (Dz. U z 2016 r, poz. 1407)
podaje m.in. rodzaje inspekcji jachtéw z wiaczeniami jak rozporzadzenie prezentowane

powyzej.

Zmiana brzmienia art. 34 j ust. 2 ustawy o zegludze §rodladowej wprowadzona art. 21 pkt 14 a
ustawy z dnia 12 kwietnia 2018 r. o rejestracji jachtow 1 innych jednostek plywajacych o
dtugosci do 24 m (Dz. U. z 2018 poz. 1137) zwolnita wszystkie jachty rekreacyjne podlegajace
tej ustawie z obowigzkowych przegladow technicznych. Zwolnienie jest dalej idace niz to
obowiazujace dla morskich jachtow rekreacyjnych, dla ktérych zwolnienie jest ograniczone ich

maksymalng dlugo$cig do 15 m.
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5. Opis wynikow przeprowadzonego badania, w tym kwestii dotyczacych

bezpieczenstwa i wnioskow wynikajacych z badania

Po przeprowadzonym badaniu bardzo powaznego wypadku morskiego, ktorym byl pozar jachtu
motorowego Komisja nie byta w stanie jednoznacznie wskazaé przyczyn tego wypadku.

Na podstawie ustalonych faktéw Komisja przyjela tez¢ o zaplonie par benzyny w zamknigtej
przestrzeni komory silnika.

Ustalono, ze na jachcie doszto do wybuchu, ktéry spowodowal zerwanie pokrywy komory
silnika i uszkodzenie tawki bedacej nad tg komora. Wybuch w komorze silnikowej byt mozliwy
w wyniku zaistnienia par palnych cieczy, czynnika inicjujacego lub przekroczenia temperatury
samozaplonu.

Pary cieczy palnej w komorze silnikowej moglty powsta¢ w wyniku nieszczelno$ci instalacji
paliwowej, zardbwno na odcinku zbiornik paliwowy - silnik, jak réwniez wlew paliwa — zbiornik
paliwowy. Nie jest mozliwe ustalenie na ktorym odcinku instalacji moglo nastapi¢ jej
rozszczelnienie i wyciek paliwa do komory silnikowej. Tankowanie paliwa w dniu zdarzenia
byto drugim tankowaniem przez uzytkownika jachtu z dystrybutora (wcze$niej paliwo wlewane
bylo z kanistrow). Tankowanie z uzyciem dystrybutora wytwarza cisnienie, ktore dodatkowo
moglo spowodowaé wiekszy wyciek paliwa z instalacji. Panujaca temperatura powietrza mogta
przyczyni¢ si¢ do szybszego powstania par cieczy palnej (benzyna) i do przys$pieszenia
zaistnienia wybuchu. Mozna zatozy¢, ze zrodtem zaptonu mogto by¢ zaiskrzenie alternatora,
iskra na klemie akumulatora lub iskra z przebicia instalacji elektrycznej. Zaistniaty wybuch byt
przyczyng gwaltownego rozprzestrzenienia si¢ pozaru na calg jednostke. Zbiornik paliwa nie

zostat zniszczony, we wraku pozostaty resztki paliwa.
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Zdjecie 9. Wrak wypalonego jachtu motorowego

Zgodnie z zaleceniami producentéw silnikow jedna z procedur bezpiecznej eksploatacji
jachtow po tankowaniu jest obowigzkowa wentylacja mechaniczna komory silnikowej. Taka
wentylacja powinna trwa¢ minimum 4 minuty. Na stacji paliwowej ,,Bobryk™ przy

dystrybutorze paliwa jest umieszczona tablica, ktora przypomina o tym obowiazku [zd]. 10].
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 PRIED URUCHOMIENIEM
* SILNIKA PO TANKOWANIU

NTYLA
KOMORY miNIMum
__NA4 Minuty

Zdjecie 10. Tablica informacyjna umieszczona na nabrzezu W porcie Stepnica, przy stacji

paliwowej ,, Bobryk”

6. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich uznata za uzasadnione skierowanie
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, stanowigcych propozycje dziatan, ktére moga przyczynic
si¢ do zapobiegania podobnym wypadkom w przysztosci. Ponizsze zalecenia s powieleniem
zalecen jakie zostaly sporzadzone we wczesniejszych raportach dotyczacych pozarow jachtow
motorowych. Pomimo pozytywnych odpowiedzi od podmiotow do ktérych zalecenia zostaly
skierowane do tej pory brak jest konkretnych dziatan, ktore przyczynityby si¢ do podwyzszenia
poziomu bezpieczenstwa na tego typu jednostkach. W zwigzku z tym Komisja ponownie

kieruje zalecenia do nastepujacych podmiotow:
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6.1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej oraz minister wlasciwy do

spraw zeglugi Sréodladowej

Majac na uwadze, ze wykazane w niniejszym raporcie zagrozenie wypadkami wybuchow 1
pozarow jachtow motorowych wyposazonych w stacjonarne silniki benzynowe jest realne, nie
jednostkowe, zagrazajace zyciu zalogi i pasazeréw, narazajace na niebezpieczenstwo inne
jednostki 1 infrastrukture portowa, a ponadto wystepujace jednakowo na akwenach morskich i
srodladowych Komisja zaleca:

- przeprowadzenie poglebionej analizy i oceny ryzyk zwigzanych 2z Kierunkiem
wprowadzanych zmian legislacyjnych zwalniajacych z obowigzku okresowych przegladow
technicznych jednostek,

- uwzglednienie w ocenie ryzyka wielkos$ci 1 rodzaju jednostek napgedowych, wieku jachtow,
sposobu nadzoru nad zapewnieniem ich bezpieczenstwa pozarowego oraz Kosztow
materialnych i spotecznych potencjalnych wypadkow,

- wdrozenie polityki ujednolicania obowigzujacych przepisow wynikajacych z ustawy
o bezpieczenstwie morskim i ustawie o zegludze $rodladowej w zakresie bezpieczenstwa
zeglugi w taki sposéb aby wymagania byly takie same dla identycznych jednostek

uprawiajacych zegluge na podobnych akwenach.

6.2. Podmioty upowaznione do wykonywania przegladow technicznych jachtow
morskich oraz statkow przeznaczonych lub uzywanych wylacznie do uprawiania

sportu lub rekreacji

Uwzgledniajac wage prawidlowego prowadzenia przegladow technicznych przez
odpowiednio wyszkolonych inspektoréw w oparciu o aktualne przepisy uwzgledniajace
obowigzujace standardy techniczne Komisja zaleca Polskiemu Zwigzkowi Zeglarskiemu i
Polskiemu Rejestrowi Statkéw S.A. przeglad wilasnych przepisow 1 dostosowanie ich do
wymagan okreslonych w normie PN-EN 1SO 9094:2023-06 ,Male statki- Ochrona
przeciwpozarowa” a takze zwrdcenie nalezytej uwagi na wymog normy PN-EN 1SO
11105:2020-10 ,,Male statki — Wentylacja przedziatow silnika benzynowego i/lub zbiornika
benzyny” dotyczacy stosowania si¢ do informacji, ktéra winna by¢ zawarta w Poradniku

uzytkownika w odniesieniu do czynnosci wymaganych przed uruchomieniem silnika.
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7. Rekomendacje dotyczace bezpieczenstwa

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich, aby zapobiec ryzyku kolejnych
wybuchow 1 pozarow na jachtach motorowych z wbudowanymi na state silnikami
benzynowymi, biorgc pod uwage gldwne ryzyko wystapienia wybuchow i pozaréw na skutek
samozaptonu par paliwa, sporzadzita ostrzezenie w formie ,,wczesnego alertu”, ktore Kieruje

do wiascicieli 1 uzytkownikow jachtéw motorowych. (zat. 1)

8. Spis zdjeé

Zdjecie 1. Jacht przed WypaAKiem................c.ccocoiiviiiiiiiiiiie s 5
Zdjecie 2. Pierwsze podejscie do tankOWAnI@..............ccccuiouiiiiiiiiiiiiiiieienese s 7
Zdjecie 3. OdejScie O NADYZEZA...............cccccouiiiiiiiiiii et 8
Zdjecie 4. Ponowne podejScie do NADYZEZA . ...............ccccvuiiiiiiiiiiiieiie e 8
Zdjecie 5. Rozpoczecie tANKOWANIA...............c.cocoueiiiiiiiiei e 9
Zdjecie 6. Uruchomienie silnika napedowego jachtu .................cccccooviviiiiiiiiiiiiiniiiciie, 9
Zdjecie 7. PIONGCY JACRE ..........cccvoiiiiiiieiieee ettt 10
Zdjecie 8. Pozar jachtu gaszony wysoka falg wytworzong przez skuter wodny....................... 11
Zdjecie 9. Wrak wypalonego jachtu MmOtOroOWeEZO .............ccocuuiiuiiiiiiiiii et 16

Zdjecie 10. Tablica informacyjna umieszczona na nabrzezu w porcie Stepnica, przy stacji
PALIWOWE] ,, BODFYK ...t 17

9. Spis rysunkow

Rysunek 1 Trasa jachtu z miejsca postoju do miejsca tankowania...........c.ccceeevvereereeineseennnn, 4
Rysunek 2 Trasa jachtu po zatankowaniu w kierunku plazy ............cccccooeeivesieevceiieninaieninnnnnnn, 6

10. Zrédta informacji

Informacje przekazane przez sternika jachtu
Dokumenty zgromadzone przez Prokuratur¢ Rejonowa w Goleniowie.

Nagranie z CCTV stacji paliwowej ,,Bobryk”
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Nagrania video osob prywatnych.

11. Sklad zespolu badajgcego wypadek

Kierujacy zespotem: Monika Hapanionek — cztonek PKBWM
Cztonek zespotu: Marek Szymankiewicz — Sekretarz PKBWM

www.pkbwm.gov.pl

20



RAPORT KONCOWY 091/23 PKBWM

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA
WYPADKOW MORSKICH

Zalgcznik 1.

Wczesny alert

Wybuchy i pozary jachtéw motorowych z wbudowanymi silnikami benzynowymi

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich, aby zapobiec ryzyku kolejnych wybuchow
1 pozarow na jachtach motorowych z wbudowanymi na stale silnikami benzynowymi, biorac
pod uwage glowne ryzyko wystgpienia wybuchow i pozarow na skutek samozaptonu par
paliwa, kieruje do wiascicieli i uzytkownikow jachtoéw motorowych ostrzezenie w formie

»wczesnego alertu”.

Badania wypadkow jachtow motorowych wykazaly, Zze okoliczno$ci oraz przyczyny
wybuchow i pozaréw tych jednostek sg bardzo podobne. Po zatankowaniu paliwa (benzyny),
w krotkim czasie po przeptynigciu nastgpowal wybuch i pozar w przestrzeni pomieszczenia
silnika. Przyczyna powstania tych wybuchoéw i pozaréw byty tatwopalne gazy (opary paliwa)
w przestrzeni silnika, zgromadzone najprawdopodobniej na skutek nieszczelno$ci instalacji

paliwoweyj.
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Komisja, biorac pod uwage, ze glowne ryzyko wystapienia wybuchu/pozaru na skutek
samozaplonu par paliwa wystepuje tuz po jego zatankowaniu, kieruje ostrzezenie jako

wczesny alert i zaleca:

- przed rozpoczeciem tankowania paliwa (benzyny) prawidlowo zacumowaé jacht,

a pasazerowie na czas tankowania powinni opusci¢ poktad,
- wszystkie drzwi, wlazy i1 porty podczas tankowania paliwa powinny by¢ zamkniete;

- na czas tankowania nalezy wylaczy¢ wszystkie urzadzenia elektryczne i elektroniczne oraz

inne urzadzenia mogace przyczyni¢ si¢ do powstania pozaru,

- podczas tankownia utrzymywac pistolet nalewowy paliwa w kontakcie z rurg wlewowa, aby

zapobiec powstaniu iskrzenia na skutek dziatania tadunkéw elektrostatycznych;
- nie napetnia¢ paliwem zbiornikéw do 100 % pojemnosci;
- po zatankowaniu prawidlowo zakreca¢ korek wlewu paliwa i wyciera¢ wszelkie wycieki;

- przed kazdorazowym uruchomieniem silnika, aby usung¢ wszelkie opary paliwa
z przestrzeni silnika oraz zenz, nalezy przewietrzy¢ jego przestrzen poprzez uruchomienie
wentylacji mechanicznej na co najmniej pig¢ minut; jesli t6dZ nie jest wyposazona
w wentylacj¢ mechaniczng, nalezy otworzy¢ luki przedzialow silnika dla przewietrzenia

I pozostawi¢ je otwarte podczas uruchamiania silnika.

- cykliczne sprawdza¢ prawidlowe dziatanie wentylatora systemu wentylacji mechanicznej

pomieszczenia silnika.

Dodatkowo dla zwigkszenia bezpieczenstwa przeciwpozarowego, Komisja rekomenduje
wyposazenie jachtu w sprzet gasniczy i1/lub instalacje wykrywcze 1 gasnicze, stosownie do

wielkosci jachtu 1 mocy silnika napedowego.

W celu wigkszej ochrony przeciwpozarowej pomieszczenia silnika, Komisja zaleca

instalowanie statych instalacji gasniczych uruchamianych automatycznie lub recznie.
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Komisja, poddaje pod rozwage poddanie jachtu motorowego okresowemu przegladowi

w zakresie bezpieczenstwa pozarowego przez uprawnionego inspektora technicznego.
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