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RAPORT KONCOWY 139/22 PKBWM

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA
WYPADKOW MORSKICH

Badanie bardzo powaznego wypadku jachtu motorowego ,Galar Gdanski 1”
prowadzone byto na podstawie ustawy z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisiji
Badania Wypadkéw Morskich (Dz. U. z 2019 r. poz. 1374) oraz uzgodnionych
w ramach Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) norm, standardéw

i zalecanych metod postepowania, wigzgcych Rzeczpospolitg Polska.

Zgodnie z przepisami wyzej wymienionej ustawy celem badania wypadku lub
incydentu morskiego jest ustalenie okolicznosci i przyczyn jego wystgpienia dla
zapobiegania wypadkom i incydentom morskim w przysziosci oraz poprawy stanu

bezpieczenstwa morskiego.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich nie rozstrzyga
w prowadzonym przez siebie badaniu o winie lub odpowiedzialnosci osob

uczestniczgcych w wypadku lub incydencie morskim.

Niniejszy raport nie moze stanowi¢ dowodu w postepowaniu karnym albo innym
postepowaniu majgcym na celu ustalenie winy Ilub odpowiedzialnosci za

spowodowanie wypadku, ktérego raport dotyczy (art. 40 ust. 2 ustawy o PKBWM).

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich
Pl. Stefana Batorego 4, 70-207 Szczecin

tel. +48 91 44 03 290, tel. kom. +48 664 987 987
e-mail: pkbwm@mgm.gov.pl

www.pkbwm.gov.pl

Raport moze by¢ wykorzystany w dowolnym formacie lub na dowolnym no$niku, bezptatnie,
do celow badawczych, edukacyjnych lub informacji publicznej. Raport winien by¢
wykorzystany doktadnie 1 w kontekScie nie wprowadzajacym w blad. W przypadku
wykorzystania nalezy podac¢ tytut publikacji zrodtowe;.
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1. Fakty

W dniu 8 pazdziernika 2022 r. ok godz. 14:00 LT? jacht motorowy ,,Galar Gdanski 1” rozpoczat
kolejny rejs turystyczny po wodach portu Gdansk wyptywajac z przystani usytuowanej w Doku
Cesarskim 1 w dot Martwej Wisty. Zatoge stanowili dwaj uczniowie Technikum Morskiego
w Gdansku. Jeden byl sternikiem jachtu, a drugi przewodnikiem opowiadajacym pasazerom
o mijanych miejscach. Dwanascioro dorostych pasazerow siedziato na tawkach bez zatozonych
kamizelek ratunkowych. Trasa rejsu przebiegata dookota Wyspy Ostrow i poprzez obrotnice
dla statkéw przy potnocnym krancu wyspy, dalej na potudnie Kanatem Kaszubskim do miejsca
postoju w Doku Cesarskim (Rys.1). Ok. godz. 14:45 ,,Galar Gdanski 1” doptynat do miejsca,
gdzie do Nabrzeza Przemystowego cumowal w asyscie trzech holownikéw duzy masowiec
,Federal Biscay”. Po zmniejszeniu predkosci i probie rozeznania sytuacji, sternik ,,Galara”?
zdecydowat si¢ przeplyna¢ za rufg holownika dopychajacego statek do nabrzeza. Przeptynat
mimo ostrzezenia przekazanego na kanale 14 UKF z jachtu stojacego w dryfie po drugiej
stronie cumujacego statku, sygnatu tyfonem oraz werbalnie i gestami przez kapitana holownika.
Pomimo tych ostrzezen sternik ,,Galara” zwigkszyt predkos¢ do ok. 6 weztdéw 1 ok. godz. 14:50
wplynat w obszar pradu zasrubowego holownika ,,Atlas” dopychajacego cumujacy statek. Silny
strumien pradu odrzucit ,,Galara” na zacumowany do przeciwleglego nabrzeza Gdanskiej
Stoczni Remontowej stalowy ponton 1 po uderzeniu w burte pontonu wywrocit go do gory
dnem. Wszyscy pasazerowie 1 zatoga znalezli si¢ w wodzie. Do ratowania rozbitkéw
przystapity zatogi jednostek bedacych w poblizu, a wkroétce potem jednostki PSP, SAR, UMG
oraz nurkowie bedacy na pokladzie statku Kontroler-20. Nurkowie wydostali spod
przewroconego ,,Galara” uwiezione tam dwie pasazerki. Mimo resuscytacji nie udalo si¢
przywroci¢ funkeji zyciowych tym dwom pasazerkom i jeszcze jednemu z pasazerow. Wszyscy

pasazerowie 1 zaloga zostali przewiezieni do szpitala w celu udzielenia pierwszej pomocy.

1'W raporcie jest uzywany czas lokalny letni (CEST) (LT= GMT + 2h)
2'W dalszej cze$ci raportu bedzie stosowana zamiennie nazwa ,,Galar”, skrocona wersja ,,Galar Gdanski 17

www.pkbwm.gov.pl 2
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Zdjecie 1. Jednostka siostrzana ,, Galara Gdanskiego 1”

2. Informacje ogolne

2.1. Dane jachtu motorowego

Nazwa ,,Galar Gdanski 1”
Bandera polska

Wrhasciciel (armator) Fundacja Galar Gdanski
Typ jachtu komercyjny jacht motorowy

Numer identyfikacyjny jachtu | POL 19381

Sygnat rozpoznawczy SPG 4814

Rok budowy 2018

Moc maszyn zaburtowy silnik spalinowy SUZUKI o mocy 14,7 kW
Dhugos¢ catkowita 8,80 m

Szerokos¢ 2,80m

Materiat kadluba drewno

www.pkbwm.gov.pl 4
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2.2, Informacje o podrozy jachtu

Rejon ptywania Rejsy wycieczkowe na akwenach portowych portu Gdansk

Informacja o zatodze 2 0soby (ob. polscy)

Informacja o pasazerach 12 o0so6b (6 ob. polskich, 4 ob. litewskich, 2 ob.
niemieckich)

2.3. Informacje o wypadku morskim

Rodzaj bardzo powazny wypadek morski

Data i czas zdarzenia 08 pazdziernika 2022 r. godz. 14:50

Pozycja geograficzna zajscia | ¢ =54° 22,1’N, A =018° 40,0’E

zdarzenia

Rejon geograficzny zaj$cia Port Gdansk, Kanat Kaszubski

zdarzenia

Charakter akwenu: wody portowe

Pogoda w trakcie zdarzenia wiatr SW 3-4°B, temp. powietrza +14°C, temp. wody

+14°C, widzialnos$¢ dobra

Stan eksploatacyjny jachtuw | w drodze na silniku
trakcie zdarzenia

Skutki wypadku dla jachtu uderzenie w burte pontonu i wywrocenie do gory dnem.

Skutki wypadku dla ludzi trzy osoby poniosty §mier¢, w tym kobieta w cigzy. 11 osob
podjetych z wody, w tym dwie 0soby z obrazeniami ciata,
miato objawy hipotermii ré6znego stopnia.

2.4, Informacje o zaangazowanych podmiotach z ladu i dzialaniach ratowniczych

W akcji ratowniczej w pierwszym etapie podejmowania rozbitkdw z wody uczestniczyty zatogi
jachtu motorowego ,,Filippo”, statku pasazerskiego ,,Holiday Boat” i jednostka PSP ,,Piorun”.
Nastepnie przyptyneta 16dz SAR ,,R-20 i statek UMG ,,Kontroler-20”. ,,Holiday Boat” podjat -
5 osob, ,,Filippo” - 1 osobe, ,,Piorun” — 6 oséb. Pozostale 2 osoby zostaty wydobyte spod
przewrdconego kadtuba ,,Galara Gdanskiego 1 przez nurkéw dowiezionych na miejsce akcji
statkiem ,Kontroler 20”. Ponadto w asyscie pozostawal ponton typu RIB
z 2 osobowg zaloga 1 statek pasazerski ,,Panna Wodna”. Do nabrzeza Wiosny Ludéw dojechat
woz strazacki PSP 1 karetki ratownictwa medycznego, ktorych zatogi braty udziat
w resuscytacji trzech pasazerow ,,Galara” oraz transporcie wszystkich uczestnikow wypadku

do szpitala.

www.pkbwm.gov.pl 5
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Zdjecie 2. Akcja ratownicza przy nabrzezu (Portal Tréjmiasto.pl)

3. Opis okolicznosci wypadku morskiego

W dniu 8 pazdziernika 2022 r. ok. godz. 14:00 jacht motorowy ,,Galar Gdanski 17, jednostka
drewniana, skonstruowana na podobienstwo tradycyjnych XVIII wiecznych todzi gdanskich,
wyruszyt z kompletem 12 dorostych pasazer6w i1 dwoma czlonkami zatogi z miejsca
cumowania - Doku Cesarskiego w wycieczkowy rejs po wodach portowych, wokét Wyspy
Ostrow, na ktorej znajdujg si¢ Stocznia Gdanska i Stocznia Remontowa. Zatogg stanowito
2 sternikow, uczniow Technikum Morskiego w Gdansku, ktérzy w ramach praktyk szkolnych
podejmowali si¢ pracy na galarach. Jeden z nich sterowat jachtem ze stanowiska na rufie,
a drugi stojac obok sternika opowiadal pasazerom o mijanych po drodze miejscach i atrakcjach
turystycznych. Warunki pogodowe i widzialno$¢ byty dobre. Pasazerowie siedzieli na tawkach
przodem do kierunku ptyni¢cia, bez zalozonych kamizelek ratunkowych. Poczatkowo ,,Galar”
ptynal na poétnoc po Martwej Wisle pod mostem pontonowym z réznymi predkosciami, czasem
na chwilg zawracajac, w zalezno$ci od mijanych atrakcji 1 ilosci przekazywanych informacji.
Po dluizszym przebywaniu na akwenie zwanym ,obrotnica” dla statkow przy Stoczni
Remontowej, ,,Galar” wptyngt do Kanalu Kaszubskiego 1 podazal nim wzdtuz nabrzeza

Na Ostrowiu na wyspie Ostrow i Nabrzeza Przemystowego po drugiej stronie kanatu.

www.pkbwm.gov.pl 6
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Ok. godz. 14:45 ,,Galar” doptynat do rejonu cumowania 200-metrowego masowca ,,Federal
Biscay” od strony jego rufy i zatrzymat si¢ w dryfie. Drugi sternik-przewodnik powiedziat
pasazerom, ze muszg poczekacé na zakonczenie cumowania statku przed nimi. Statek byt juz na
pozycji cumowania, dopychany przez holownik , Atlas” na $rédokreciu oraz holowniki
»laurus” z holem z dziobu statku i ,,Tytan” z holem z rufy. ,,Atlas” dopychajac statek do
nabrzeza wytwarzat za swoja rufg silny prad z dwoéch pednikow. ,,Galar” stat w dryfie
ok. 2 minuty w okolicy rufy cumujgcego statku. Obaj sternicy widzieli obok statek
wycieczkowy ,,Holiday Boat”, ktory tez stat w dryfie czekajac na zakonczenie cumowania
statku ,,Federal Biscay”. Naprzeciwko, za dziobem cumujacego statku widzieli stojacy w dryfie
jacht ,Filippo”, tez czekajacy na zakonczenie cumowania statku. Po ok. 2 minutach postoju
w dryfie sternik ,,Galara” ruszyl ponownie do przodu mijajac stojacy statek ,,Holiday Boat”
inie zwazajac na widoczne niebezpieczenstwo w postaci pradu zasrubowego postanowit
przeptyna¢ za rufa dopychajacego statek holownika. Gdy tylko ,,Galar” zwigkszyt predkosé¢ do
ok. 6 wezlow z zamiarem szybkiego przeptynigcia strefy dziatania strumienia zasrubowego,
dowodzacy jednostka ,.Filippo” o godz.14:50 wywolat ,,Galara” na kanale 14 UKF
z ostrzezeniem o niebezpieczenstwie. Gdy ,,Galar” byl juz w poblizu holownika ,,Atlas” i nadal
ptynal, kapitan ,Atlasa” uruchomil tyfon® dla zwrdcenia uwagi na niebezpieczenstwo.
Zauwazyt po tym reakcje i zwolnienie predkosci ,,Galara” (nie widzial przy tym jego nazwy),
ale kilka sekund po tym ,,Galar” znowu przyspieszyl. W tej sytuacji kapitan ,,Atlasa” zatrzymat
pedniki 1krzykiem oraz gwaltownymi gestami ostrzegal zaloge ,,Galara” przed
niebezpieczenstwem. Widzial, ze jest zauwazony, bo obaj sternicy patrzyli w jego kierunku,
a mimo tego dalej zblizali si¢ do strumienia wody za holownikiem, jeszcze bardzo silnego
mimo zatrzymania pednikéw. Kilka sekund po tym ,,Galar” wptynal w prad zasrubowy i zostat
przez niego silnie odrzucony w strone¢ duzego, stalowego pontonu, zacumowanego przy
nabrzezu Gdanskiej Stoczni ,,Remontowa”. Pod dzialaniem naporu pradu na kadtub ,,Galara”,
uderzyt on w ponton ukosem, dziobem prawej burty 1 nastepnie calg burtg odbijajac si¢ od
umieszczonych na burcie pontonu odbijaczy gumowych (opon). Przed uderzeniem w ponton
zatoga probowata odruchowo skompensowa¢ uderzenie rgkoma, ale to nic nie pomogto.
Uderzenie w ponton spowodowato dynamiczny przechyt ,Galara” na lewa burte

z jednoczesnym, gwattownym przemieszczeniem si¢ pasazerow na lewg burte 1 wpadaniem ich

3 Sygnalizator akustyczny, pneumatyczny sygnalizator dzwigkowy.

www.pkbwm.gov.pl 7
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Zdjecie 3. Kanatl Kaszubski, przestrzen miedzy statkiem ,, Federal Biscay” a pontonem.

W wyniku wywrdcenia si¢ ,,Galara” wszyscy pasazerowie i zaloga znalezli si¢ w wodzie, w tym
wiekszos¢ z nich pod wywroconym ,,Galarem”. Kapitan statku pasazerskiego ,,Holiday Boat”
widzac wypadek o godz. 14:51 powiadomit o powyzszym na UKF Kapitanat Portu Gdansk.
Oficer dyzurny Kapitanatu Portu po ustaleniu szczegotéw i1 miejsca wypadku koordynowat
akcje ratunkowa. Zaczat alarmowac¢ inne jednostki i shuzby do wiaczenia si¢ w ratowanie ludzi
w wodzie. Kilkanascie minut po tym przyptyneta jednostka PSP ,,Piorun”, t6dz SAR ,,R-20”
1jednostka UMG ,Kontroler-20”. Informacj¢ o wypadku przekazano Policji i Centrum
Powiadamiania Ratunkowego (nr.tel. 112). ,,Piorun” podjat z wody 6 os6b, ,,Holiday Boat” 5
osob, a ,Filippo” 1 osobe. Zatogi tych jednostek byly pierwszymi, zaangazowanymi
w ratowanie rozbitkéw z wody, niektorzy skakali po nich do wody. Ci sposréd pasazerow,
ktérzy po wyratowaniu czuli si¢ na sitach, uczestniczyli w wyciagganiu innych pasazeréw
z wody na jednostki przybyle z pomocg. Na poktadzie jednej z nich sternik ,,Galara” mimo, ze
byl w szoku po walce o wydostanie si¢ spod wywroconego ,,Galara”, brat udzial w resuscytacji
najbardziej poszkodowanego pasazera. Po krétkim czasie przybyly zespoty ratownictwa
medycznego (ZRM) i Policja. Po podjeciu z wody 10 pasazerdw i 2 zatogantéw nie doliczono
si¢ dwoch osob. Nie bylo ich na zadnej z jednostek ani na Nabrzezu Wiosny Ludow, gdzie
wszystkich ewakuowano do karetek pogotowia. Po ustaleniu, ze brakuje dwdch osob (powinno

by¢ razem z zaloga 14 o0sob), oficer portu zaaranzowal nurkéw z firmy PC Divers, ktorzy

www.pkbwm.gov.pl 8
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dokonywali przegladu podwodnej czeséci kadluba na cumujagcym w poblizu statku. Nurkowie
zostali dowiezieni statkiem ,,Kontroler-20” 1 natychmiast zeszli do wody pod wywroconego
»Galara”. Wydobyli stamtad dwie nieprzytomne kobiety, ktére poddano resuscytacji na
nabrzezu. CzynnoS$ci resuscytacji obu kobiet i wczesniej wyciagnigtego z wody mezczyzny
zakonczyly si¢ niepowodzeniem i stwierdzeniem zgonu. Jedna z tych kobiet okazata si¢ by¢ w
zaawansowanej cigzy. Pasazerowie i zatoga wyratowani z wody odniesli urazy ciala od uderzen

w czasie wywrotki oraz doznali w ré6znym stopniu wychtodzenia organizmu (hipotermii).

Rys. 2. Szkic sytuacyjny polozenia jednostek podczas wypadku ,, Galara Gdanskiego 1

www.pkbwm.gov.pl 9
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4. Analiza i uwagi dotyczace czynnikéw, ktore przyczynily si¢ do wypadku

morskiego z uwzglednieniem wynikéw badan i ekspertyz

Na podstawie zebranych danych zostala opracowana symulacja ruchu ,,Galara” dla
zobrazowania okolicznos$ci wypadku, ktora ujawnita m.in. nieprzystosowanie konstrukcyjne
jachtu ,,Galar Gdanski 17 do ekstremalnej sytuacji w jakiej si¢ znalazt, tzn. w Silnym,
dynamicznym strumieniu wodnym wytworzonym przez naped pracujagcego holownika.
Plaskodenna, lekka jednostka drewniana miata swoje ograniczenia i dopuszczona byla
wg Karty Bezpieczenstwa do uprawiania zeglugi na akwenach treningowych?*, przy sile wiatru
do 4°B i wysokosci fali do 0,3 m. Symulacja stateczno$ciowa (Zatacznik Nr 1) przeprowadzona
przez Komisj¢ wykazata, ze jacht przed wypadkiem nie spetniat wszystkich wymaganych
kryteriéw stateczno$ciowych. Niezaprzeczalnym pozostaje fakt podjecia btednej decyzji przez
sternika ,,Galara” przeptynigcia za rufg pracujacego holownika. Wptynigcie ,,Galara” w silny
prad zasrubowy holownika spowodowato gwattowne zepchnigcie i uderzenie w zacumowany

ponton, skutkujace wywrdoceniem si¢ jednostki.

Zalozenia symulacii przewrdcenia jednostki ,.Galar Gdanski 1”

Na potrzeby symulacji przyjeto, ze w czasie wypadku panowaty bardzo dobre warunki

pogodowe. Sita wiatru ok. 2°B. Oddzialywanie wiatru na jednostke¢ ,,Galar” pominigto

W obliczeniach. Nie uwzgledniono réwniez kotysania bocznego 1 wzdluznego przed

wypadkiem. Wysokos$¢ fal nie przekraczata 0.20 m, stad zatoZono, ze fale nie zalewaly wnetrza

jednostki w sposdb wptywajacy na jej stateczno$¢ w czasie ruchu przed uderzeniem w odbijacz

pontonu.

Holownik ,,Atlas” generowatl strumien zasrubowy dla mocy % naprzod. W analizie przyjeto

predkosé strumienia wody w rejonie wejscia ,,Galara” rowna 3.2 wezla.

W celu okreslenia czynnikow prowadzacych do wypadku okre§lono zakres parametréw

poczatkowych ruchu jednostki:

a) ,,Galar” poruszat si¢ z predkoscia 5-6 weztdow wzdhuz Kanatu Kaszubskiego rownolegle do
osi kanatu kursem 160°-170°. Linia kursu ,,Galara” przebiegata w odlegtosci 10 m od burty

pontonu.

4 Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 28 lutego 2012 r. w sprawie
bezpiecznego uprawiania zeglugi przez jachty morskie: Rozdziat 1 § 4. 1) Rejonie T — Zzegluge na akwenach
treningowych — zegluge w obrebie portdw oraz na akwenach okreslonych przez wiasciwego dyrektora urzedu
morskiego, (...)

www.pkbwm.gov.pl 10
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Rys.3. Usytuowanie jednostek przed wypadkiem

b) Podczas prob (Informacja o Statecznosci jachtow motorowych typu Galar, 09.07.2018)
rejestrowano predkos¢ 6.5 wezta; z zeznan uczestnikow wypadku jednostka poruszata
si¢ z bardzo duzg predkoscia.

c) Predkos¢ poruszania si¢ ,,Galara” tuz przed wypadkiem okreslona na podstawie
obserwacji z nagran kamery przemystowej i dlugosci ,,Galara” wynosita ok. 5.7 wezla.

d) Do Nabrzeza Przemystowego byt cumowany statek m/v Federal Biscay. Pracowaty przy
nim trzy holowniki: , Taurus” — dziob, ,,Tytan” — rufa, ,,Atlas” — $roédokrecie.

Rozmieszczenie holownikéw pokazano na rysunku 2.

www.pkbwm.gov.pl 11
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Strefa oddziatywania strumienia
zasrubowego holownika Atlas

GALAR
GDANSKI 1

FEDERA§E§§§§§
20 m . BISCAY |

Rys.4. Etap I. ,, Galar Gdanski 1 wplywa z duzg predkoscig w strumien zasrubowy
holownika ,, Atlas .

e) ,.Galar’ wptynat w strumien zasrubowy holownika ,,Atlas” na wysoko$ci rufy pontonu
zacumowanego do nabrzeza Zdobywcow Kotobrzegu. ,.Galar” wptynat dziobem
W strumien 1 zmienit kurs w prawo o ok. 40°.

f) Predko$¢ strumienia zasrubowego w rejonie wptywania ,,Galara” w strumien wynosita ok.
1.7 m/s — 3.2 wezta®,

g) Sumaryczna predkos¢ zblizania si¢ ,,Galara” na kierunku prostopadtym do burty pontonu
wynosita 2.6 m/s — 5.1 wezta.

% Predko$¢ strumienia zasrubowego oszacowano na podstawie parametrow uktadu napedowego holownika
i odlegtosci.

www.pkbwm.gov.pl 12
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GALAR
GDANSKI 1

S0 m

Rys.5. Etap Il. ,, Galar Gdanski 1" jest spychany w prawo w kierunku pontonu.

h) Po znalezieniu si¢ catej jednostki w strumieniu zasrubowym kurs zmienit si¢ w lewo
o ok. 20° na skutek dziatania sternika probujacego skierowac jednostke na kurs pierwotny.
W chwili uderzenia kat kursowy migdzy burtg pontonu i ,,Galarem” mogt wynosic¢ ok 20°.

i) ,.Galar” uderzyt prawa burta w gumowy odbijacz (opon¢) umocowany do pontonu i odbit
sie.

J) Po uderzeniu przechylit si¢ dynamicznie na lewg burte (co najmniej do kata zalewania), cO
spowodowato, ze woda wdzierala si¢ do $rodka jednostki.

k) Nastgpito gwaltowne przemieszczenie si¢ pasazerow na lewa burte i wypadanie ich do
wody.

I) ,.Galar” przewrdcit si¢ do gory dnem przez lewa burte.

www.pkbwm.gov.pl 13
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GALAR
GDANSKI 1

Rys.6. Etap lll. ,, Galar Gdanski 1" uderza prawg burtg w odbijacz pontonu

Uderzenie ,,Galara” w odbijacz pontonu lub jego burte spowodowato przechyt na lewg burte.
Uzyskany kat przechylu przekraczat kat zalewania. To wywotato zalewanie woda wnetrza
,Galara”. Dzialajgcy strumien zasrubowy holownika ,,Atlas” na zanurzong lewg burte ,,Galara”

spowodowat zwigkszanie jego przechytu i doprowadzit do jego przewrocenia.

Jednostka ,.Galar Gdanski 1 po wypadku

»QGalar Gdanski 17 przewrocit si¢ gwattownie przez lewa burte do gory dnem i zachowat
ptywalno$¢. Na jednostce po wypadku nie stwierdzono uszkodzen kadtuba, ktore mogty sie

przyczyni¢ do jej przewrdcenia. Silnik pozostal na swoim miejscu.

www.pkbwm.gov.pl 14
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s 5

Zdjecie 4. ,, Galar Gdanski 1 po podniesieniu na Nabrzeze Przemystowe

Dalsza czg$¢ symulacji w aspekcie kryteriow statecznosci ,,Galara Gdanskiego 17

zamieszczono W Zataczniku Nr 1.

4.1. Czynniki mechaniczne

Drewniana jednostka ,,Galar Gdanski 17, jak i cala rodzina blizniaczych todzi o numerach 1-6,
stylizowana na wzor galaréw rzecznych, popularnych w XVIII w. todzi wiostowych stuzacych
do sptawiania towarow Wistg do Gdanska, skonstruowana zostata przez ,,Tartak Witkowscy”

koto Wielunia, bedacy jednoczesnie firma szkutnicza.

www.pkbwm.gov.pl 15
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,,Galar Gdanski 1” zostat zbudowany bez nadzoru Morskiego Zespotu Technicznego Polskiego
Zwigzku Zeglarskiego, ktory po zbudowaniu jednostki przeprowadzit w dniach 2-4.07.2018 r.
przeglad zasadniczy (ocene stanu technicznego) oraz proby na wodzie i proby statecznos$ciowe,
po czym wydat dokument Orzeczenie Zdolnosci Zeglugowej (Zatacznik Nr 3) warunkujacy
wydanie przez Urzad Morski w Gdyni Karty Bezpieczenstwa (Zatgcznik Nr 4). ,,Galar” mogh
zabiera¢ na poktad maksymalnie 12 pasazerow i 2 czlonkéw zatogi. Wyposazony byt w silnik
zaburtowy o mocy 14,7 kW ktorym sterowat sternik stojacy przy konsoli steru usytuowanej na
rufie z prawej burty. Drugi cztonek zatogi petnigcy funkcje drugiego sternika i jednocze$nie
przewodnika dla pasazeréw stat podczas rejsu obok sternika. Pasazerowie siedzieli na
dwuosobowych tawkach na otwartym poktadzie, zwroconych do przodu, usytuowanych
w trzech rzgdach po obu burtach jednostki (Zdjgcie 1). ,,Galar Gdanski 1”7 posiadat §wiatta
nawigacyjne burtowe i topowe (biale 360°) zasilane z akumulatora. £.3czno$¢ zapewniata
reczna UKF-ka z podstawowymi kanatami bezpieczenstwa 16, 14 i1 kanatami roboczymi.
W skrzyni na rufie sktadowane byty kamizelki ratunkowe w liczbie 28 (14 dla dorostych + 14
w mniejszych rozmiarach dla dzieci) oraz apteczka pierwszej pomocy. Na poktadzie po obu
burtach byly zawieszone dwa kota ratunkowe oraz dwa wiosta. Wymienione wyposazenie

“Galara” byto w dniu wypadku kompletne i sprawne.

4.1.1. Wymagania dotyczace statecznosci i wolnej burty

Jednostka ,,Galar Gdanski 17 zostala sklasyfikowana jako komercyjny jacht motorowy
o zanurzeniu maksymalnym 0.40 m. Maksymalna liczba os6b na burcie: 14 os6b. w tym
12 pasazerow (Karta Bezpieczenstwa 292/GDY/2022), (Zatacznik Nr 4).

Dopuszczono zegluge na akwenach treningowych (akwen T) do 4° B i wysokosci fali do
0.30 m. Dopuszczalne zanurzenie jednostki okreslono na 0.40 m.

Ponizej przedstawiono wyniki analizy dotyczace spelnienia wymagan wolnej burty
I statecznosci jednostki ,,Galar Gdanski 1”. Szczegétowe informacje zawarto w Zataczniku

Nr 1.8

® Wymagania dotyczace stateczno$ci i minimalnej wolnej burty okreslono wedlug przepisow:
Przepisy nadzoru, budowy i wyposazenia jachtéw morskich. Polski Zwigzek Zeglarski. Maj 2012

www.pkbwm.gov.pl 17
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Wymagania PZZ

a) Wolna burta
Zgodnie z przepisami PZZ minimalng wolna burte F,,;,, okresla sie ze wzoru dla jachtow bez
poktadu lub poktadem czesciowym:

Fpin = 0.15+ 0.15 - By [m]

BH — szerokos$¢ konstrukcyjna jachtu, [m].
Dla jachtow do zeglugi treningowej i ostonietej (kategorii projektowej D) moze by¢ rozwazone
zmniejszenie warto$ci Fmin wyznaczonej zgodnie ze wzorem powyze;j.
W Informacji o Statecznosci (zatgcznik nr 2) oraz w innych dokumentach uzyskanych przez
PKBWM nie znaleziono informacji o przyczynach dopuszczenia do eksploatacji jednostki ze
zmniejszong wolng burta.
Dla jednostki ,,Galar Gdanski 1”” minimalna wolna burta wyliczona z powyzszego wzoru (Fmin)
wynosi 0.57 m.
W Informacji o Stateczno$ci umieszczono wymiar wolnej burty dla stanu konstrukcyjnego
0.52 m.
Z Orzeczenia Zdolnosci Zeglugowej wynika. ze minimalne zanurzenie jednostki wynosito
0.20 m, natomiast maksymalne zanurzenie eksploatacyjne 0.40 m. Dla wysokoséci bocznej
kadtuba 0.65 m i dopuszczalnego zanurzenia 0.40 m, rzeczywista minimalna wolna burta
wynosita 0.25 m. Jest ona wielokrotnie mniejsza niz wymagana 0.57 m. W Informacji
0 Statecznoéci brak jest informacji o wprowadzeniu zmniejszonej wolnej burty jachtu.
W stanie przed wypadkiem rzeczywista, minimalna wolna burta (minimalna odleglo$¢ gornej
krawedzi burty od wodnicy ptywania) wynosita 0.384 m.
Wedlug przeprowadzonej analizy jednostka ,,Galar Gdanski 1” nie spelniala wymagania

dotyczacego minimalnej wolnej burty.

b) Statecznos¢
Zgodnie z przepisami dotyczacymi statecznoéci wydawanymi przez PZZ stateczno$é kazdego
jachtu podlega sprawdzeniu zgodnie z wymaganiami uznanej instytucji klasyfikacyjnej lub
zgodnie z uproszczonymi metodami podanymi w przepisach PZZ. Jednostka ,,Galar Gdanski 1”
zostata zbudowana w kategorii D i dopuszczona do ptywania w rejonie T (zegluga na akwenach
treningowych — w obrgbie portow oraz na akwenach okreslonych przez wlasciwego dyrektora

urzedu morskiego za rownorzedng z zegluga na akwenach treningowych).

www.pkbwm.gov.pl 18
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Wymagania stateczno$ciowe przepisow PZZ dla jachtow motorowych o dtugoséci mniejszej niz
10 m (Cz. 3. pkt. 4.5) i kategorii projektowej D (wiatr do 4°B. wysokos$¢ znaczgca fali do 0.3 m)
wymagaja sprawdzenia tylko Kryterium I, Kryterium 1V i Kryterium 1X:
Kryterium Il - warto$¢ kata przechylu spowodowanego skupieniem zatogi na burcie @zatoga
jest nie wicksza od wartosci kata pzk = 20°

PZatoga=QzK
Kat przechytu jednostki ,,Galar” wywotany skupieniem si¢ pasazerdéw i zatogi na jednej burcie
(Stan 3) wynosi 5°.

Kryterium 11 bylo spelnione
Kryterium IV - kat zalewania @zaL nie moze by¢ mniejszy niz przyjeto dla poszczegdlnych
kategorii projektowych i wielko$ci jachtow @zaik = 45°

PZALZPZalK
Kat zalewania wyznaczony dla stanu nr 1 (petna obsada zalogi i pasazeréw) wynosi 17.2°.
Jest to ponad dwukrotnie mniej niz wymagane 45°.

Wedlug przeprowadzonej analizy kryterium IV nie bylo spelnione
W . Informacji o Statecznosci jachtow motorowych typu Galar” z dnia 09.07.2018 r. istnieje
zapis: ,,Kat zalewania jachtu w stanie konstrukcyjnym - @z = okoto 25°. wymagany 45° wedtug
PNBiWIM PZZ (warto$¢ nierealna dla jachtéow motorowych podobnego typu)”
Kryterium IX — kat przechytlu jachtu oc W czasie wykonywania petnej cyrkulacji z peina
predkoscig nie moze by¢ wigkszy od kata @ix = 15°

Pc=Qix
Predkos¢ jachtu przyjeto jako 6.5 w (3.34 m/s), $rednica cyrkulacji wynosi 10 m. Rc =5 m.

Ramig przechylajace ,,Galara” na cyrkulacji okreslono z wyrazenia dla stanu nr 2:

T
I, =%ﬁg_5) =0.118m

Kat przechytu ,,Galara” na cyrkulacji wynosi 2.7°.
Kryterium IX bylo spelnione

Jacht ,,Galar Gdanski 1” nie spelnial wszystkich wymagan statecznosci oraz wolnej burty

okreslonych w przepisach PZZ
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4.1.2 Analiza przyczyn przewrdcenia jachtu ,,Galar Gdanski 1”

Analize przewrocenia ,,Galara” przeprowadzono dla stanu nrl (Zatacznik Nr 1) - pasazerowie
siedzg, zatoga stoi. ,,Galar” na skutek oddziatywania strumienia zasrubowego uderza w burtg
zacumowanego pontonu (odbijacz). Po uderzeniu w ponton ,,Galar” przechyla si¢ na lewa burte
— wedlug zeznan uczestnikow wypadku. Kat przechytu ,,Galara” przekracza kat zalewania
(ok. 17.2°) 1 woda wdziera si¢ do wnetrza jednostki. Narasta przechyl na lewa burte. Przy
przechyle ok. 20°-25° dochodzi do przemieszczenia si¢ pasazerow na lewa burte. Zalanie
wnetrza jednostki, dodatkowy moment przechylajacy strumienia zasrubowego holownika oraz

przemieszczenie si¢ pasazeréw na lewg burte doprowadza do przewrocenia ,,Galara.”

Analize przyczyn przewrdcenia jednostki ,.Galar” przeprowadzono dla dwdch scenariuszy:

o Uderzenie w ponton przy kacie podejscia 20° pomiedzy kursem ,,Galara” i burta
pontonu — scenariusz - a.
o Uderzenie w ponton przy kacie podejscia 0° pomiedzy kursem ,,Galara” i burtg
pontonu — scenariusz b.
e Minimalna predkosc ,,Galara”, na kierunku prostopadtym do pontonu, musiata wynosic¢
co najmniej 1.65 m/s (2.55 w), zeby przechyli¢ go dynamicznie do kata zalewania 17.2°.
e Kazdy kat kursowy uderzenia wigkszy niz 20° ,,Galara” w odbijacz pontonu wraz z
przemieszczeniem si¢ pasazerow powoduje jego przewrocenie.
e W przypadku uderzenia ,,Galara” pod katem 20° lub wigkszym w odbijacz na pontonie
dynamiczny moment pochodzacy od uderzenia oraz przemieszczenie si¢ ludzi na
poktadzie wystarczaja do jego przewrdcenia bez dodatkowego wptywu wody dostajace;j

si¢ do wnetrza jednostki.
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Rys. 9. Fazy ruchu ,, Galara Gdanskiego 1~ przed wypadkiem, scenariusz a

e W przypadku uderzenia ,,Galara” pod katem mniejszym niz 20° w odbijacz na pontonie,
dynamiczny moment uderzenia oraz przesuni¢cie ludzi na poktadzie nie powoduja
przewrocenia jednostki. Jednakze moglo to wywotaé przechyt przekraczajacy kat
zalewania wnetrza. Po wlaniu si¢ ok. 0.80 t wody do $rodka przy jednoczesnym
dziataniu strumienia zasrubowego holownika prowadzi to do jego przewrocenia.

e Rzeczywiste zdarzenie wedlug informacji uzyskanych z zeznan odpowiadato zakresowi
kata kursowego uderzenia ,,Galara” w ponton pomiedzy 0° (scenariusz b) a 20°

(scenariusz a).
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Scenariusz b

Rys. 10. Fazy ruchu ,, Galara Gdanskiego 1" przed wypadkiem, scenariusz b

Statyczne dzialanie strumienia zasrubowego oraz przemieszczenie pasazeroOw na lewa burte
powoduja staty przechyt ok. 7.2°. Jest to znacznie mniejszy przechyt niz wynosi warto$¢ kata
zalewania. Oznacza to, ze statyczne przemieszczenie pasazerOw na lewg burte i statyczne
dziatanie strumienia zasrubowego ptynacego z predkoscia 3.2 wezla nie prowadzi do przechytu

doprowadzajacego do zalania wnetrza jednostki.

4.2, Czynniki ludzkie

Zatoge jachtu ,,Galar Gdanski 17 stanowili dwaj petnoletni uczniowie Technikum Morskiego
w Gdansku, ktorzy zostali zatrudnieni w ramach odbywanych stazy zawodowych. Byta to praca
zarobkowa 1 jednocze$nie praktyka uczniowska w ramach nauki. Warunkiem podjgcia takiej
pracy byto posiadanie: patentu motorowodnego sternika morskiego,’ $wiadectwa przeszkolenia
w zakresie bezpieczenstwa®, §wiadectwa operatora radiotelefonu UKF i przejécia przeszkolenia
na jachtach motorowych typu Galar w rejsach z innymi zatogami, pod nadzorem
doswiadczonych sternikow. Obaj cztonkowie zatogi posiadali patent sternika motorowodnego,

ale zaden z nich nie posiadat patentu motorowodnego sternika morskiego, jak tez zaden z nich

" Wg Karty bezpieczefistwa dla ,,Galara Gdanskiego 17, jeden z czlonkéw zalogi powinien posiadaé patent
motorowodnego sternika morskiego, a drugi (co najmniej) sternika motorowodnego, $w. operatora radiotelefonu
UKF (obaj) i $w. przeszkolenia w zakresie bezpieczenstwa (obaj).
8 Swiadectwo Przeszkolenia w zakresie Bezpieczefistwa - szkolenie w zakresie bezpieczehstwa zgodnie z
wymaganiami Prawidla VI/1 Konwencji STCW obejmujace:

1. Indywidualne techniki ratunkowe

2. Ochrona przeciwpozarowa stopien podstawowy

3. Elementarne zasady udzielania pierwszej pomocy medycznej

4. Bezpieczenstwo wilasne i odpowiedzialno$¢ wspdlna

www.pkbwm.gov.pl 22



RAPORT KONCOWY 139/22 PKBWM

PANSTWQWA KOMISJA BADANIA
WYPADKOW MORSKICH

nie posiadal $wiadectwa operatora radiotelefonu UKF. Obaj posiadali $wiadectwo
przeszkolenia w zakresie bezpieczenstwa. Obaj pracowali na ,,Galarach” po raz pierwszy od
17 czerwca 2022 r.° Posiadali wigc bardzo krotka praktyke na samodzielnych stanowiskach
w kierowaniu jachtem z pasazerami na poktadzie. W dniu wypadku byt to ich drugi rejs tego
dnia. Po zblizeniu si¢ ,,Galara” w rejon cumujacego statku w Kanale Kaszubskim sternik podjat
ryzyko przeptynigcia za rufa pracujgcego holownika w trakcie dopychania statku ,,Fedral
Biscay” do nabrzeza, pomimo widocznego zagrozenia ze strony pracujacego holownika
i nie zwazajgc na ostrzezenia jachtu ,,Filippo” o grozagcym niebezpieczenstwie przekazanego
za pomocg UKF na kanale 14, oraz ostrzezenia sygnatem dzwigkowym (tyfonem) z holownika
»Atlas” i dodatkowo okrzykiem i machaniem r¢koma przez kapitana holownika. Przed
podjeciem decyzji 0 przeptynigeciu za holownikiem obaj zaloganci rozmawiali o sytuacji
widzianej przed nimi i istniejagcym pradzie zasrubowym holownika. Zatrzymali nawet ,,Galara”
i poinformowali pasazerow o konieczno$ci czekania na zakonczenie operacji cumowania
statku. Na nagtg decyzj¢ sternika ruszenia i przeptynigcia przez rejon operowania holownika
»Atlas” za jego rufa, moglo mie¢ wplyw spostrzezenie konczenia pracy przez holowniki na
dziobie i rufie statku ,,Federal Biscay”, cofanie i odchodzenie od cumowanego statku
holownika ,,Tytan” oraz oddawanie w tym samym czasie liny holowniczej przez holownik
,» Taurus”, co mylnie mogto zosta¢ zinterpretowane jako konczenie operacji cumowania statku.
W ocenie sternika w tym momencie prad zasrubowy miat stabnac i nie stwarza¢ zagrozenia dla
»Galara”. Byly to juz ustalenia dokonane w bliskosci ptynacego pradu zasrubowego od
holownika ,,Atlas”. Sternik ,,Galara” nie wywotal wczesniej za pomocg UKF pilota na statku
,Federal Biscay” lub kapitana holownika ,,Atlas” i nie pytat na jakim etapie sg manewry i czy
istnieje niebezpieczenstwo.

Weczesniejsze ostrzezenie przez UKF z jachtu ,,Filippo” zostato zignorowane lub nie dostyszane
przez sternika ,,Galara”. Podobnie zignorowany lub niezrozumiany zostal sygnat tyfonu
Z holownika i machanie rekoma przez kapitana, zauwazone przez obu zalogantoéw. Bylo to juz
bardzo blisko strumienia od holownika i sternik uznat, ze nie zdazy si¢ wycofaé. Zwiekszyt
wigc obroty silnika do maksimum, zeby przeplyna¢ szybko za holownikiem przez prad
zasrubowy, co W konsekwencji doprowadzito do wywrdcenia si¢ ,,Galara”. Obaj zatoganci

przezyli szok po znalezieniu si¢ w wodzie, desperackim wydostawaniu si¢ spod wywrdconej

® Na podstawie Umowa zlecenia-staz zawodowy
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todzi i byli jeszcze w szoku po wydostaniu si¢ z wody. Sternik po krotkim czasie brat udziat
W resuscytacji niedajgcego oznak zycia pasazera.

Istotny wptyw na podjecie btednej decyzji przez sternika, przeptynigcia przez prad zasrubowy
moégl mie¢ brak dostatecznego doswiadczenia w sterowaniu jachtami motorowymi, jak rowniez
pogubienie si¢ w sytuacji zagrozenia. Sternik mogt nie zdawac sobie sprawy, ze strumien wody
wytwarzany przez pracujgcy holownik moze by¢ tak silny i zagrozi¢ ,,Galarowi”. Nie potrafit

on poprawnie ocenic sity tego strumienia na podstawie $ladow na powierzchni wody.
4.3. Czynniki organizacyjne

Jacht motorowy ,,Galar Gdanski 1 dopuszczony byt do zeglugi na wodach portowych (akwen
treningowy) na podstawie Karty Bezpieczenstwa z dopuszczalng liczbg pasazeréw 12 osob + 2
cztonkow zatogi. Organizacja rejséw po wodach portowych Gdanska byta dwojakiego rodzaju:
dookota Starego Miasta po Mottawie albo dookota Wyspy Ostrow po wodach przylegajacych
do terenéw przemystowych, gldwnie Stoczni Gdanskiej i Gdanskiej Stoczni ,,Remontowa”.
Najpierw Martwa Wista po wschodniej stronie wyspy i powr6t Kanatem Kaszubskim po
zachodniej stronie. Czas trwania kazdego z tych rejsow planowany byt na ok 50 minut. Dnia
8 pazdziernika ,,Galar Gdanski 1” wyptynal w pierwszy rejs z doku dawnej Stoczni Cesarskie;j
0 godz. 12:30 wokot Starego Miasta a o godz. 14:00 w drugi rejs wokot Wyspy Ostrow. W obu
rejsach byla ta sama zatoga: sternik i pomocnik sternika, zarazem przewodnik. Ramy czasowe
rozpoczecia kolejnych rejsow pozwalaty na nieplanowane wydtuzenie pojedynczego rejsu 0 oK.
30 minut, uwzgledniajace nieprzewidziane sytuacje, jak na przyktad oczekiwanie na manewry
statkow. Przy podejmowaniu decyzji o przeptynigciu w niebezpiecznym miejscu, sternik
,Galara” nie musial si¢ spieszy¢, zeby zdazy¢ na planowane rozpoczecie nastepnego rejsu.
Funkcje sternika i pomocnika sternika byly traktowane na ,,Galarze” zamiennie, bo obaj
zaloganci mieli te same przeszkolenia i te same uprawnienia. Decydowali oni sami, ktory lepiej
steruje, a ktory jest lepszym przewodnikiem dla pasazerow.

Srodki bezpieczenstwa na ,,Galarze Gdanskim 17 dla pasazeréw i zatogi stanowito 14 pasow
ratunkowych dla oséb dorostych i 14 pasow ratunkowych w mniejszych rozmiarach dla dzieci.
Wszystkie pasy ztozone byly podczas rejsu w skrzyni na rufie, obok stanowiska sternika. Pasy
ratunkowe wydawane byty przez zatoge na zyczenie dorostych pasazerow i obowigzkowo dla
dzieci do lat 16. W tym rejsie byli tylko dorosli i nie mieli na sobie zalozonych pasow.
W skrzyni byla jeszcze apteczka pierwszej pomocy, a na zewnatrz przymocowana gasnica

przeciwpozarowa i dwa kota ratunkowe po obu burtach.
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Wtasciwa obsada jednostki ,,Galar Gdanski 1” wg Karty Bezpieczenstwa to motorowodny
sternik morski + sternik motorowodny. Mimo, ze posiadanie przez sternika patentu sternika
motorowodnego uprawnialo do prowadzenia jachtu typu Galar po wodach portowych
I srédladowych, to jednak administracja morska majac na wzgledzie ryzyka zwigzane
z kierowaniem jednostka przewozaca pasazerow, podniosta wymagania kwalifikacji zatogi
okreslone w Karcie Bezpieczenstwa na poziom wyzszy, wymagajac posiadania patentu
motorowodnego sternika morskiego przez sternika. Najistotniejsza réznicg migdzy tymi
patentami jest odbycie stazu, minimum 200 godzin rejsow. Administracja narzucita ten wymog,
aby mie¢ pewno$¢, ze osoba ktora kieruje jednostka z pasazerami na poktadzie ma dluzsza
praktyke.

Patent

Sternik Motorowodny

Wymagania Uprawnienia

1. Ukoriczony 14 rok zycia 1. Prowadzenie jachtéw motorowych po wodach

3. Zdanie egzaminu na stopien Sternika : srodladowych

Motorowodnego 2. Prowadzenia jachtéw motorowych o dtugosci
kadtuba do 12 m po morskich wodach
wewnetrznych oraz pozostatych wodach morskich

w strefie do 2 Mm od brzegu, w porze dziennej.

*Osoby w wieku ponizej 16 roku zycia moga realizowac swoje uprawnienia na jachtach motorowych o mocy
silnika do 60 kW.

Patent

Motorowodny Sternik Morski

Wymagania Uprawnienia
1. Ukoriczony 18 rok zycia 1. Prowadzenie jachtéw motorowych po wodach
2. Odbycie co najmniej dwéch rejséw po wodach | srodladowych

morskich w tacznym czasie co najmniej 200 2. Prowadzenia jachtéw motorowych o dtugosci

godzin zeglugi : kadtuba do 18 m po wodach morskich.

3. Zdanie egzaminu na stopiern motorowodnego

sternika morskiego.

Rys. 11. Porownanie wymagan na patent Sternika motorowodnego i Motorowodnego sternika
morskiego.
Powyzsze ustalenia potwierdzaja fakt niespelnienia wymagan Karty Bezpieczenstwa i nie

zagwarantowania wlasciwej obsady zalogowej ,,Galara Gdanskiego 1”.
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4.4. Wplyw czynnikéw zewnetrznych, w tym zwigzanych ze Srodowiskiem morskim,

na zaistnienie wypadku morskiego

Warunki pogodowe jakie wystgpowaly w czasie trwania rejsu ,,Galara” az do momentu
wypadku byty dobre i nie mialy wplywu na zaistnienie wypadku. W otoczeniu infrastruktury
portowej i zacumowanych jednostek, w tym statku ,,Federal Biscay” w bezposrednim
sasiedztwie miejsca wypadku, wystepowala ograniczona mozliwo$¢ powstawania fali
wiatrowej przy wiejagcym wietrze SW 3-4°B. Widzialno$¢ byta dobra, nie ograniczata oceny
sytuacji przez zatoge ,,Galara”. Natomiast temperatura wody +14°C powodowata szybkg utrate
cieptoty ciata u osob, ktore znalazty si¢ w wodzie. Najwazniejszym czynnikiem zewnetrznym
zwigzanym z zaistniatym wypadkiem byl silny prad zasrubowy generowany przez naped
holownika ,,Atlas” wykonujacego operacj¢ dopychania statku do nabrzeza. Istotny byt rowniez
fakt, ze prad zasrubowy nie zanikl wraz z zatrzymaniem napedu holownika, lecz stopniowo
malat. Jego zanik byt postepujacy od rufy holownika, az do zacumowanego przy przeciwlegtym

nabrzezu pontonu.

5. Opis wynikéw przeprowadzonego badania, w tym identyfikacja kwestii

dotyczacych bezpieczenstwa i wnioskow wynikajacych z badania

Bezsprzecznym pozostajg fakty wptynigcia jachtu ,,Galar Gdanski 1” w strumien zasrubowy
holownika ,,Atlas”, uderzenia w burte pontonu i przewrdcenia si¢ ,,Galara” przez lewa burte.
Poniewaz sam wypadek nie zostal zarejestrowany przez kamery to najbardziej prawdopodobny
scenariusz wypadku bazujacy na informacjach uzyskanych z zeznan $wiadkéw wypadku,
dokumentow jednostki i filmu z monitoringu nabrzeza, pokazujacego fragmentaryczny ruch
»Qalara Gdanskiego 1” tuz przed wypadkiem 1 przeprowadzonych symulacji przedstawiat si¢
nastepujaco:

1. ,,Galar” wptynat z duza predkoscig wzdhuz Kanatu Kaszubskiego w akwen pomig¢dzy
pracujacym na dopychaniu holownik ,,Atlas” oraz ponton zacumowany do Nabrzeza
Zdobywcow Kotobrzegu,

2. Strumien zasrubowy holownika ,,Atlas” spowodowat szybkg zmiane kursu ,,Galara”
w prawo ok. 40°, w kierunku pontonu,

3. Sternik ,,Galara” probowat utrzymac jego pierwotny kurs poprzez zmiang¢ kursu w lewo.

4. Doszto do uderzenia prawg burtg ,,Galara” w burte pontonu lub jego odbijacz,
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»Galar” przechylit si¢ dynamicznie na lewa burte przekraczajac kat zalewania,
Woda wdarta si¢ do wnetrza jednostki,
Zwigkszyt sie przechyt ,,Galara” na lewg burte,

Pasazerowie przemiescili si¢ na lewa burte, cze$¢ z nich wypadta za burte,

© 0o N o O

Dziatanie momentu przechylajacego od strumienia zasrubowego oraz przesunigcie
pasazerow spowodowato przewrdcenie ,,Galara” przez lewa burtg,

10. Czes$¢ pasazerow znalazta si¢ pod przewrdocong jednostka, ktora zachowata ptywalnosc.

Przewrdcenie
si¢ jednostki

Rys. 12. Scenariusz przewrocenia jednostki ,, Galar Gdanski 1~
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Uderzenie prawa burta ,,Galara” w burte¢ pontonu, bez dostawania si¢ wody do wnetrza

jednostki nie spowodowatoby jego dynamicznego przewrdcenia.

Whioski wynikajace z badania.

Bezposrednia przyczyna przewrocenia jednostki ,,Galar Gdanski 1” bylo

wplyniecie z duzg predkoscia w strumien zasrubowy holownika ,,Atlas”.

Dodatkowym czynnikiem przyspieszajacym przewrocenie bylo posiadanie przez
jednostke ,,Galar Gdanski 1” zbyt niskiej wolnej burty mierzonej na owr¢zu (0.42 m)

i tym samym posiadanie niewielkiego kata zalewania (17.2°).

Uzyskanie minimalnej wolnej burty o wymaganej wartosci 0.57 m oraz uzyskanie kata
zalewania 45° pozwoliloby na wydluzenie czasu potrzebnego do przewrdcenia

jednostki.

Wptyw na skutki wypadku miala predkos$¢ strumienia zasrubowego wytworzonego

przez holownik ,,Atlas” i czas jego trwania, nawet po zatrzymaniu napedu holownika.

Modelowanie statecznos$ci jednostki 1 obliczenia dotyczace dynamiki jej zachowania zostaty

oszacowane z powodu braku precyzyjnych danych dotyczacych:

o

predkosci strumienia zasrubowego,

masy pasazerow i zatogi,

momentu przechylajacego od przemieszczenia si¢ pasazerow na lewg burte,
momentu przechylajacego od zalania woda wnetrza ,,Galara”,

wptywu falowania.

Podsumowujac wyniki badan przez Komisje nalezy stwierdzic:

1.

2.

Jednostka obsadzona byla zaloga niespeiniajaca wymagan okreslonych w Karcie
Bezpieczenstwa,

Zaloga posiadata jedynie niewielkie doswiadczenie w zakresie bezpiecznej zeglugi
z pasazerami na akwenie o duzym nasileniu ruchu wodnego. Czynnik ten byt
prawdopodobnie istotny przy podjgciu przez sternika ryzykownej decyzji

o przeptynieciu jednostka za rufg pracujgcego holownika.
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3. Przy ocenie przyczyn i skutkow tego wypadku nalezy wskaza¢ na:
- niespetnienic wymagania dotyczgcego minimalnej wolnej burty
- niespelnienie kryterium IV statecznosci dotyczacego kata zalewania, jednego z trzech
kryteriow wymagan stateczno$ciowych dla jednostki typu Galar, okreslonych
W przepisach wiasnych PZZ (PNBiWJIM)

6. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich zostala poinformowana o zmianie
przepisOw portowych przez Administracje Morskg, ktora to zmiana podyktowana byla
zaistniatym obnizeniem poziomu bezpieczenstwa zeglugi generowanym przez mate jednostki
turystyczne, sportowo-rekreacyjne, w tym komercyjne ptywajace na akwenach portowo-
stoczniowych. Zarzadzenie o zmianie w Przepisach Portowych Portu Gdansk weszto w zycie
dn. 29 kwietnia 2023 r., a Komisja zostata o tym powiadomiona dn. 08 maja 2023 r.1
Ograniczenia zeglugi matych jednostek wprowadzone administracyjnie w opinii Komisji
wplyna znaczaco na podniesienie bezpieczenstwa, szczegdlnie na akwenach stoczniowych.

Po zakonczeniu badania 1 sierpnia 2023 r. Komisja zwrdcita si¢ do prezesa Fundacji Galar
Gdanski w sprawie podejmowanych dziatan dla zapobiegania podobnym zdarzeniom
w przysztosci. W dniu 4 sierpnia 2023 r. Komisja otrzymata odpowiedz o zakonczonych
dziataniach naprawczych. Komisja przyjeta do wiadomosci dziatania jakie podjeto przez
Fundacje Galar Gdanski w stosunku do wszystkich jachtéw motorowych (blizniaczych) typu

Galar eksploatowanych przez Fundacj¢. Podj¢te dziatania s prezentowane ponize;j:

10ZARZADZENIE NR 9 DYREKTORA URZEDU MORSKIEGO W GDYNI

z dnia 21 kwietnia 2023 r. zmieniajgce przepisy portowe:

W § 104 po ust. 3 dodaje si¢ ust. 4,5,6 i 7 w brzmieniu:

4. Zabrania si¢ jednostkom plywajacym przeznaczonym do uprawienia sportu i/lub rekreacji w tym jednostkom
komercyjnym (innym niz obecnie prowadzacych dziatalnos¢ gospodarcza na terenie Wyspy Ostrow) wplywania
na akweny basenow wewngtrznych stoczni remontowej: Basen Ostrawica |, Basen Ostrawica Il oraz baseny
z dokami przy nabrzezu Ostrawica V i przy Pirsie Remontowym.

5. Zabrania si¢ jednostkom ptywajacym przeznaczonym do uprawiania sportu i/lub rekreacji w tym jednostkom
komercyjnym wplywania na akwen pomiedzy mostem Pontonowym a mostem (nieotwieranym) przy Stoczni
,Remontowa Shipbuilding”. Dopuszcza si¢ przeplyniecie kajakéw i smoczych todzi z/do Klubu Wodnik
mieszczacego si¢ w basenie Ostrawica III po otrzymaniu zgody 1 warunkéw kapitanatu portu. DZIENNIK

6. Ruch jednostek ptywajacych przeznaczonych lub/i uzywanych do uprawiania sportu i/lub rekreacji w tym
jednostek ptywajacych komercyjnych niewyposazonych w UKF dozwolony jest tylko na trasie od mostu
Zielonego, Stagiewnego, z/do Basenu Ostrawica III (na Ostrowiu) przez obrotnice przy Polskim Haku do Ujscia
Wisty Smiatej.

7. Ruch jednostek napgdzanych sita ludzkich mig$ni mozliwy jest tylko na trasie jak w ust. 3 po uprzednim
wystapieniu i otrzymaniu warunkéw Kapitana Portu.”;
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Dzialania organizacvjne dla poprawy bezpieczenstwa:

1. Wymieniono na wszystkich todziach kamizelki ratunkowe na pasy ratunkowe dla dorostych
oraz dla dzieci wraz ze $wiatetkami ratunkowymi.

2. Zmieniono potozenie kamizelek ratunkowych na czas rejsu - kazdy pasazer ma kamizelke
ratunkowg pod siedzeniem i w kazdej chwili jedng r¢ka moze jg szybko wyciagnac.

3. Przed rozpoczeciem rejsu sternicy instruujg pasazerow (pokazujg i mowig) jak nalezy
natozy¢ kamizelke ratunkowg i zachecajg do jej zalozenia (niezmiennie dzieci i mtodziez
do 16 r.z. kamizelki zaktadaja obowigzkowo).

4. Zmieniono trasy rejsow:

- nie wykonujemy rejsow, ktore miatyby w swojej trasie wplyniecie na Kanat Kaszubski

- nie wykonujemy rejsu po stoczni

- rejs ,,na zachdd stonca” zostatl skrocony do mostu pontonowego

5. Informacja o liczbie pasazerow i zatogi znajdujacg si¢ na poktadzie todzi jest uwidoczniona
w systemie rezerwacyjnym (tam odznaczane sa wszystkie rezerwacje, ktore zostaty
wpuszczone na poktad todzi oraz przypisani do rejsu sternicy), a dodatkowo sternicy
zobowigzani sg do wpisania w specjalnie przygotowany dokument (dostepny na telefonie
dokument Excel) ilo$¢ pasazeréw (w tym tez Zaloga), znajdujaca si¢ konkretnie na danej todzi.
6. Opracowano dokument "Regulacje wewngtrzne", ktéry zawiera m.in. instrukcj¢ obstugi
jachtu oraz procedury postgpowania na wypadek nieprzewidzianych zdarzen podczas realizacji
rejsow. Zidentyfikowane tam roéwniez zostaly potencjalnie niebezpieczne zdarzenia
| zagrozenia, ktore mogg wystgpic¢ podczas realizacji rejsow.

Wydane przez Fundacje Regulacje Wewnetrzne zawieraja pie¢ podstawowych punktow:

| - Instrukcja bezpieczenstwa jachtu morskiego typu Galar

Il - Zatoga - uprawnienia/ eksploatacja jednostki/ obstuga rejsow 1 Gosci

Il - Monitoring na terenie przystani Galar Gdanski

IV - Regulamin rejsow

V - Zidentyfikowane zagrozenia/ zdarzenia i procedury postgpowania/ pierwsza pomaoc.
Pasazeréw niezmiennie obowigzuje Regulamin Rejsow.

7. Przestrzen przystani Galara Gdanskiego zostala wyposazona w Defibrylator AED.
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Woprowadzone zmiany konstrukcyjne w ,.Galarach”:

Inspektor Nadzoru Technicznego Polskiego Zwigzku Zeglarskiego zalecit zmiany w todziach
,,Galar Gdanski 27, ,,Galar Gdanski 3, ,,Galar Gdanski 4”, ,,Galar Gdanski 57, ,,Galar Gdanski
6” (,,Galar Gdanski 1 nie zostat wigczony do eksploatacji) polegajace na podniesieniu burty

0 10 cm. Zmian tych dokonatl (podwyzszenie burty) budowniczy jachtéw typu Galar.

——— s

\

AN
Zdjecie 5. Galary gdanskie 2-6 po podwyzszeniu burty o 10 cm.

Komisja zwrdcila sie do PZZ z wnioskiem o przedstawienie wynikow spetniania przepisow
technicznych PZZ przez jednostki typu Galar, po ich przebudowie. Z otrzymanych informacji
wynikato, ze kryterium IV wymagan statecznosciowych (kat zalewania) nie byt przedmiotem
przegladu. Na podstawie ograniczonego przegladu zostalo wystawione OZZ bez zadnych
uwag, a organ inspekcyjny — Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni wystawil nowe Karty
Bezpieczenstwa dopuszczajace jachty Galar Gdanski o nr 2-6 do uprawiania zeglugi jako
komercyjny jacht motorowy przy sile wiatru 6°B i wysokosci fali 0,3 m z ograniczeniami do
rejonu ptywania okreslonymi dla kategorii projektowej C.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich uznata za uzasadnione skierowanie zalecen
dotyczacych bezpieczenstwa, stanowiacych propozycje dziatan, ktore moga przyczynié si¢ do

zapobiegniecia podobnemu wypadkowi w przysztosci, do:
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6.1. Minister wlasciwy ds. gospodarki morskiej

Komisja zaleca przeprowadzenie kontroli doraznej'* w Polskim Zwiazku Zeglarskim dla oceny
zgodno$ci funkcjonowania podmiotu upowaznionego do wykonywania przegladow
technicznych jachtéw o dtugosci do 15 m. z istniejacymi przepisami prawnymi. Zastrzezenie
Komisji wynika z powodu:

- zamieszczenia w przepisach technicznych PZZ'? swobody decydowania o wartosci np.
minimalnej wolnej burty dla jachtéw kat. projektowej D w zakresie jej obnizania,

- wystawiania OZZ bez uwag w sytuacji niespetiania przez jacht wszystkich wymagan
technicznych okreslonych w przepisach technicznych,

- nie stosowania przepiséow art. 110 ust 612 ustawy o bezpieczenstwie morskim w przypadkach,
gdy cechy konstrukcyjne jachtu morskiego nie pozwalaja na zastosowanie wymagan
okreslonych przepisami lub gdy jest to uzasadnione ze wzgledu na rejon lub warunki zeglugi
I gdy mozliwe jest zwolnienie jachtu z obowigzku spetniania tych wymagan albo wyrazenie
zgody na zastosowanie srodkow rownowaznych w zakresie wyposazenia i konstrukcji jachtu,

pod warunkiem, ze poziom bezpieczenstwa zeglugi nie zostanie zmniejszony.
6.2. Prezes Fundacji Galar Gdanski

Komisja zaleca zatrudnianie na jednostkach typu Galar Gdanski zatdg spetniajacych wszystkie
wymogi zawarte w Kkartach bezpieczenstwa jachtow. Okres praktycznego szkolenia
w sterowaniu pod okiem do$wiadczonego sternika powinien by¢ na tyle dtugi i traktowany
priorytetowo, zeby dawatl pewno$¢ nabycia doswiadczenia w zegludze na danym akwenie.
Ponadto, aby umozliwiatl analize potencjalnych zagrozen jakie mozna przewidzie¢ oraz
sposobu reagowania w danych okoliczno$ciach oraz zapewniat o nabraniu przez sternikow

wysokiej odpowiedzialnos$ci za zapewnienie bezpieczenstwa pasazeréw i jednostki.

11§ 6 ust. 1 pkt 3 rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie podmiotow
upowaznionych do wykonywania przegladow technicznych jachtow morskich o dtugoséci do 15 m z dnia 17
stycznia 2012 r. (Dz.U. z 2012 r. poz. 79)

12 Np. PNBiWJM cz. 3 pkt 3.2
13 Ustawa z dnia 18.08.2011 o bezpieczenstwie morskim
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7. Spis zdjec

Zdjecie 1. Jednostka siostrzana ,, Galara Gdanskiego 17 ............ccccccovvviiiiiiiniii i 4
Zdjecie 2. Akcja ratownicza Przy NADFZEZU ............cocuviiiiiiiii i 6
Zdjecie 3. Kanat Kaszubski, przestrzen migdzy statkiem Federal Biscay, a pontonem ............. 8
Zdjecie 4. ,, Galar Gdanski 1" po podniesieniu. Nabrzeze Przemystowe ...........ccccccocoeneunnnne. 15
Zdjecie 5. Galary Gdanskie 2-6 po podwyzszeniu burty 0 10 C ........cccooeveiiiiiiiiieiiiieiiinens 31

8. Spis rysunkéw

Rys.1. Planowana trasa rejsu jednostki ,, Galar Gdanski 1. ..........c..cccouvuvcenceniiiieniiniiniaienenn, 3

Rys.2. Szkic sytuacyjny potozenia jednostek podczas wypadku ,,Galara Gdanskiego 17 ......... 9

Rys.3. Usytuowanie jednostek przed WypadKIiEm ...........cccooeiiiiiiieiiieiene e 11
Rys.4. Etap I. , Galar Gdanski 1 wplhywa z duzg predkoscig w strumien zasrubowy
NOIOWNIKA ,, ALIAS ..o 12
Rys.5. Etap Il. ,, Galar Gdanski 1 jest spychany w prawo w kierunku pontonu. ................... 13
Rys.6. Etap lll. ,, Galar Gdanski 1" uderza prawg burtq w odbijacz pontonu........................ 14
Rys.7. Rysunek techniczny jednostki typu ,, Galar”...............cccccoovvviiiiiiiiiiiciiiiei 16
Rys.8. ,,Galar” przy przechyle 20° na lewq burte po uderzeniu w ponton prawq burtq......... 21
Rys.9. Fazy ruchu ,, Galara Gdanskiego 1~ przed wypadkiem, SCENArUSZ @........ccccceevevenennne. 21
Rys.10. Fazy ruchu ,, Galara Gdanskiego 1~ przed wypadkiem, scenariusz b...........cc.cccceeee. 22
Rys.11. Poréwnanie wymagan na patent Sternika motorowodnego i Motorowodnego sternika
10 £ (=T [ TSSOSO 25
Rys.12. Scenariusz przewrocenia jednostki ,, Galar GAanski 17, ...........cccocvvviiiciiiieiiennnn, 27

9. Zrédla informacji

Powiadomienie o wypadku,

Wystuchania zatogi, pasazerow i $wiadkow wypadku

Materiaty i dokumenty otrzymane z Kapitanatu Portu Gdansk, Prokuratury, PZZ, Prezesa
Fundacji ,,Galar Gdanski”.

Filmy z kamer przemystowych Portu Gdansk i Stoczni ,,Remontowa”

Zdjecia wiasne Komisji.

Opinia ekspercka sporzadzona przez dr.inz. Jarostawa Soliwode, eksperta PKBWM
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10. Sklad zespolu badajacego wypadek

Kierujagcy zespotem — Grzegorz Suszczewicz — Zastepca Przewodniczacego Komisji

Cztonek zespotu — Tadeusz Wojtasik — Przewodniczacy Komisji

11. Skroty i objasnienia

Dotycza tekstu raportu:

Skroét Objasnienie

B (Beaufort) Skala predkosci wiatru

LT (Local Time) — czas miejscowy

GT (Gross Tonnage) — pojemno$¢ brutto

kw kilowat (jednostka mocy)

¢ (LAT) (Latitude) — szeroko$¢ geograficzna

A (LON) (Longitude) — dlugos¢ geograficzna

w wezel (jednostka predkos$ci na morzu)

SW Kierunek potudniowo - zachodni

PKBWM Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich

MRCK Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne

SAR (Search and Rescue) - Stuzba poszukiwania i ratownictwa

UKF Pasmo radiowe bardzo wysokiej czgstotliwosci (30-300 MHZz)
oraz urzadzenia do odbierania i nadawania na kanatach tych
czestotliwosci.

UMG Urzad Morski w Gdyni

PZZ Polski Zwigzek Zeglarski

PSP Panstwowa Straz Pozarna

PN, BiWJM Przepisy nadzoru, budowy 1 wyposazenia jednostek morskich

Dotycza zalacznikow:

Skrot Jednostka Objasnienie
[0 © Poprzeczny kat przechytu
A, D t Wypornos$¢ statku
AP, PR - Pion rufowy
Aw - Powierzchnia nawiewu
BP, PP - Plaszczyzna podstawowa
CL, PS - Plaszczyzna symetrii
Cs - Wspotczynnik ksztattu
FB m Wolna burta
FP, PD - Pion dziobowy
FSC m Poprawka na swobodne powierzchnie cieczy
Fx kN Sita wzdhuzna
Fv kN Sita poprzeczna
Fz kN Sita pionowa
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GML m Wzdhizna wysoko$¢ metacentryczna

GMT m Poprzeczna wysoko$¢ metacentryczna

GZ m Ramie prostujace

KML m Wysoko$¢ metacentrum wzdluznego

KMT m Wysoko$¢ metacentrum poprzecznego

LCB, X8 m Odcieta $rodka wyporu

LCF, Xr m Odcigta srodka cigzkos$ci wodnicy

LCG, Xe m Odcieta srodka masy

Ls m Ramige statecznosci ksztattu

M, ® - Srodokrecie

P N/m? | Ci$nienie wiatru

t m Przeglebienie

T m Zanurzenie $rednie

TR m Zanurzenie na rufie

TCG, Yo m Poprzeczne potozenie srodka masy

TD m Zanurzenie na dziobie

VCG, zc m Wysokos¢ srodka masy

W KNm praca

W1t. GZareA m-rad | praca potrzebna do zakotysania statku przypadajaca na 1 t masy
YAl m Odlegtos¢ pionowa $rodka nawiewu od wodnicy plywania
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12. Zalacznik Nr 1 - Symulacja stateczno$ciowa.

Parametry techniczne jednostki ,,Galar Gdanski 1” wg danych producenta: .. Tartak
Witkowscy” w 2018 r.

e Dlugo$¢ maksymalna: 8.80 m
e Szeroko$¢ maksymalna: 2.78 m
e  Wysoko$¢ boczna kadtuba:  0.65m
e Zanurzenie minimalne: 0.16 m
e Zanurzenie maksymalne:  0.38 m
e Zaloga: 2 os. masa 2x80 kg = 160 kg
Wspdtrzedne srodka masy: x =2.00 m, z=1.25 m, y = 0.00 m
e Pasazerowie 12 os., masa 12x75 kg= 900 kg
Wspdtrzedne srodka masy:
Pasazerowie siedzacy: x =5.00 m. z=0.90 m. y = 0.00 m
Pasazerowie/zaloga stojaca: x =5.00 m. z=1.25 m, y = 0.00 m
Pasazerowie zgromadzeni na jednej burcie: x =5.00m. z=1.25m,y=1.00 m
e  Wysoko$¢ maksymalna z relingami: 1.30 m
e Masa pustego kadtuba: ok. 2100 kg
Wspdtrzedne srodka masy kadtuba: x =4.20 m, y=0.00 m, z=0.325 m

Wspotrzedne srodka masy jednostki ,,Galar Gdanski 1 (bez obsady zatogi 1 pasazerow)
oszacowane zostaly na podstawie potozenia wyposazenia 1 ustawienia jednostki siostrzanej
(Rys. 2.2.)

Masa pasazerow oraz wspotrzedne Srodka masy pasazerow i1 zatogi zostaly okreslone na
podstawie standardoéw przyjetych w Przepisach Klasyfikacji i Budowy Statkéw Srodladowych,
Cz. 1V, Stateczno$¢ i Wolna burta, rozdz. 3.1.3.

Wyposazenie:
e Bosak 3 m: 1 szt.
e Wiosta dulkowe: 2 szt.
e Wiosto pidrowe: 1 szt.

e Skrzynia na sprzgt ratunkowy: 1 szt. — 80 kg
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e lawki z oparciem: 6 szt. — ok. 300 kg

e Pulpit sterowniczy: 1 szt. — ok. 10 kg

e Relingi: 1 kpl. — 10 kg

e Polkluzy + knagi cumownicze: 4 kpl.

e Lina cumowanicza (I =7 m): 4 kpl.

e Drzewca bander 4 kpl.

e Sprzet ratunkowy: ok. 20 kg

e Calkowita masa wyposazenia (bez silnika): ok. 450 kg

Potozenie srodka masy wyposazenia: x =2.80 m, y =0.00 m, z=0.60 m

Zdjecie 1a. Jednostka siostrzana ,, Galara Gdanskiego 1”
https://onas.org.pl/artykul/gdanski-galar-czyli-atrakcja-turystyczna-aktywizujaca-zawodowo-wychowankow-

domow-dziecka
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Zdjecie 1b. Jednostka siostrzana ,, Galara Gdanskiego 1”
https://onas.org.pl/artykul/gdanski-galar-czyli-atrakcja-turystyczna-aktywizujaca-zawodowo-wychowankow-

domow-dziecka

Wedhug Karty Bezpieczenstwa jednostka ,,Galar Gdanski” moze uprawiac¢ zegluge na akwenie

T, jako komercyjny jacht motorowy z ograniczeniem pogodowym: wiatr do 4°B i wysoko$¢
fali do 0.3 m.

Holownik ,,Atlas”

1

LRI T Y W,
nonpER™=

L DL R

......

e e
—— - -

Zdjecie 2. Holownik Atlas.
https://www.portalmorski.pl/zegluga/40309-atlas-nowy-holownik-wuz-gdansk
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Rok budowy
Stocznia
Uciag

GT

Typ
Flaga
Sygnat

rozpoznawczy
IMO

MMSI

Port macierzysty
Zatoga min/max
Klasa PRS

2018
Stocznia Damen

70 T naprzod
67 T wstecz
264

ASD
Polska
SPG4825

9780598

261082060
Gdansk
3/4
mKM tug

Dtugos¢ catkowita
Dhugos$¢ miedzy pionami

Szeroko$¢ maksymalna
Szerokos$¢ konstrukcyjna
Zanurzenie

Zanurzenie maksymalne
(na rufie)
Wysokos¢ boczna

Wypornos¢ pelna
Predkosé

Rys. 1. Holownik ,, Atlas”
https://www.portalmorski.pl/zegluga/40309-atlas-nowy-holownik-wuz-gdansk

PKBWM

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA
WYPADKOW MORSKICH

2447 m
22.16m

11.33m
10.70 m
3.60m
5.35m

4.60 m

490 t
12.7 kn naprzod
12.2 kn wstecz

www.pkbwm.gov.pl

39



PKBWM

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA
WYPADKOW MORSKICH

Zdjecie 3. Statek m/v Federal Biscay
marinetraffic.com

Numer IMO: 9697856
Wymiary giowne: LOA: 199.98 m, BM =23.76 m, D = 14.85 m.

Model jednostki ,,Galar Gdanski 1”

8.80 m

0.65m

0.15m

Rys. 2. Wymiary jednostki ,, Galar Gdanski 1"

Obliczania parametrow plywalnoS$ci 1 statecznosci zostaty wykonane w oparciu o model 3D

stworzony na podstawie rysunku konstrukcyjnego jednostki ,,Galar Gdanski” — Widok kadfuba
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oraz przekroje - 20.04.2018. Obliczenia wykonano programem PolyCAD 10.5. Obliczenia
hydrostatyczne wykonano dla gestosci wody 1.000 t/m?®.

Model 3D jednostki ,,Galar Gdanski 1” zostal stworzony w celu weryfikacji przyczyn
przewrocenia tejze jednostki na skutek oddziatywania pradu zasrubowego holownika ,,Atlas”
oraz uderzenia w burt¢ zacumowanego pontonu.

Parametry potozenia srodka masy opracowano na podstawie porownania ustawienia jednostki

do jednostki siostrzanej (patrz zdjecia ponizej): xco = 4.20 m od PR, yco = 0.00 m od PS.

Wysoko$¢ srodka masy w potowie wysokosci bocznej kadtuba: zgo = 0.325 m od PP.

Zdjecie 3. Jednostka siostrzana ,, Galara Gdanskiego 1”.
https://www.odleglosci.pl/zdjecia.Gdansk.galeria.112676.gmiasto_id.2205.html

Rys. 3. Model 3D ,, Galar Gdariski 1”

Wspotrzedne punktu zalewania na pontonie (punkt potozony najblizej powierzchni wody
w stanie tadunkowym z pasazerami na poktadzie):

Xz =-1.50 mod ®. yz =+1.39 m od PS. zz =0.63 m od PP
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Rys. 4. Punkty zalewania na jednostce ,, Galar Gdanski 1. Model funkcjonalny 3D.

Obsada 1 wyposazenia jednostki przed wypadkiem

»Galar Gdanski 17 byl w pelni wyposazony, znajdowato si¢ na mim dwoéch cztonkdéw zatogi
w czgsci rufowe] oraz dwunastu pasazeréw w trzech rzedach tawek po obu burtach.
Pasazerowie siedzieli na fawkach. Masa pasazeréw oraz wspotrzedne srodka masy pasazerow
i zatogi zostaly okreslone na podstawie standardow przyjetych w Przepisach Klasyfikacji
1 Budowy Statkow Srédlqdowych, Cz. 1V, Statecznos¢ 1 Wolna burta, rozdz. 3.1.3:

e dla pasazerow 0.30 m nad powierzchnie siedziska tawki. z=0.90 m od PP;

e dla stojacych osob 1.10 m od poktadu. z=1.25 m od PP.

Polozenie wzdluzne i poprzeczne $rodkéw mas pasazeréw okreslono na podstawie ich

rozmieszczenia na jednostce (rys. 5).
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0.90 m

‘ @ ® L $

EelE) |

Rys. 5. Rozmieszczenie 0sob na jednostce ,, Galar Gdanski 1~ przed wypadkiem
Stany ladunkowe jednostki ,,Galar Gdanski 1”

W analizie statecznosci jednostki ,,Galar” przedstawiono cztery stany tadunkowe:
e Stan 0 - Jednostka w stanie wyposazonym, bez zatogi 1 pasazerow.
e Stan 1 - Jednostka w stanie wyposazonym z zaloga 1 pasazerami siedzagcymi
symetrycznie na fawkach.
e Stan 2 - Jednostka w stanie wyposazonym z zaloga 1 wszystkimi pasazerami
stojacymi symetrycznie na poktadzie.
e Stan 3 - Jednostka w stanie wyposazonym z zalogg 1 pasazerami zgromadzonymi
na jednej burcie.
Stan nr 1 odpowiada sytuacji rozmieszczenia pasazerow oraz zatogi przed wypadkiem.

W stanie nr 1 przyjeto, ze ,,Galar” ptywa bez przechytlu poczatkowego.
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1.1. Stan 0

Jednostka ,,Galar Gdanski 1” w stanie 0 posiada niezbedne wyposazenie i paliwo. Nie ma na

nim zatogi i pasazerow.

Rys. 6. Stan 0
Parametry masowe jednostki Galar Gdanski 1 w stanie 0

Lp Opis Masa X z y Mx Mz My

t m m m tm tm tm
1 Statek 2.100 4.200 0.325 0.000 8.820 0.683 0.000
2 Silnik 0.060  -0.100 0.850 0.000  -0.006 0.051 0.000
3 Wyposazenie 0.450 2.800 0.600 0.000 1.260 0.270 0.000
4 Suma 2.610 3.860 0.384 0.000  10.074 1.004 0.000

Parametry hydrostatyczne jednostki ,,Galar Gdanski 1”” w stanie 0

LP Opis Symbol Wartos¢ Jednostka
1 Wyporno$é D 2.61 t
2 Zanurzenie $rednie T 0.169 m
3 Odcigeta srodka wyporu LCB 0.544 m
4 Odcieta srodka ciezkosci wodnicy LCF 0.483 m
5 Wysoko$¢ metacentrum poprzecznego KM+ 4.125 m
6 Wysoko$¢ metacentrum wzdtuznego KM, 23.961 m
7 Poprzeczna wysoko$¢ metacentryczna GMr 3.741 m
8 Wzdluzna wysokos$¢ metacentryczna GML 23.577 m
9 Przeglebienie t 0.109 m
10 | Zanurzenie dziobu To 0.114 m
11 | Zanurzenie rufy TR 0.223 m
12 | Przechyt [0 0 °
13 | Kat zalewania Qzal 21.9 °
14 | Wolna burta F 0.433 m
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Krzywe ramion prostujacych i pracy — Stan 0

Przechyt
9 [°]

0.0

5.0
10.0
15.0
20.0
25.0
30.0
35.0
40.0
45.0
50.0
55.0
60.0
65.0
70.0
75.0
80.0

1.2.

GZ GZ Area
[m] [m-rad]
0.000 0.000
0.321 0.014
0.580 0.053
0.690 0.109
0.740 0.171
0.756 0.236
0.747 0.302
0.720 0.366
0.680 0.427
0.629 0.484
0.570 0.537
0.505 0.584
0.435 0.625
0.360 0.659
0.282 0.687
0.201 0.708
0.119 0.722
Stan 1

0.8 A PzaL
0.7
® 06
E os
S
N%E 0.4
(U]
~~ 0.3
£
3 0.2
(U]
0.1
0 >
0 10 20 30 40 50 60 70 80
¢ [°]
——GZ ——GZAREA

Statek w stanie 1 posiada niezbedne wyposazenie 1 paliwo. Na jachcie znajduje si¢ zatoga 2 os.

1 pasazerowie 12 os. Pasazerowie siedza symetrycznie na tawkach. Stan nr 1 przedstawia

rozmieszczenie 0sob na poktadzie ,,Galara” przed wypadkiem. Stan nr 1 zostat potraktowany

jako stan poczatkowy do obliczen statecznosci
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Rys. 7. Stan 1.
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Parametry masowe jednostki ,,Galar Gdanski 1 w stanie 1

Lp Opis Masa X z y Mx Mz My

t m m m tm tm tm
1 Statek 2100  4.200 0.325 0.000 8.820 0.683 0.000
2 Silnik 0.060  -0.100 0.850 0.000  -0.006 0.051 0.000
3 Wyposazenie 0.450 2.800 0.600 0.000 1.260 0.270 0.000
4 Zatoga 2 0s. 0.160 2.000 1.250 0.000 0.320 0.200 0.000
5 Pasazerowie — 12 0s. 0.900 5.000 0.900 0.000 4500 0.810 0.000
6 Suma 3670  4.058 0.549 0.000  14.894 2.014 0.000

Parametry hydrostatyczne jednostki ,,Galar Gdanski 1”” w stanie 1

LP Opis Symbol Wartos¢ Jednostka
1 Wypornosé D 3.67 t
2 Zanurzenie $rednie T 0.230 m
3 Odcigta $rodka wyporu LCB 0.344 m
4 Odcigta $rodka cigzkosci wodnicy LCF 0.362 m
5 Wysoko$§¢ metacentrum poprzecznego KM+ 3.165 m
6 Wysoko$¢ metacentrum wzdhuznego KML 20.801 m
7 Poprzeczna wysokos$¢ metacentryczna GM+ 2.616 m
8 Wzdhizna wysokos$¢ metacentryczna GML 21.741 m
9 Przeglebienie t 0.033 m
10 | Zanurzenie dziobu To 0.213 m
11 | Zanurzenie rufy TR 0.246 m
12 | Przechyt 0 0 °
13 | Kat zalewania Qzal 17.2 °
14 | Wolna burta F 0.384 m

Krzywe ramion prostujacych i pracy — Stan 1
Przechyl GZ GZ Area

ol [m  [mrad] > A Pzt

0.0 0.000 0.000 0.6

50 0.225 0.010 S 05

10.0 0.441 0.039 2

150 0565 0.083 E o4

20.0 0.617 0.134 £0s

250 0.623 0.188 5]

300 0.601 0.242 e 02

35.0 0.563 0.293 E 01

400 0514 0.340

450  0.456 0.382 0 ¢
500 0393 0419 s 10 20 30 40 50 60 70
55.0 0.325 0.450 ¢ [°]

60.0 0.253 0.476

65.0 0.179 0.494 ——GZ ——GZ AREA

700 0.102 0.507

750 0.025 0.512

80.0 -0.052 0.511
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1.3. Stan?2

»Galar” w stanie 2 posiada niezbedne wyposazenie i paliwo. Na jachcie znajduje si¢ zatoga
2 os. 1 pasazerowie 12 os. Pasazerowie stojg symetrycznie.

Stan nr 2 przedstawia sytuacje¢, w ktorej wszyscy pasazerowie si¢ podnosza.
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Rys. 8. Stan 2.
Parametry masowe jednostki ,,Galar Gdanski 1 w stanie 2

Lp Opis Masa X z y Mx Mz My

t m m m tm tm tm
1 Statek 2.100 4.200 0.325 0.000 8.820 0.683 0.000
2 Silnik 0.060  -0.100 0.850 0.000  -0.006 0.051 0.000
3 Wyposazenie 0.450 2.800 0.600 0.000 1.260 0.270 0.000
4 Zaloga -2 o0s. 0.160 2.000 1.250 0.000 0.320 0.200 0.000
5 Pasazerowie — 12 0s. 0.900 5.000 1.250 0.000 4,500 1.125 0.000
6 Suma 3.670 4.058 0.634 0.000  14.894 2.329 0.000

Parametry hydrostatyczne jednostki ,,Galar Gdanski 1”” w stanie 2

LP Opis Symbol Wartos¢ Jednostka
1 Wypornosé D 3.67 t
2 Zanurzenie $rednie T 0.23 m
3 Odcieta srodka wyporu LCB 0.344 m
4 Odcieta srodka ciezkosci wodnicy LCF 0.371 m
5 Wysoko$§¢ metacentrum poprzecznego KMt 3.152 m
6 Wysoko$§¢ metacentrum wzdhuznego KM 20.923 m
7 Poprzeczna wysoko$¢ metacentryczna GM+ 2.518 m
8 Wzdluzna wysoko$¢ metacentryczna GML 20.289 m
9 Przeglebienie t 0.034 m
10 | Zanurzenie dziobu To 0.213 m
11 | Zanurzenie rufy TR 0.247 m
12 | Przechyt [0) 0 °
13 | Kat zalewania Qzal 17.2 °
14 | Wolna burta F 0.384 m
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Krzywe ramion prostujacych i1 pracy — Stan 2

Przechyt Gz GZ Area 0.7

o [°] [m] [m-rad] A DzaL
0.0 0.000 0.000 06
50 0.217 0.010 = 05
100 0.424 0.037 € o4
150 0541 0.080 E
200  0.584 0.129 z 03
25.0 0581 0.179 ® 0.2
300 0.552 0.229 E 01
35.0 0.507 0.275 E . ,
jgg ggg; ggéz o1 10 20 30 40 50 60 7o¥o
50.0 0.320 0.385 0.2
55.0 0.248 0.409 o []
60.0 0.173 0.428
65.0 0.095 0.439 ——GZ ——GZAREA
70.0 0.017 0.444
750 -0.062 0.442
80.0 -0.140 0.433

1.4. Stan3

Statek w stanie 3 posiada niezbedne wyposazenie 1 paliwo. Na jachcie znajduje si¢ zatoga 2 os.
1 pasazerowie 12 os. Pasazerowie i zatoga stojg skupieni na lewej burcie. Stan nr 3 przedstawia
sytuacje, w ktorej pasazerowie na skutek przechyhu jednostki przesuwaja si¢ maksymalnie na

lewa burte.
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Rys. 9. Stan 3.
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Parametry masowe jednostki ,,Galar Gdanski 1 w stanie 3

Lp Opis Masa X z y Mx Mz My

t m m m tm tm tm
1 Statek 2.100 4.200 0.325 0.000 8.820 0.683 0.000
2 Silnik 0060 -0100 0850 0000  -0.006  0.051  0.000
3 Wyposazenie 0.450 2.800 0.600 0.000 1.260 0.270 0.000
4 Zaloga— 2 os. 0.160 2.000 1.250 1.000 0.320 0.200 0.160
5 Pasazerowie — 12 0s. 0.900 5.000 1.250 1.000 4.500 1.125 0.900
6 Suma 3.670 4,058 0.634 0.289  14.894 2.329 1.060

Parametry hydrostatyczne jednostki ,,Galar Gdanski 1”” w stanie 3

LP Opis Symbol Wartos¢ Jednostka
1 Wypornosé D 3.67 t
2 Zanurzenie $rednie T 0.225 m
3 Odcigta $rodka wyporu LCB 0.345 m
4 Odcigta $rodka cigzkosci wodnicy LCF 0.356 m
5 Wysoko$§¢ metacentrum poprzecznego KM+ 3.15 m
6 Wysoko$¢ metacentrum wzdhuznego KML 20.728 m
7 Poprzeczna wysokos$¢ metacentryczna GM+ 2.513 m
8 Wzdhizna wysokos$¢ metacentryczna GML 20.091 m
9 Przeglebienie t 0.038 m
10 | Zanurzenie dziobu To 0.206 m
11 | Zanurzenie rufy TR 0.244 m
12 | Przechyt 0 6.5 °
13 | Kat zalewania Qzal 17.2 °
14 | Wolna burta F 0.227 m

Krzywe ramion prostujacych i pracy — Stan 3

Przechyl GZ GZ Area

ol [m  [mrad] A ST

00 -0.289 0 03

50 -0.071 0 S 02

10.0  0.140 0.004 e

150  0.262 0021 £ 01

200 0312 0.046 E 5
250 0.319 0.074 o 10 20 30 40 50 60 0 80
30.0 0.302 0.101 e 01

350 0.271 0.126 E 02

400  0.231 0.148

450 0.185 0.166 03

500 0.136 0.180 04

550 0.083 0.189 o]

600  0.029 0.194

650 -0.025 0.195 ——GZ ——GZAREA

700 -0.081 0.190

750 -0.135 0.181

80.0 -0.189 0.166
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Rys. 10. ,, Galar Gdanski 1 — Stan 3

Zgromadzenie zatogi oraz pasazerow na jednej burcie wywoluje statyczny przechyt 6.5°.

1.5. Kat zalewania
Przyjmujac jako wyjsciowy stan tadunkowy nr 1 okreslono na podstawie ksztattu jednostki

kat zalewania 17.2°.

Rys. 11. Kqt zalewania - przechyl jednostki 17.2°.

www.pkbwm.gov.pl 50



RAPORT KONCOWY 139/22 PKBWM

PANSTWQWA KOMISJA BADANIA
WYPADKOW MORSKICH

Symulacja wypadku

W scenariuszach sprawdzono mozliwo$¢ przewrdcenia sie ,,Galara” w sytuacji uderzenia
jednostki z duza predkoscig w odbijacz umocowany na pontonie, zakotysanie si¢ jednostki przy
jednoczesnym przemieszczeniu si¢ pasazeroOw na lewa burte 1 dostawaniu si¢ wody do wnetrza
jednostki. W analizie przyjeto dynamiczne zakolysanie si¢ jednostki po uderzeniu w burte
pontonu (odbijacz) oraz przemieszczenie si¢ pasazeréw na lewa burte. Woda dostajaca si¢ do
wnetrza oddziatywata statycznie poprzez swoja ilos¢ we wnetrzu jednostki oraz powstat
dodatkowy moment przechylajacy ze wzgledu na dziatanie strumienia zasrubowego holownika
,Atlas”.
Analize przewrdcenia jednostki ,,Galar” przeprowadzono dla dwoch scenariuszy pierwotnego
uderzenia jednostki w ponton:
o Scenariusz a - uderzenie w ponton przy kacie podejscia 20° pomiedzy kursem
,,Galara” i burtg pontonu.
o Scenariusz b - uderzenie w ponton przy kacie podejscia 0° pomiedzy kursem
,,Galara” i burtg pontonu

. Wektor predkosci
wypadkowej

Rys. 13. Uderzenie nierownolegte ,, Galara” w burte pontonu, scenariusz a.
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W przypadku scenariusza a jest mozliwe dynamiczne przewrocenie jednostki na skutek
uderzenia w ponton, gdy wypadkowa predko$s¢ podchodzenia bytaby wigksza niz 2.6 m/s
(5 weztow).

Rys. 14. Uderzenie rownolegte ,, Galara” w burte pontonu, scenariusz b.

,Galar” zatadowany wg stanu nr 1 (pasazerowie siedza, zatoga stoi) uderza w ponton. Statyczne
oparcie si¢ ,,Galara” o burt¢ pontonu oraz podniesienie poziomu wody po prawej burcie na
skutek dobijania ,,Galara” do burty pontonu, nie mogto doprowadzi¢ do uzyskania stycznego
kata przechylu réwnowaznemu katowi zalewania (rys.15). W zeznaniach uczestnikow

wypadku zaznaczono, iz ,,Galar” uderzyt prawa burtag w burte pontonu.

or = 20°

Rys. 15. Kqt przechytu, przy ktorym nastepuje przemieszczenie si¢ ludzi na lewg burte.
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Rys. 16. Krzywa ramion prostujgcych (GZ) i pracy (GZarea) dla stanu nr 1 (pasazerowie siedzq
na swoich miejscach). Liniami przerywanymi oznaczono przebieg krzywych powyzej kqta
zalewania (17.2°).
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Rys. 17. Oddzialywanie statyczne momentu przechylajqcego od strumienia wody na ,,Galara”.

Po uderzeniu w ponton ,,Galar” przechyla si¢ na dynamicznie na lewa burte. Przy kacie
przechytu 17.2° na lewa burte woda zaczyna dostawac si¢ do wnetrza jednostki wraz z predkoscia
strumienia zasrubowego. Minimalna poprzeczna predkosé podejscia ,,Galara” do pontonu, ktora

wywotala jego zakotysanie do kata zalewania wynosita okoto 1.65 m/s (2.55 w).
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Rys. 18. Praca potrzebna do zakotysania ,,Galara” do kqta zalewania 17.2°.
Stateczno$¢ jednostki z zalanym wnetrzem okreslono metoda utraconej wypornosci. Scenariusz
dalszego zachowania jednostki zostal opracowane dla statycznego oddziatywania strumienia

zasrubowego wody oraz przesunigcia si¢ pasazerow na lewa burte.
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Rys. 19. Krzywa ramion prostujgcych ,,Galara” z zalanym wnetrzem - stan 1

Cisnienie wody strumienia (Pw) zasrubowego holownika oddzialywujacego na zanurzong czgs¢

kadtuba ,,Galara”:
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Py = 0.5 vy - pw - ¢y [N/m?]

gdzie:

Vw — predkos¢ strumienia zasrubowego wody, [m/s];
pw — gestosé wody zaburtowej, 1000 [kg/m®];

Cy — poprzeczny wspotczynnik optywu podwodnej czesci kadtuba.
Moment przechylajacy strumienia wody wywolujacy przechyt ,,Galara”:

My = % [tm]

gdzie:
Ap — wzdhuzna powierzchnia przekroju podwodnej czeSci jednostKi;
Zp — rami¢ dziatania momentu przechylajacego;

g — przyspieszenie ziemskie, [m/s?].
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Rys. 20. Krzywa ramion prostujgcych (GZ) oraz ramienia momentu przechylajgcego (IH) dla
,Galara”.
Krzywa ramion prostujacych (GZ) w zakresie katow 0°-17.2° zostata okreslona dla stanu nr 1,
bez zalanego wnetrza oraz pasazerdw symetrycznie siedzacych na tawkach. Poczawszy od kata
17.2° przedstawiona jest krzywa ramion prostujagcych dla zalanego wnetrza jednostki

Z przesuni¢tymi pasazerami na lewg burte. Minimalny poprzeczny moment przechylajacy od

www.pkbwm.gov.pl 55



RAPORT KONCOWY 139/22 PKBWM

PANSTWQWA KOMISJA BADANIA
WYPADKOW MORSKICH

przesunigcia pasazerow, ktory mogt wywotaé przewrdcenie jednostki wynosi 0.375 tm.

Odpowiada to przesunigciu 5 pasazerow o 1 m w poprzek poktadu.
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Rys. 21. Wplyw wlewajqcej si¢ wody na ramiona prostujgce

Zgodnie z informacjami zawartymi w zeznaniach uczestnikoéw wypadku po uzyskaniu
przechylu, przy ktérym woda zaczgta si¢ wlewa¢ do wnetrza pasazerowie zaczgli si¢

przemieszczacé na lewg burte 1 przy zwigkszajacym si¢ przechyle, przez nig wypada¢ do wody.

Poniewaz rami¢ przechylajace od dziatania strumienia zasrubowego jest wigksze od

maksymalnego ramienia prostujacego jednostka ulega przewroceniu na lewa burte.
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Rys. 22. Stan 1 z wodg wlewajqcq sie przez lewg burte. Masa wody wewnqtrz jednostki
wynosi okoto 0.8 t.

Rys. 23.,,Galar” po przewrdceniu.
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13. Zal. Nr 2. Informacja o statecznosci jachtow motorowych typu GALAR

Polski Zwigzek Zeglarski Gdafisk dnia, 09.07.2018
Inspektor Nadzore Technicznego

Dr inz. Jan Miynarczyk

Licencja nr 22

INFORMACJA O STATECZNOSCI JACHTOW MOTOROWYCH
TYPU GALAR

Nazwa jachtéw: GALAR GDANSKI 1- POL 19381, GALAR GDANSKI 2 - POL 19382, GALAR
GDANSKI 3 - POL 19383, GALAR GDANSKI 4 - POL 19384 - przeznaczenie komercyjne.

Projekt: GALAR  Konstruktor : Waclaw Witkowski Rok budowy: 2018

Kadiub zbudowano : Tartak i Zaklad Szkutniczy Janina i Waclaw Witkowscy Sp. J. Wielun.

Tachty posiadajg enak CE. Kategoria projektowa - 1. Deklaracja Zgodnodci — Modul A.

Armator: Fundacja Galar Gdaiiski, Al. Grunwaldzka 5 80-236 Gdaisk.

Charakterystyka techniczna :

Typ kadluba: jacht motorowy — otwarto-pokladowy.
Materiat kadtuba: drewno sosnowe i swierkowe
Naped: motorowy

Wymiary gléwne: Diugoé¢ catkowita Le= 8.85m
Szerokos¢ calkowita B = 278m
Wysokosdé boczna H =065m
Zanurzenie kadtuba Te = 0,16 m
Zarurzenie maksymalne T = 0,65m
Wolna burta - Fb = 049m

Wiskaznik wyposazenia : W= 12,4 m®
Konstrukcja kadluba jachiow calkowicie z drewna ( sosna, $wierk) zapewnia plywalno$¢ awaryjna.

W dniu 4.07, 2018 roku przeprowadzono proby na wodzie i préby statecznosciowe jachtu motorowego typu
Galar na zgodno$t z wymaganiami wg Przepiséw Nadzoru, Budowy i Wyposazenia Jachtéw Morskich

( PN,BiWJM )PZZ 2012 - Jachty motorowe o dugosci L nie wigkszej niz10m ,,- rejon plywania T — zegluga
na akwenach treningowych — w obrebie portéw oraz na akwenach okre$lonych przez dyrekiora Urzedu
Morskiego w zakresie sprawdzenia Kryterium II i Kryterium IV ( pkt4, pkt4.1.2i4.1.3, pkt 4.3i4.3.1).

Kryterium IL

Przechyt jachtu w konstrukcyjnym stanie plywania , obcigzonego sita réwng 750 N pomnozong przez liczbe
zalogi przypisang do jachtu , przylozona na burcie w okolicy Srodokrecia, jest nie wigkszy niz przypisany do
danej kategorii projektowej.

Dla kategorii projektowej D dopuszczalny kat przechyln jachtu motorowego we Kryterium I PNBiWIM 2012
wynosi wynosi 20°

Wyniki préby:

Przechyl jachtu w konstrukcyjnym stanie plywania , obciazonego masg réwng 1500 kg (co odpowiada 20
osobom o masie 75 kg) przylozona na burcie w okolicy §rédokrecia, wynosi 9°

Kryterium spelnione ze znacznym naddatkiem.

Kryterium IV.
Kat zalewania do najnizszego polozenia krawedzi otworéw przez ktory woda moze si¢ dosta¢ do woetrza
jachtu nie moze by¢ mniejszy niz przyjeto dla poszezegélnych kategorii projektowych i wielkosci jachtu.

Dla diugosci jachtu 1.<10 m i kategorii projektowej D wymnosi 45°,

Dla dlugosci jachtu L<10 m badane katy wyliczono w oparciu przechylemierz grawitacyjny i pomiary
wolnych burt.

Kat zalewania jachtu w stanie konstrukeyjnym - @z = okolo 25°, wymagany 45°, wg PBiWIM PZZ ( wartog¢
nierealna dla jachtéw motorowych podobnego typu).
Przy stanie zatadowania o masie 330 kg predkos¢ jachtu wynosila ok. 6,5 wezta.
Minimalna wolna burta stanie konstrukeyjaym Fb = 0,52 m ,wymagana Fb = 0,56m wg P PZZ ( pkt 2.1)
Cyrkulacji przy zegludze na silnika wynosi:

- jazda do przodu — {rednica okrggu cyrkulacji okolo 10 m { diugo$é jachtu 8,8m ).

Kat przechyl przy cyrkulacji z maksymalna predkoscia ok 6,5 wezla wynosi okolo 5" _wartoé¢ graniczna wg
PB i WM PZZ pkt 4.3.1 wynosi 15°.
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14. Zal. Nr 3. Orzeczenie Zdolnos$ci Zeglugowej

ORZECZENIE ZDOLNOSC! ZEGLUGOWEJ

MZT PZZ. -, - 01/2018 1aM
WZOR DOK_ 1718 ORZECZENIE ZDOLNOSCI ZEGLUGOWE.) ¥|STRONA 1732
MORSKI ZESPOL TECHNICZNY POLSKI ZWIAZEK ZEGLARSKI
Inspektor MZT PZZ: MEYNARCZYK JAN Gdarisk '~ dnia 04.07.2018
Nrleg.: 22, waznejdo: 20227, Q
=PpE=
Y A
z

Armator; Fundacja Galar Gdarisk Nr rejestracyjny: POL 19381
al.Grunwaldzka 5 Nazwa jachtu: GALAR GDANSKI 1.
80-232 Gdarisk Port macierzysty: Gdarisk
REGON: 369372856 Nrid. CIN/HIN:  PHIWWGW11F1814
Typ budowy: GALAR
Budowniczy: Tartak | Zaklad Stolarski JaninaiWaciaw Witkowscy Sp.J.
Stocznia:
DANE JEDNOSTKI:
3 Rodzaj kadiuba:  jednokadiubowy - .m (dlugos¢ kadiuba)
4 Rodzaj napedu:  motorowy m  (Qlugost konstrukeyjna
Material kadiuba: DR m (szerokos¢ kadiuba)
Rok budowy: 2018 m (zanurzenie maksymalne)
Kat. projektowa; D m (zanurzenie minimaine)
Ozaglowanie: P— m?*  (projekt. pow, ozaglowania)
m (wysokoéé boczna)
SILNIK GEOWNY: AGREGAT: . M (polowa pow. bocznej nadb.)
Typ: henzynowy - w124 (wskaznik wyposazenia)
. .. Rodzaj:  zaburtowy o
- Wyitwérca: Suzuki o Baterie akum. rozruchowych: 6 _ Ah

i -Model: DF20A

J— Baterie akum. bytowych:

Nrfabr. 020025-812732

Instalacja kuchenna: -«

Moc: 147120 .. kWK

_ kw Instalacja grzejna:

WYNIK INSPEKCJI:

Jacht zostat poddany nalezytej inspekeji | dopuszczony do zeglugi z nastepujacymi ograniczeniami:

Sita wiatru do: Okres doby: bez ograniczeri Rejon zegiugi: T(1[2[3]4

Stan morza do: 2 Wysokoséfal: 0,3m  m Maks. liczba 0s.: | 14] =] | ] —

Inne ograniczenia: Jacht przystosowany do 2eqlugi jednoosobowej. Karfa Zaleceri
KZ/01/2018/JM

Ninigjsze Orzeczenie jest wazne do dnia: ..08.07.2023 , termin przegladu posredniego:
Orzeczenie traci waznoét w przypadku awarii, zmian technicznych lub nie wykona

przegladu posredniego.

Przeglad posredni: JIkSPEKTOR
Polskiega
[pieczeé i podpis inspektora MZT PZZ/ O TR -

Palski Zwiazek Zeglarskd, al. ks. J. Poniatowskiego 1, 03501 Warszawa

www.pkbwm.gov.pl
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WYPADKOW MORSKICH
15. Zal. Nr 4. Karta Bezpieczenstwa
h OOOOUUJOG;‘

NA WODACH WOLNYCH OD LODU

RZECZPOSPOLITA POLSKA

KARTA BEZPIECZENSTWA JACHTU MORSKIEGO
Nr 292/GDY/2022
wydana na podstawie
art. 23 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. 0 i im (Dz. U. z 2016 r. poz. 281)
W IMIENIU RZADU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni

Nazwajachtu: GALAR GDANSKI 1 Armator: FUNDACJA GALAR GDANSKI - Sygnal rozpoznawczy:  SPG4814
Gdarisk

Port macierzysty: Gdarisk Nr rejestru: POL 19381 Klasa: 0ZZ/01/2018/JM

Typ jachtu:  jacht motorowy Materiat:  Drewno Kategoria projektowa:

Rok budowy: 2018 Stocznia/budowniczy:  Tartak i Zaklad Stolarski J. W. Witkowscy S.p. J.

Pojemnosc¢ brutto: Pojemnos¢ netto:

Dtugos¢ kadtuba: 8.80 m Dtugos¢ pomiarowa*:

Wolna burta: Wysokos$¢ boczna: 0.70 m Zanurzenie maks.: 0.40m

Szeroko$é: 280m Liczba grodzi wodoszczelnych:

Naped: (liczba, typ, moc [KW], nr fabryczny, powierzchnia i rodzaj ozaglowania):
zaburtowy silnik spalinowy SUZUKI o mocy 14.7 kW

L
VHF, reflektor radarowy

Stanowisko Dyplomy, $wiadectwa lub patenty / Liczba 0sob Srodki ratunkowe (liczba sztuk/oséb)
2egluga akwen treningowy 2egluga - fodzie ratownicze dla oséb
- tratwy pneumatyczne dia 0sbéb
Kapitan: motorowodny sternik morski - kota ratunkowe 2 da oséb
- pasy ratunkowe 214 dla 214 oséb
SN RS S . - 2-14 X
Oficerowie poktadowi: " sternik motorowodny ”“Y oozpiaczenstwl g <2 oséb
lacznie dla 2-14 oséb
- wyrzutnia linki ratunkowej
Kierownik maszyn: o R A " |D liczba
-w zegludze na akwenach treningowych 12 oséb
Zaioga z kwalifikacjami: | Sy i e " | - w zegludze osionietej 0sob
- w zegludze przybrzeznej oséb
Zaloga z kwalifikacjami: i R e -w zegludze petnomorskiej osob
- w zegludze oceanicznej osob
Radiooperator: C O SwamveE 0 " |tacznaliczba pasazerow i zalogi
- w zegludze na akwenach treningowych 14 osob
Inni: S AR SR R s R SR R R - w zegludze oslonigtej os6b
- w zegludze przybrzeznej oséb
Minimum / Maksimum 2114 - w zegludze peinomorskiej 0sob
-w zegludze oceanicznej 0sob
Inne wymagania i warunki: ANULUJE sig¢ Karte Bezpi A jachtu Nr. 255/GDY/2021 wydang w dniu 17.06.2021.
Zatoga musi posi 4p we pr. i i nstwa (STCW).

CZARTER BEZ ZALOGI, uprawmema motorowodny sternik morski (Sw .rtfn VHF) + 1 osoba.

NINIEJSZYM STWIERDZA SIE, ze wyzej wymieniony jacht morski zostat poddany inspekcji i dopuszczony do uprawiania zeglugi jako:

komercyjny jacht motorowy
w zeglud. akweny ing przy sile wiatru 4 °B i stanie morza (wysokos¢ fali 0,3m)
w zegludze przy sile wiatru °B i stanie morza (wysokos¢ fali m)

Wystawiene/nie wystawiono** wykaz(u) zwolnien jachtu morskiego nr
Niniejsza karta wazna jest do dnia***: 2023-07-08

Niniejsza karta traci waznos$c, jezeli jacht morski zostanie uszkodzon:
w przypadku braku rocznego potwierdzenia.

zpieczenstwu lub
YREKTORA
280 W GDYNI

Wydano w:

7.
Gdynia, 2022-06-30 i == N 0 7 i
——————————— : TARLELR ; : kpt.Z:y Jerzv Kotowski
miejscowos¢, data my Fr?ggcsklor
* Zgodnie z Miedzynarodowa komwencia o inach adunowych, 1966 U Panstwa Bandery (FSC)
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“ Nepotzebne skresiic
* Karta bezpieczefistwa jest wydewana na okre nie cluzszy vz 5 lat, z uwzg/dnieniem terminu

www.pkbwm.gov.pl



