PKBWM

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA
WYPADKOW MORSKICH

084/22

powazny wypadek morski

statek ratowniczy
WIATR

Uderzenie w nabrzeze portowe portu wojennego na
Helu w dniu 11 lipca 2022 r.

O
O
<
O
-
—
A
O
all
<
ad

Lipiec 2023




Badanie powaznego wypadku statku ratowniczego WIATR prowadzone byto na
podstawie ustawy z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw
Morskich (Dz. U. z 2019 r. poz. 1374) oraz uzgodnionych w ramach Miedzynarodowej
Organizacji Morskiej (IMO) norm, standardéw i zalecanych metod postepowania,

wigzacych Rzeczpospolitg Polska.

Zgodnie z przepisami wyzej wymienionej ustawy celem badania wypadku lub
incydentu morskiego jest ustalenie okolicznosci i przyczyn jego wystgpienia dla
zapobiegania wypadkom i incydentom morskim w przysziosci oraz poprawy stanu

bezpieczenstwa morskiego.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich nie rozstrzyga
w prowadzonym przez siebie badaniu o winie lub odpowiedzialnosci osob

uczestniczgcych w wypadku lub incydencie morskim.

Niniejszy raport nie moze stanowi¢ dowodu w postepowaniu karnym albo innym
postepowaniu majgcym na celu ustalenia winy Iub odpowiedzialnosci za

spowodowanie wypadku, ktorego raport dotyczy (art. 40 ust. 2 ustawy o PKBWM).

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich
Pl. Stefana Batorego 4, 70-207 Szczecin

tel. +48 91 44 03 290, tel. kom. +48 664 987 987
e-mail: pkbwm@pkbwm.gov.pl

www.pkbwm.gov.pl

Raport moze by¢ wykorzystany w dowolnym formacie lub na dowolnym nosniku, bezptatnie,
do celow badawczych, edukacyjnych Ilub informacji publicznej. Raport winien
by¢ wykorzystany doktadnie i w kontekscie nie wprowadzajgcym w btgd. W przypadku
wykorzystania nalezy podac tytut publikacji zrodtowe;.
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1. Fakty

W dniu 11 lipca 2022 r. o godz. 01:02 na polecenie MRCK?!, statek ratowniczy Wiatr
wyptynat do akcji ratowniczej na promie Stena Nordica. Po okoto 2 minutach od odcumowania
od nabrzeza w bazie SAR? zlokalizowanej na Helu, uderzy! w falochron portu wojennego Hel.
O godz. 01:07 czlonek zalogi jednostki ratowniczej Wiatr zgtosit do MRCK awari¢ silnika
1 koniecznos$¢ powrotu do bazy. Okoto godz. 01:12 jednostka SAR powrdcita do bazy.

W wyniku uderzenia trzech ratownikow zostalo powaznie rannych, uszkodzone zostato
poszycie dziobowej czesci kadluba jednostki, pulpit sterowniczy oraz nastapilo przesunigcie

silnikow glownych.

2. Informacje ogolne

Zdjecie nr 1. Statek ratowniczy Wiatr SAR 1500.

2.1. Dane statku

Nazwa statku: Wiatr

Bandera: polska

I MRCK — Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne

2 SAR — Search and Rescue — Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa

www.pkbwm.gov.pl
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Armator:

Instytucja klasyfikacyjna:
Typ statku:

Sygnat rozpoznawczy:
Pojemnos¢ brutto (GT):
Rok i miejsce budowy:
Moc maszyn:

Dhugos$¢ catkowita:

Materiat, z jakiego jest zbudowany kadtub:

Minimalna obsada zatogowa:

Typ rejestratora VDR:

2.2. Informacje o podrézy statku

PKBWM

PANSTWQWA KOMISJA BADANIA
WYPADKOW MORSKICH

Morska Stuzba Poszukiwania
i Ratownictwa - Gdynia

PRS

statek ratowniczy

SPLT

23,83

2001 Damen Shipyards Gdynia S.A.
2 X 500 kW

15,30 m

aluminium

3

brak

Wyjscie do akeji ratowniczej z Morskiej Stacji Ratowniczej Hel w kierunku redy portu

Gdynia.

2.3. Informacje o wypadku morskim

Rodzaj wypadku:

Data i czas zdarzenia:

Pozycja geograficzna w czasie zdarzenia:
Rejon geograficzny zaj$cia zdarzenia:
Charakter akwenu:

Pogoda w trakcie zdarzenia:

powazny wypadek morski

11 lipca 2022 godz. okoto 01:05
54°36,5’N 018°47,7’E

Zatoka Pucka

basen portowy

wiatr NW 3, przelotne opady deszczu

Skutki wypadku: uszkodzone poszycie i usztywnienia dziobowej czgséci kadtuba od

dziobu do wregu 29, do wysokosci poktadu, uszkodzenie pulpitu

sterowniczego i kierownicy; przesunigcie silnikow glownych na

fundamentach, peknigcia na fapach silnika, uszkodzenie rufowej

komory tuby pneumatycznej na prawej burcie;

dwoch czlonkéw zalogi z powaznym urazem glowy, jeden

z powaznym urazem miednicy i ztamang kos$cig udowsa, wszyscy

wymagajacy hospitalizacji.

www.pkbwm.gov.pl
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Zdjecie nr 2 Jednostka Wiatr po uderzeniu w nabrzeze.

Zdjecie nr 3 Uszkodzona jednostka Wiatr na stoczni Szkuner we Wiadystawowie.

www.pkbwm.gov.pl
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2.4. Informacje o zaangazowanych podmiotach z ladu i dzialaniach ratowniczych

Podmioty zaangazowane: OSP Hel, KPP Puck, Zespoty Ratownictwa

Medycznego, Lotnicze Pogotowie Ratunkowe

Osiagnicte wyniki: transport poszkodowanych cztonkow zatogi jednostki
., Wiatr” do szpitala

3. Okolicznos$ci wypadku

W dniu 11 lipca 2022 r. 0 godz. 00:42 MRCK Gdynia otrzymato drogg radiowa informacje
z promu Stena Nordica 0 konieczno$ci ewakuowania jednego z cztonkow zatogi ze wzgledow
zdrowotnych. Zwrocono si¢ z prosba o transport medyczny do szpitala za pomoca helikoptera.
Minute pdzniej zgloszenie zostato przekazane do ODOR? z dyspozycja wystania $migtowca
z Gdyni. O godz. 00:46 prom Stena Nordica zawrdcit przy ptawie GN 1 skierowat si¢ do portu
Gdynia. Dwie minuty p6zniej ODOR poinformowat MRCK, zZe $miglowiec wystartuje za ok.
15 min. O godz. 00:52 MRCK nawigzalo tgcznos¢ telefoniczng z Morska Stacja Ratowniczg na
Helu, potaczenie zostato jednak przerwane. Ponownie potgczono si¢ o godz. 00:54 i polecono
wyj$¢ do akcji w celu wsparcia dziatan Smiglowca lub jesli $migtowiec nie bedzie mdgt podjaé
chorego to polecono ewakuowa¢ chorego statkiem ratowniczym Wiatr.

Po otrzymanym zgloszeniu w stacji ratowniczej przystgpiono do akcji. Po okoto 5 minutach
czterech cztonkéw zespotu ratowniczego zebralo si¢ przed jednostka Wiatr bazujacy
w Morskim Porcie Hel Zachod. Kapitan wszedt na jednostke i zajal miejsce na fotelu
centralnym w sterowce, nastgpnie po jego prawej stronie usiadt starszy oficer (Zdjgcie nr 4),
a dwoch marynarzy odtgczyto zasilanie pradu z nabrzeza, zrzucili cumy pozostawiajac po
jednej na dziobie i rufie. Po otrzymaniu polecenia od kapitana rzucono pozostate cumy. O godz.
01:03 jednostka odcumowata od nabrzeza i1 fakt ten zostat zgloszony do MRCK. Po
zabezpieczeniu jednostki do podr6zy morskiej marynarz odpowiedzialny za cumy dziobowe
dotaczyt do pozostatych cztonkow w sterowce zajmujac fotel po lewej stronie kapitana. Drugi

marynarz kontynuowat jeszcze prace na rufie.

3 ODOR - Oficer Dyzurny Operacyjny Ratownictwa Marynarki Wojennej

www.pkbwm.gov.pl
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Zdjecie nr 4 Wnetrze jednostki Wiatr SAR 1500.

Kapitan manewrowat jednostkg zadajac kursy i predkosci, starszy oficer przy uzyciu plotera
nawigacyjnego, planowat podréz jednostki. Poczatkowo kapitan zaplanowat wyjscie z basenu
pomigdzy gtowkami falochronu znajdujacego si¢ na wprost bazy SAR (pozycja 1 na rysunku
1). Szybko jednak swoje zamiary skorygowat, gdyz przypomniat sobie, ze w dzien widziat tam
znaczniki sieci rybackich. Skierowat on jednostke do wyj$cia znajdujacego si¢ na poludniowy
wschod od bazy (pozycja 2 na rysunku 1). W zwigzku z panujgcymi warunkami (ciemna noc)
kapitan zwrocit si¢ do oficera z prosbg o zmniejszenie jasnosci plotera, rownoczesnie oficer
pokazal mu na tym ploterze, ze prom Stena Nordica znajduje si¢ na innej pozycji niz zostata im
przekazana. Drugi marynarz zajat miejsce na fotelu znajdujagcym si¢ za fotelem kapitana
| ustyszat przez interkom, ze drugi marynarz wspomniat co$ o pracy silnika. Uwaga wszystkich
czlonkow zatogi zostata zaktocona. Oficer prowadzit rozmowg z kapitanem na temat

planowanej trasy.

www.pkbwm.gov.pl
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Zaden z cztonkéw zespotu ratowniczego nie zapiat pasow bezpieczenstwa. W tym czasie
jednostka przeptyneta okoto 3,4 kabla i okoto godz. 01:05 uderzyta w nabrzeze (pozycja 3 na
rysunku 1).

Starszy oficer, ktory podczas uderzenia w nabrzeze odnidst najlzejsze obrazenia 0 godz.
01:07 zgtosit do MRCK awarig silnika i konieczno$¢ powrotu na stanowisko bazowe. Przejat
on manewrowanie jednostkg i wrocit do bazy. Okoto godz. 01:11 zacumowat przy nabrzezu
bazy SAR, a 7 minut pdzniej poinformowat 0 tym MRCK. Korzystajgc z numeru alarmowego
112 wezwal pomoc do pozostatych czlonkdéw zatogi, ktorzy wymagali hospitalizacji.

Telefonicznie poinformowat MRCK o zaistniatym zdarzeniu.

. Miejsce stacjonowania
jednostki Wiatr

Rysunek nr 1 Fragment mapy przedstawiajgcy Morski Port Hel Zachod

www.pkbwm.gov.pl
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Rysunek nr 2. Trasa jednostki Wiatr zarejestrowana na ploterze.

4. Analiza i uwagi dotyczace czynnikow, ktore przyczynily si¢ do wypadku morskiego

z uwzglednieniem wynikow badan i ekspertyz

Komisja przeprowadzita analiz¢ korzystajac w szczegdlnosci z nagrania ruchu jednostki

z VTS, nagrania audio rozméw z MRCK, wystuchan cztonkéw zatogi, opinii klasyfikatora.

4.1. Wplyw czynnikow zewnetrznych, w tym zwigzanych ze Srodowiskiem morskim,

na zaistnienie wypadku morskiego.

Warunki hydrometeorologiczne panujace w chwili wypadku to lagodny wiatr* NW
1 przejsciowe opady deszczu, ktore mogly chwilowo ogranicza¢ widocznos¢.

Akwen, na ktorym stacjonowata jednostka Wiatr jest basenem portowym ograniczonym
z trzech stron falochronem (rys nr 2). Na zadnym z nich nie byto umieszczonego oficjalnego

oswietlenia nawigacyjnego.

4 3° w skali Beauforta

www.pkbwm.gov.pl
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Rysunek nr 2 Fragment mapy BHMW 45 Zatoka Pucka

Na wschodniej gtowce falochronu byto swiatto zielone, ktore zasilane jest z baterii stonecznych
(Zdjecie nr 5).
Brak §wiatet nawigacyjnych utrudnial orientacj¢ wzrokowa. Dodatkowo $wiatta na horyzoncie

mogly powodowac mylna oceng sytuacji i niewtasciwe okreslenie pozycji gtowek falochronow.

www.pkbwm.gov.pl
11
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T

Zdjecie nr 5 Gtowka falochronu w porcie Hel — zachod.

www.pkbwm.gov.pl
12
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Zdjecie nr 6 Widok z nabrzeza bazy SAR na Helu na falochron na wprost stacji.

Stan techniczny nabrzeza i jego infrastruktura byl w bardzo ztym stanie. Zgodnie z zapisami
art. 25 ust. 2 Ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich (j.t. Dz.U.
2022 poz. 1624) w zwiazku z ogloszeniem Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24
listopada 2021 r. w sprawie granic portu morskiego Hel — Zachod (Dz. U. 2021 poz. 2292)
zadania i uprawnienia podmiotu zarzadzajacego w tym porcie wykonuje od dnia 28.12.2021 r.
Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni. Wiascicielami dzialek, ktore wchodza w sktad portu sa:
Urzad Morski w Gdyni, Starosta Pucki, Uniwersytet Gdanski, Agencja Mienia Wojskowego,
SAR.

www.pkbwm.gov.pl
13
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Zdjecie nr T Widok z nabrzeza bazy SAR na Helu na falochron wschodni.

4.2. Czynniki mechaniczne.

Wedtug opinii otrzymanej od klasyfikatora jednostka Wiatr w chwili zdarzenia byla sprawna
technicznie. Przed wypadkiem dnia 07 lipca 2022 r. byta wyslipowana® w stoczni ,,Szkuner”
we Wiadystawowie z powodu wycieku oleju z sitownika wychylenia deflektora. Sitownik
zostal wymieniony na nowy, po montazu wykonano proby ruchowe, ktore potwierdzity
poprawna prace. Wedlug klasyfikatora obydwa pedniki strugowodne pracowaly poprawnie.

W sktad wyposazenia nawigacyjnego jednostki wchodzi zintegrowany sieciowy system
nawigacyjny Furuno NavNet, ploter map Furuno, echosonda, odbiornik GPS. Wszystkie
wymienione urzgdzenia byly w cigglym stanie gotowosci, w funkcji stand-by, co umozliwito

ich szybkie uruchomienie.

4.3. Czynniki ludzkie.

Cztonkowie zatogi mieli wlasciwe kwalifikacje do petnienia swoich funkcji. Obsada zalogowa

byta zgodna z Karta Bezpieczefistwa. Analiza czasu pracy nie wykazala przekroczen

% Wyciggnieta na brzeg

www.pkbwm.gov.pl
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dopuszczalnego czasu pracy. Kapitan petnit funkcje kapitana od ponad 8 lat, jednak na tej
jednostce byta to jego pierwsza zmiana®, podobnie jak jednego z marynarzy. Starszy oficer
takze nie znat dobrze akwenu, bo byta to jego druga zmiana w bazie Hel. Zatoga po raz pierwszy
pehita dyzur w tym sktadzie.

Dzien wcze$niej, tj. 10 lipca jednostka zostata skierowana do akcji o godz. 08:17 jednak po 10
minutach odwotano j3, gdyz inna jednostka SAR byla blizej miejsca zdarzenia. Kolejne
zgloszenie o przystgpieniu do akcji, ratownicy SAR dostali prawie godzine po pdtnocy, czyli
11 lipca. Kazdy z nich byt u siebie w pokoju i odpoczywat. Na zewnatrz panowal mrok. Po
okoto 5 min. od otrzymania zgloszenia byli na nabrzezu przy jednostce i rozpoczeli procedure
odcumowania. Kazdy z cztonkow druzyny znal swoje obowigzki w sytuacji przystgpienia do
akcji SAR. Podejmowane czynnosci nie zostaty ujete na zadnych listach kontrolnych, wedtug
ktorych nalezatoby postepowaé. Zakres czynnosci wykonywanych przez danego zatoganta
podlegatl wylacznie ocenie kapitana. Obowigzkiem marynarzy byto odlaczenie zasilania od
ladu, sklarowanie cum i zabezpieczenie jednostki przed podréza morska. Czes¢ z tych
czynno$ci wykonywana byta, gdy jednostka byta juz w ruchu. Obowiagzkiem starszego oficera
bylo zaplanowanie trasy do wyznaczonego obiektu. Planowanie trasy w tym przypadku
odbywato si¢ po odcumowaniu. Do dyspozycji kapitana i starszego oficera sa dwa plotery
nawigacyjne, ktore umieszczone s przed nimi. Zbytnio wzmocnione ustawienia jasnosci w/w
ploterow przeszkadzaty kapitanowi w prowadzeniu nawigacji, a dodatkowo rozmowa ze
starszym oficerem na temat planowanej trasy rozproszyta jego uwage. Rownoczesnie kapitan
stopniowo zwigkszal predkos¢. Dane odczytane z zapisow VTS wskazujg predkos¢ okoto 12,8
w, w momencie uderzenia w nabrzeze. Dystans jaki przeptyneta jednostka to okoto 0,34 Mm.

Zaden z zalogantéw nie miat zapietych pasow bezpieczenstwa.

4.4. Czynniki organizacyjne.

Funkcjonariusze Policji wezwani na miejsce wypadku przebadali dwdch uczestnikéw zdarzenia
na zawarto$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu. Ze wzgledu na obrazenia dwoch pozostatych

cztonkéw nie byto poddanych badaniu. Badania zostaly powtdrzone po przewiezieniu do

6 System pracy na jednostkach SAR to system zmianowy - cztonkowie zalog statkdéw ratowniczych pozostajg na
statku w kazdym miesiacu pracy 15 dni bez przerwy, pozostate 15 dni sa dniami wolnymi od pracy. W/w zaloga
rozpoczgta prace 1 lipca 2022 1.

www.pkbwm.gov.pl
15
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szpitala, tym razem krew zostala pobrana od wszystkich cztonkéw zatogi. Pozytywny wynik

badania uzyskat starszy oficer zarowno podczas pierwszego, jak i drugiego badania.

5. Opis wynikéw przeprowadzonego badania, w tym kwestii dotyczacych

bezpieczenstwa i wnioskow wynikajacych z badania.

Komisja uznata, ze czynnikami bedacymi bezposrednia przyczyna uderzenia jednostki SAR
1500 Wiatr w nabrzeze byty tgcznie:

- zbyt duza pr¢dkos¢ jednostki osiggnieta wewnatrz portu W ograniczonych warunkach
widzialnosci,

- rozpraszanie koncentracji kapitana poprzez czynniki wizualne (jasne pod$wietlenie ploteréw,
tto $wietlne otoczenia) i czynniki werbalne (omawianie planowanej trasy, sygnalizowanie
problemow z silnikiem),

- brak do$wiadczenia kapitana w nocnej zegludze w tym porcie,

- brak oznakowania nawigacyjnego.

Pozna pora doby oraz utrudnione warunki nawigacyjne i meteorologiczne wptynety
niekorzystnie na dziatalno$¢ zatogi i podejmowane decyzje. Wykonujac kilka czynno$ci na raz
1 nie skupiajac swojej uwagi wylacznie na prowadzeniu jednostki kapitan btgdnie oszacowat
dystans jaki przeptyneli po odcumowaniu 1 nie zdazyt wykonaé¢ zwrotu w kierunku wyjscia
z basenu. Postgpowanie starszego oficera, ktorego zadaniem jest asysta i pomoc w nawigacji,
nie byto utatwieniem dla kapitana w czasie manewrow wyjsciowych z portu.

Kolejnym czynnikiem, ktory nie mial bezposredniego wptywu na wypadek, ale mogltby
ograniczy¢ skutki wypadku dla zalogi, to brak zapietych paséw bezpieczenstwa. Dwoch
z czterech czlonkéw zatogi doznato powaznych obrazen gtowy, gdyz w momencie uderzenia
zostali oni wyrzuceni ze swoich foteli i uderzyli o panele sterownicze. Zapigte pasy

utrzymatyby ich w pozycji bezpieczne;j.

6. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich uznata za uzasadnione skierowanie zalecen
dotyczacych bezpieczenstwa, stanowigcych propozycje dziatan, ktore moga przyczynié si¢ do

zapobiegniecia podobnemu wypadkowi w przysztosci, do:

www.pkbwm.gov.pl
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6.1. Morska Stluzba Poszukiwania i Ratownictwa.

W dniu zaistnienia wypadku zostat powotany ,,Zesp6t Powypadkowy” Morskiej Stuzby
Poszukiwania i Ratownictwa, ktory nie byt w stanie okresli¢ przyczyn wypadku. Do$wiadczeni
kapitanowie oraz pracownicy MSPIR przypuszczali, ze pora nocna oraz utrudnione warunki
meteorologiczne i nawigacyjne miaty wptyw na zaistnienie wypadku. W zwigzku z powyzszym
przy kazdej kontroli i odprawie zalecili zwraca¢ kapitanom i zatogom statkow ratowniczych
szczegblng uwagg na:

- negatywny wplyw warunkow nocnych na mozliwosci kazdego cztowieka,

- dbato$¢ o stan techniczny statkow i sprzgtu jakim dysponuja,

- kazdorazowo przy objeciu dyzuru — zapoznanie si¢ ze statkiem (jego stanem technicznym)
1jego aktualnym wyposazeniem,

- codziennie — zapoznanie si¢ z warunkami nawigacyjnymi w porcie bazowania statku.
Dodatkowo:

- prowadzone s3 kontrole gotowosci i prawidlowej eksploatacji morskich statkow
ratowniczych, jednostek ptywajacych brzegowych stacji ratowniczych, specjalnych statkow
morskich do zwalczania zanieczyszczen, sprz¢tu 1 wyposazenia specjalistycznego,

- utrzymywany jest wysoki poziom wyszkolenia personelu poprzez planowanie i realizacjg
szkolen, ¢wiczen 1 treningdw zatog statkow, ratownikow i1 ochotnikow brzegowych stacji
ratowniczych,

- prowadzona jest analiza szkolen, ¢wiczen 1 treningéw oraz formutowanie wnioskow
dotyczacych kierunkow szkolenia zalég morskich statkow ratowniczych, specjalnych statkow
morskich do zwalczania zanieczyszczen i brzegowych stacji ratowniczych, Ktore sg na biezgco
omawiane z kapitanami i oficerami.

Pracownicy Wydziatu Poszukiwania i Ratownictwa Morskiego prowadzg cykliczne szkolenia
oraz wyrywkowe kontrole na Stacjach Ratownictwa Morskiego, gdzie starajg si¢ zwrocic
uwage na stan marynarzy zatrudnionych w Stuzbie SAR.

PKBWM popiera prowadzone dziatania armatora. Jednoczes$nie zaleca zapoznanie si¢
cztonkow zaldg pltywajacych z trescig sporzadzonego raportu koncowego, wskazuje na
potrzebe uzytkowania paséw bezpieczenstwa, a ponadto zwraca uwage na unikanie
nadmiernego pospiechu w czasie prowadzonych akcji i negatywnych rutynowych zachowan
powodujacych brak uwzglednienia wszystkich czynnikow majacych wptyw na bezpieczenstwo

prowadzonych dziatan.

www.pkbwm.gov.pl
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Dodatkowo zaleca wprowadzenie testoéw na obecnos¢ substancji psychoaktywnych do badan
przeprowadzanych w celu uzyskania $wiadectwa zdrowia. Jesli osoba poddana temu badaniu
uzyska pozytywny wynik testu, to nie powinna otrzymac swiadectwa zdrowia, a co za tym idzie

nie bedzie mogta podja¢ pracy na jednostkach SAR.

6.2. Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni.

Komisja zaleca Dyrektorowi Urz¢du Morskiego w Gdyni podjecie dziatan w celu podniesienia
poziomu bezpieczenstwa nawigacyjnego W Porcie Morskim Hel — Zachéd, w szczegolnosci
umieszczenie oznakowania nawigacyjnego, w tym $wiatel nawigacyjnych na elementach

konstrukcyjnych falochronu.

7. Zrédla informacji.

Wystuchanie cztonkéw zalogi.

Nagrania audio z radiostac;ji ,,polratok1”
Nagrania obrazu radarowego z VTS.
Opinia klasyfikatora.

Dokumenty otrzymane od KP Jurata.

8. Spis zdjec.

Zdjecie nr 1. Statek ratowniczy Wiatr SAR 1500. ... 4
Zdjecie nr 2 Jednostka Wiatr po uderzeniu w nabrzeze. ..........cccevvveiiieeiiiieniiie e 6
Zdjecie nr 3 Uszkodzona jednostka Wiatr na stoczni Szkuner we Wiadystawowie.................. 6
Zdjecie nr 4 Wngtrze jednostki Wiatr SAR 1500. .....cccoovieiiiiniiinieeieene e 8
Zdjecie nr 5 Gtowka falochronu w porcie Hel — zachod..........cooveiiiiiiiiii 12
Zdjecie nr 6 Widok z nabrzeza bazy SAR na Helu na falochron na wprost stacji................... 13
Zdjecie nr 7 Widok z nabrzeza bazy SAR na Helu na falochron wschodni. ..........ccoccoeevrenne. 14

9. Spis rysunkéw.

Rysunek nr 1 Fragment mapy przedstawiajacy Morski Port Hel Zachod...........cccoeviieiiiennen. 9
Rysunek nr 2 Fragment mapy BHMW 45 Zatoka PUCKA............ccccovviiiieiie e 11
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10. Sklad zespolu badajacego wypadek.

W sktad zespotu prowadzacego czynnosci badawcze wchodzili:
kierujacy zespotem: Monika Hapanionek — cztonek Komisji

cztonek zespohu: Tadeusz Gontarek - cztonek Komisji

www.pkbwm.gov.pl
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