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{ Wtadze Bahamy prowadza dochodzenia w sprawie

bezpieczenstwa zeglugi lub inne dochodzenia dla statkéw
ptywajacych pod banderg Wspadlnoty Bahamow, na
podstawie zobowigzan okreslonych w konwencjach
miedzynarodowych, ktérych Bahamy sg strona. Zgodnie z
Kodeksem dochodzen w sprawach wypadkow i incydentow
morskich IMO, do ktérego upowaznia prawidto XI-1/6
Konwencji SOLAS (Miedzynarodowa konwencja o
bezpieczenstwie zycia na morzu), dochodzenia maja na celu
zapobieganie wypadkom i incydentom morskim w
przysztosci a ich zadaniem nie ani jest przypisanie winy ani

ustalenie odpowiedzialnosci.

Nalezy zauwazy¢, ze Ustawa o zegludze handlowej Bahamdw (Bahamas Merchant Shipping Act),
paragraf 170(2) wymaga, aby oficerowie statku uczestniczagcego w wypadku odpowiadali na pytania
inspektora w sposob rzetelny i zgodny z prawdg. Gdyby tresc¢ sprawozdania postuzyta nastepnie jako
dowdd w postepowaniu sgdowym dotyczgcym wypadku, mogtoby to naruszac zasade, iz nie mozna
wymagac od osoby, aby zeznawata przeciwko sobie. Urzad Morski Bahamow (Bahamas Maritime
Authority) udostepnia ten raport wszystkim zainteresowanym osobom, organizacjom, agencjom lub
panstwom pod scistym rygorem, ze nie zostanie on uzyty jako dowéd w jakimkolwiek postepowaniu
sgdowym w dowolnym miejscu na Swiecie. Nalezy wykorzystywac go doktadnie w taki sposdb w jaki
zostat sporzgdzony i nie wprowadzac¢ w btad. Kazdy uzyty i pochodzacy z niniejszej publikacji materiat
musi zawierac jej tytut, a tam, gdzie zidentyfikowaliSmy materiaty objete prawami autorskimi stron
trzecich, konieczne jest uzyskanie zgody od wtascicieli tych praw.

Data sporzadzenia: 30 czerwca 2023 r.
Bahamas Maritime Authority
120 Old Broad Street
LONDON
EC2N 1AR
| Wielka Brytania
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Star Peace — Raport z dochodzenia ws. bezpieczenstwa zeglugi

1. Streszczenie

Co sie stato

W dniu 23 pazdziernika 2021 r. masowiec Star Peace pod banderg Bahamoéw ptynat okoto 130 mil
morskich na WSW od Kapsztadu (Cape Town — RPA) w trudnych warunkach pogodowych. Przy
ograniczonym dostepie na poktady otwarte (np. pokfad gtéwny — main deck) dwéch nadliczbowych
cztonkéw zatogi, znajdujacych sie w ostonietym przejsciu poprzecznym zauwazyto, ze mocowania
dzwigu prowiantowego sg poluzowane.

Po wystaniu swojego kolegi do maszynowni po blok taricuchowy, nadliczbowy spawacz/monter
(dalej jako fitter) wspiat sie na platforme (dostepowg) dzwigu prowiantowego, aby rozpoczac jego
zabezpieczanie. W momencie, gdy juz znajdowat sie na platformie, statek mocno sie przechylit,
pozostate mocowania dzwigu pekty, a sam dzwig z duzg predkoscig dojechat do konca szyny i
wypadt za burte razem z fitterem. Nie udato sie go odnalezé.

Dlaczego doszto do wypadku

Dzwig prowiantowy zostat zabezpieczony przed wyptynieciem w morze z ostatniego portu, ale jego
mocowanie okazato sie nieskuteczne. Po poluzowaniu, ograniczniki kraricowe na belce jezdnej
dzwigu nie zatrzymaty jego ruchu.

Obowiazki poszkodowanego — jako osoby niezaleznej od reszty zatogi — mogty wptyngé na jego
decyzje o zajeciu sie mocowaniem dzwigu bez zwracania sie o dalszg pomoc.

W momencie wypadku obowigzywaty srodki ostroznosci podjete w zwigzku z trudnymi warunkami
pogodowymi, w tym ograniczenie dostepu na poktad otwarty, ale wypetnienie listy kontrolnej nie
obejmowato fizycznego sprawdzenia jakichkolwiek elementéw wysokiego ryzyka.

Czego mozemy sie dowiedzie¢

Urzadzenia zabezpieczajace i Srodki bezpieczenstwa (takie jak ograniczniki kraricowe) mogg nie byé
odpowiednie do zamierzonego celu, nawet jesli zostaty zatwierdzone i byty uzywane przez dtuzszy
czas.

Srodki ostroznosci w trudnych warunkach pogodowych, ktére ograniczajg dostep do otwartych
poktaddw, mogg nie by¢ wystarczajgce do kontroli ryzyka.

Aby system zarzgdzania bezpieczenistwem dziatat, w planowaniu pracy i przekazywaniu informacji na
poktadzie muszg byé uwzgledniani nadliczbowi cztonkowie zatogi.
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Star Peace — Raport z dochodzenia ws. bezpieczeristwa zeglugi

2. Informacje o statku

Star Peace
Typ statku Masowiec Bandera Bahamy
Wiasciciel Vermio Shipping Corp Operator Charterwell Maritime SA
Instytucja . . Pojemnos¢
It Nippon Kaiji Kyokai (ClassNK) brutto/netto 43 445 [/ 27 197
Budowa 201}, Na'\njln'g Yichuan Naped Pojedynczy silnik 7S50MC-C napedzajgcy Srube
Woujiazui, Chiny statg
Nr IMO ‘ Sygnat ‘ LOA Szerokos¢ ‘ Zanurzenie
wywotawczy
9568718 C6EY7 ‘ 229 m ‘ 323 m ‘ 20.25m
Ostatnia inspekcja bandery ‘ Ostatnia inspekcja panstwa portu (PSC)

Poczgtkowa: 02 pazdziernika 2021 r. — brak uchybien
i niezgodnosci

Paranagua (Brazylia), 05 pazdziernika 2021 r. — brak
uchybien i niezgodnosci

e > g -
et L {‘; -
s -,
‘g;s»

Statek Star Peace na kotwicy, Singapur
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Star Peace — Raport z dochodzenia ws. bezpieczenstwa zeglugi

Dane zatogi

Dodatkowy
Stanowisko cztonek zatogi Kapitan St. Oficer
fitter (ofiara)
Dyplom/certyfikat Brak Dyplom Kapitana | Dyplom Kapitana
/kwalifikacje (bez ograniczen) | (bez ograniczen)
Kraj wydajacy Nie dotyczy Chiny Chiny
Narodowos¢ polska chinska chiiska
Wiek (w latach) 64 51 38
Doswmflczeme na > 10 lat 10 lat <1rok
stanowisku
Na burcie 8 tygodni 6 miesiecy 6 miesiecy
Warunki pogodowe
Kierunek wiatru Sita wiatru Stan mgrza' Fala martwa RN/ .
(wysokos¢ fali) zachmurzenie
sw 78 35-4m 4-5m Zachmurzenie
catkowite
Szczegoty podrozy

Port wyjscia w morze
(poczatkowy podrézy)

Czas wyjscia w morze

Czas przelotu
tadunek

Miejsce wypadku

Rio Grande, Brazylia

11 pazdziernika 2021 r.

15 dni

67 437 ton soi

Morze petne

Port przeznaczenia

Oczekiwany czas
przybycia do portu
przeznaczenia

Dystans do pokonania

llos¢ os6b na burcie

Natezenie ruchu
statkow

Widzialnos¢ Oswietlenie
Naturalne
Dobra .
(dzienne)

Port Elizabeth, RPA
26 pazdziernika 2021 r

Okoto 4000 mil morskich
26

mate
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Star Peace — Raport z dochodzenia ws. bezpieczenstwa zeglugi

Opis wypadku

Wszystkie czasy uzyte w tym raporcie podane zostaty w UTC + 1.

W dniu 22 pazdziernika 2021 r. statek Star Peace byt w drodze z Rio Grande w Brazylii do Port Elizabeth w RPA. Oprocz
normalnego sktadu zatogi, na poktadzie znajdowato sie trzech cztonkdéw nadliczbowych, fitter, technik oraz superintendent,
ktérzy zaokretowali na statek, aby ocenié jego stan oraz przeprowadzié¢ niezbedng konserwacje w ramach programu
remontowego nowego wiasciciela.

W godzinach popotudniowych, przy pogarszajacych sie warunkach pogodowych i prognozowanym wietrze o sztormowej sile,
oficer wachtowy wypetnit liste kontrolng dotyczaca podrézy w trudnych warunkach pogodowych, ktéra obejmowata
ograniczenie dostepu do poktadéw otwartych.

Nastepnego dnia, 23 pazdziernika, utrzymywat sie silny, sztormowy wiatr i nadal obowigzywaty srodki ostroznosci zwigzane z
trudnymi warunkami pogodowymi. Okoto godziny 15:30, po przerwie na kawe w pokoju rekreacyjnym zatogi, dodatkowy
fitter oraz technik opuscili kwatery na poktadzie A nadbudéwki udajac sie na ostoniety poktad poprzeczny w celu zapalenia
papierosa.

Tam zauwazyli, ze dzwig prowiantowy porusza sie podczas kotysania sie statku wiec probowali go zabezpieczy¢. Nadliczbowy
fitter wspiat sie na platforme serwisowg dzwigu prowiantowego oraz wystat swojego kolege technika po blok taricuchowy do
maszynowni.

O godzinie 16:31, na pozycji 34°50,9'S 015°56,8'E, podczas gdy nadliczbowy fitter znajdowat sie na platformie serwisowe;j
dzwigu prowiantowego, statek uzyskat silny przechyt, najpierw na lewa, a nastepnie na prawg burte — pozostate mocowania
dzwigu pekty, a sam diwig z duzg predkoscig dojechat do korica szyny, po ktérej normalnie sie porusza, i wypadt za burte,
razem z nadliczbowym fitterem.

Kolega fittera, ktéry w momencie wypadku wrécit wtasnie z maszynowni, powiadomit natychmiast mostek, gdzie podniesiono
alarm ,,cztowiek za burtg” oraz nadano sygnat i komunikat w niebezpieczenstwie. Oba znajdujgce sie na skrzydtach mostka
kota ratunkowe, zaopatrzone w ptawki swietlno-dymne, zostaty zwolnione, statek wykonat zwrot na prawg burte a nastepnie
przeprowadzit akcje poszukiwawczg, zgodnie z instrukcjami MRCC Cape Town.

Po wykonaniu inicjujgcego manewru cztowiek za burtg uzyskano wzrokowy kontakt z oboma zrzuconymi ze skrzydet kotami
ratunkowymi zaopatrzonymi w ptawki $wietlno-dymne, ale po ponad 18 godzinach poszukiwania zostaty przerwane, za rada
MRCC Cape Town. Ofiara nie zostata odnaleziona.

Dzwig prowiantowy

Dzwig prowiantowy byt zasilang elektrycznie jednoszynowg suwnicg prowiantowg EMC o SWL 4 tony. Nie byt przeznaczony
do uzytku podczas przelotu morzem i nie mdgt by¢ uzywany, gdy przechyt statku przekraczat 5° lub przegtebienie byto
wieksze niz 2°. Zostat wyprodukowany przez Zhenjiang Just Marine Equipment Co. i zamontowany podczas budowy statku.
Ostatnia inspekcja dZzwigu prowiantowego przez towarzystwo klasyfikacyjne statku — ClassNK — przeprowadzona zostata 25
marca 2021 r., kiedy to poddano suwnice testowi pod obcigzeniem. Ostatnia zaplanowana konserwacja przez zatoge miata
miejsce 02 pazdziernika 2021 r.

Dzwig prowiantowy umieszczony byt na poktadzie poprzecznym, pomiedzy rufowg grodzig nadbuddéwki a przednig grodzig
ostony komina statku. W stanie zatadowanym znajdowat sie 16,25 m nad linig wodna.
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Star Peace — Raport z dochodzenia ws. bezpieczenstwa zeglugi

POKtAD KOMPASOWY
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Star Peace — fragment schematu rozmieszczenia ogélnego (general arrangement), strzatka wskazuje lokalizacje dzwigu
prowiantowego.

\ ) Stacja/miejsce operowania
diwigiem prowiantowym

T] ¢

Schemat dzwigu prowiantowego, punkt jego zamocowania oznaczono
czerwonym koétkiem

Dzwig prowiantowy zostat skonstruowany jako suwnica (1) z mechanizmem podnoszgcym/opuszczajgcym (2)
prowadzgcym pojedyncza line przez gérny blok (5) do bloku jezdnego (z hakiem) (7) na obu koricach suwnicy. Zostat on
przymocowany do konstrukcji statku za pomoca pojedynczego dwuteownika wyposazonego od spodu w zebatke.
Mechanizm jezdny dzwigu (3) napedzat przektadnie, ktdra tgczyta sie z zebatka, aby przesuwac dzwig w kierunku burt. Pod
suwnicg znajdowata sie platforma serwisowa (6) utatwiajgca dostep.

Dzwig prowiantowy byt obstugiwany za pomoca przewodowej skrzynki zdalnego sterowania, zaprojektowanej tak, aby
operator mégt operowac dzwigiem stojgc na poktadzie. Gdy dzwig nie byt uzywany, byt zabezpieczony sworzniem
blokujgcym, ktéry przechodzit przez uchwyt (z pierscieniem) do belki zawieszenia. Dodatkowo haki byty mocowane za
pomoca metalowych stropow do przyspawanych do poktadu uszu.
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Star Peace — Raport z dochodzenia ws. bezpieczenstwa zeglugi

Urzadzenia diwigu oraz dwuteownik — widok z platformy serwisowej (od dziobu, przed wypadkiem)

Belka zawieszenia zostata wyposazona w wytgczniki kraricowe, ktore zabezpieczaty maszyne dzwigu przed nadmiernym
wysiegiem oraz ograniczniki kraricowe, ktore uniemozliwiaty jazde dZzwigu poza jego limity operacyjne.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS)

System zarzadzania bezpieczenstwem na statku obejmowat podrecznik bezpieczenistwa, listy kontrolne oraz generowane
przez Firme ,,Szczegdtowe oceny ryzyka”. Podrecznik bezpieczeristwa byt zgodny z wytycznymi zawartymi w Kodeksie
Postepowania Miedzynarodowej Organizacji Pracy Zapobieganie wypadkom na poktadzie statku na morzu i w porcie.
Zawierat nastepujgce informacje dotyczgce operacji tadunkowych:

Sprzet tadunkowy powinien by¢ odpowiednio zamocowany, aby zapobiec jego poluzowaniu si¢ i stwarzaniu
zagrozenia, gdy statek znajduje si¢ w morzu.

Ladunek powinien by¢ zamocowany i zabezpieczony przy zatozeniu najgorszych warunkéw pogodowych,
jakich mozna si¢ spodziewac.
Podrecznik bezpieczerstwa zawierat rdwniez wskazéwki dotyczgce srodkdw ostroznosci na wypadek trudnych warunkéw
pogodowych:
20.9. Trudne warunki pogodowe

W przypadku spodziewanych trudnych warunkéw pogodowych w odpowiednich miejscach na pokladzie
nalezy zamocowac liny bezpieczenstwa.

Nalezy zwrdci¢ uwage na niebezpieczenstwa zwigzane z wyjsciem na poktad jakiejkolwiek osoby w czasie
trudnych warunkéw pogodowych.

Zaden z marynarzy nie powinien przebywa¢ na pokladzie podczas trudnych warunkéw pogodowych, chyba
ze jest to absolutnie konieczne dla bezpieczenstwa statku lub zatogi.
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Star Peace — Raport z dochodzenia ws. bezpieczenstwa zeglugi

Mocowania wszystkich tadunkéw pokladowych powinny by¢ sprawdzane i odpowiednio napinane, gdy
spodziewane s3 trudne warunki pogodowe. Praca na poktadzie podczas trudnych warunkéow pogodowych
powinna by¢ autoryzowana przez kapitana, a wachta na mostku powinna by¢ o tym poinformowana.

Kazda osoba, od ktorej wymaga si¢ wyjscia na poktad podczas trudnych warunkow pogodowych, powinna
nosi¢ kamizelke ratunkowa i1 by¢ wyposazona w przeno$ng UKF-ke. Jesli to mozliwe, osoba ta powinna
pozostawaé w kontakcie z osobg asekurujacg i by¢ widoczna przez caly czas.

Marynarze na poktadzie powinni nosi¢ odziez odblaskowa.

Marynarze powinni pracowa¢ w parach lub zespotach. Wszyscy marynarze powinni znajdowac si¢ pod
dowodztwem doswiadczonego starszego oficera.

Istniata rowniez powigzana lista kontrolna ,Nawigacja w trudnych warunkach pogodowych lub w czasie burzy
tropikalnej” (zob. zatacznik 1) oraz Ocena ryzyka zwiqzanego z nawigacjq w trudnych warunkach pogodowych,
obejmujgca nastepujace zagrozenia i kontrole (petny dokument w zatgczniku 2).

Nr Opis zidentyfikowanego zagrozenia Istniejace srodki kontroli stuzace ochronie

zagrozenia cztonkow zatogi przed obrazeniami

2 Awaria i przemieszczanie si¢ luznych Nakazac¢ zabezpieczenie wszystkich ruchomych

przedmiotow przedmiotéw na burcie: na poktadzie i pod

poktadem, w maszynowni, kuchni i w
magazynach.

5 Cziowiek za burtg Ostrzec zatoge, aby nie przebywata na
poktadach otwartych

Wszyscy trzej nadprogramowi cztonkowie zatogi wypetnili liste kontrolng dotyczacg zaznajomienia sie ze statkiem (tzw.
familiarisation checklist) w momencie zaokretowania.

System zarzadzania bezpieczerstwem statku obejmowat réwniez harmonogram przeprowadzania alarméw ¢wiczebnych —
¢wiczenia ,,cztowiek za burtg” miaty by¢ przeprowadzane co miesigc. Ostatni alarm éwiczebny ,,cztowiek za burty”
przeprowadzono 13 pazdziernika 2021 r. Obejmowat on dziatania inicjujgce, rozmieszczenie punktéw obserwacyjnych,
komunikacje w niebezpieczeristwie oraz przygotowanie do wodowania todzi ratunkowej — natomiast nie obejmowat
samego wodowania todzi ratunkowej.

Prawodawstwo i wytyczne

Przepisy o zegludze handlowej Bahamow (luki i urzgdzenia dzwigowe) wprowadzajg w zycie wymagania Konwencji MOP
nr 152 dotyczace urzgdzen dzwigowych na statkach. Wymogi krajowe Bahamoéw przyznajg uznanym organizacjom
Bahamow petne uprawnienia do stosowania wymagan tych przepisow na statkach ptywajacych pod banderg Bahamoéw.

Przepisy towarzystwa klasyfikacyjnego ClassNK dotyczgce urzadzen do obstugi tadunkow okreslajg wymagania dotyczace
rozmieszczenia, konstrukcji, materiatéw i spawania urzadzen do obstugi tadunkdw, a takze wymagania dotyczace kontroli i
testowania urzadzen dzwigowych (w tym dzwigdéw prowiantowych) na statkach sklasyfikowanych w Nippon Kaiji Kyokai
(ClassNK).
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Star Peace — Raport z dochodzenia ws. bezpieczenstwa zeglugi

3. Analiza

Celem niniejszej analizy jest okreslenie przyczyn i okoliczno$ci wypadku jako podstawy do

sformutowania zalecern majacych na celu zapobieganie podobnym zdarzeniom w
przysztosci.

Organizacja pracy na poktadzie
Poniewaz byt to nowo zakupiony statek, zatoga miata ograniczone doswiadczenie w jego obstudze, zgodnie z wymogami

systemu zarzadzania bezpieczenstwem Spoétki. Superintendent, fitter oraz technik byli dtugoletnimi pracownikami Spétki,
ktérzy znajdowali sie na poktadzie celem dostosowania statku do standardéw wymaganych przez Firme.

Ofiara odbyta ponad 100 podrdzy na statkach Firmy, ktorych nadrzednym celem byto dokonanie pilnych napraw lub
doprowadzenie urzgdzen nowo zakupionych statkéw do akceptowalnego poziomu dziatania. Pracowat pod nadzorem
superintendenta i przygotowywat wtasng liste zadan, wykonujac je wedtug wtasnego uznania oraz dostepnych zasobow. Nie
podlegat bezposrednio starszemu oficerowi lub starszemu mechanikowi i w zadnym z tych dziatéw nie brat udziatu w
spotkaniach dotyczacych planowania pracy.

Mogto to wptynac na jego decyzje o zajeciu sie mocowaniem dzwigu prowiantowego bez szukania pomocy u zatogi.

Konstrukcja dZwigu prowiantowego

Dzwig prowiantowy zostat zabezpieczony przed wyjsciem w morze z Rio Grande w Brazylii, ale jego zabezpieczenia nie byty
skuteczne — sworzen zabezpieczajgcy nie miat mechanizmu blokujgcego, ktory zapobiegatby jego swobodnemu wysunieciu
sie, a wciggarki nie zostaty zaprojektowane do wykorzystania jako urzgdzenia zabezpieczajace.

Ograniczenia te zostaty zidentyfikowane na siostrzanym statku, a dodatkowe zabezpieczenia zainstalowane. Nie jest jasne,
czy istniat podobny plan wprowadzenia takich samych zabezpieczen na Star Peace.

Aranzacja zabezpieczenia na statku siostrzanym — sworzen zabezpieczajacy (oryginalna konstrukcja) oraz
zmodernizowane zabezpieczenia (z przyspawanym uchem — czerwony owal)
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Star Peace — Raport z dochodzenia ws. bezpieczenistwa zeglugi

W dniu 01 lipca 2021 r. ClassNK dodata nastepujacy wymédg do swoich przepiséw: Ukfady sterowania dZzwigéw szynowych,
czyli suwnic (w tym ich wézkow) muszq by¢ wyposazone w urzqdzenia hamujgce do kontroli jazdy, z wyjgtkiem dZwigow
szynowych z napedem ludzkim (rozdziat 7, 7.4.2-8). Na poktadzie Star Peace nie byto skutecznego systemu hamowania.

Ograniczniki krancowe majg stuzy¢ jako zabezpieczenie awaryjne zapobiegajace przemieszczaniu sie diwigow
jednoszynowych poza ich maksymalny zasieg poprzez fizyczne zatrzymanie dalszego ruchu. Ograniczniki krancowe moga
zawierac zderzak wykonany z gumy, poliuretanu lub innego materiatu pochtaniajgcego energie w celu zmniejszenia
obcigzen spowodowanych uderzeniem w ogranicznik.

Przepisy o zegludze handlowej Bahaméw (luki i urzadzenia dzwigowe) / Konwencja ILO 152 nie okreslajg zadnych wymagan
dotyczacych mozliwosci stosowania lub konstrukcji ogranicznikéw kraficowych.

Przepisy ClassNK dla urzadzen przetadunkowych stanowig, ze dzwigi szynowe muszg byé wyposazone w zderzaki zgodnie z (1)
i (2) ponizej, z wyjatkiem przypadkdw, gdy zapewniony jest automatyczny system zapobiegania zderzeniom. (1) Na obu
koncach szyn lub w innych rownowaznych miejscach. Zderzaki te mozna zastgpic¢ ogranicznikami o wysokosci nie mniejszej
niz 1/2 $rednicy kot. (2) Tam, gdzie na jednej szynie znajduja sie wiecej niz dwa dzwigami, pomiedzy tymi dZzwigami.

Ograniczniki na Star Peace zostaty skonstruowane jako stalowe kwadraty o wymiarach 80 mm x 80 mm i grubosci 10 mm,
przyspawane do dziobowej i rufowej powierzchni, 70 mm od skrajnego korica dwuteownika. Ograniczniki nie posiadaty zadnej
formy bufora pochtaniajgcego energie uderzenia.

Ogranicznik koricowy do
przyspawania po montazu dzwigu

e

E N
Noddn & :
= 80 | d

~245.

— g
2540

' Szczegbtowy schemat
ogranicznika koricowego

- —

Konstrukcja ogranicznika koncowego (tekst brzmi: ,,Ogranicznik korncowy do przyspawania po montazu dzwigu”)

Zasady ClassNK dotyczace przeprowadzania préb obcigzeniowych dZzwigdw szynowych obejmujg nastepujace wymagania:
a) Dzwig ma poruszac sie po torze w granicach przejazdu z zawieszonym obcigzeniem testowym rownym
bezpiecznemu obcigzeniu roboczemu (SWL). W takim przypadku nalezy rowniez potwierdzié, ze konstrukcja
kadtuba wspierajaca tor jezdny jest wolna od wad.
b) W przypadku zastosowania wdzka jezdnego, musi on przejechaé caty zakres swojej jazdy z zawieszonym
obcigzeniem testowym réwnym bezpiecznemu obcigzeniu roboczemu.

W ramach corocznych przeglagdow klasyfikacyjnych ClassNK dla dzwigdw szynowych (suwnic), szyny, zderzaki i potgczenia
miedzy tymi elementami a konstrukcjg kadtuba nalezy poddac¢ ogledzinom i upewnic sie, ze sg w dobrym stanie.

Ani test obcigzenia, ani coroczny doktadny przeglad nie wykazaty problemu z ogranicznikami kranncowymi lub ograniczeniami
konstrukcyjnymi przy predkosci znamionowej dzwigu.

Podczas gdy konstrukcja ogranicznikéw nie wydaje sie zgodna z wymaganiami przepiséw i (empirycznie) byty one
niewystarczajgco mocne, aby zatrzymac ruch suwnicy ze znaczng predkoscia, ogranicznik koricowy na rufowej powierzchni
belki zawieszenia nie byt zgodny z projektem i ulegt odksztatceniu (nie ustalono powododw jego zainstalowania). Stwierdzono,
ze ogranicznik korncowy na przedniej powierzchni byt nieuszkodzony — co wskazuje, ze nie zaczepit sie o dZwig prowiantowy,
gdy ten przekroczyt swoj limit ruchu.
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Ograniczniki krancowe — strona rufowa i dziobowa, po wypadku

System zarzadzania bezpieczenstwem (SMS)

Lista kontrolna dotyczgca trudnych warunkéw pogodowych obejmowata wymag przeprowadzenia nastepujgcych kontroli.

Nalezy przeprowadzi¢ nastepujace kontrole...
1 Czy kapitan, maszynownia i zatoga zostali poinformowani o zaistniatych warunkach?
2 Czy nadbudoéwka statku zostata odpowiednio zabezpieczona, a wszystkie drzwi i klapy zamkniete?

3 Czy wszystkie ruchome przedmioty znajdujace sie nad i pod pokladem zostaty zabezpieczone, w szczegdlnosci w
maszynowni, kuchni i magazynach?

4 Czy kurs i predkos¢ statku zostaty odpowiednio dostosowane?

Czy wydano instrukcje dotyczace nastepujacych kwestii?
1 Monitorowania komunikatéw pogodowych.

2 Przekazywania raportow pogodowych kierownictwu statku lub, w przypadku burz tropikalnych, komunikatéw o
niebezpieczenstwie, zgodnie z konwencjg SOLAS.

Niniejsza lista kontrolna powinna znajdowa¢ sie na mostku w teczce z listami kontrolnymi aby oficer poktadowy

mogt sie z nig zapozna¢ za kazdym razem, gdy spotka sie z podobng sytuacja.
Nie istniaty zadne wytyczne dotyczace informowania nadliczbowych cztonkéw zatogi o nadchodzacych trudnych
warunkach pogodowych lub tego, czego nalezato od nich wymagac¢ w okresach trudnych warunkéw pogodowych, ale
pozostali przy zyciu nadliczbowi cztonkowie zatogi potwierdzili, ze zostali poinformowani przez kapitana o nadchodzgcych
trudnych warunkach pogodowych.

W przypadku mocowania na statku nie istniata lista elementow, ktére nalezy zabezpieczy¢, ale sprawdzenie dZzwigu
prowiantowego byto standardowg praktyka. W dniu poprzedzajgcym wypadek bosman sprawdzit stan zamocowania
dzwigu prowiantowego, w tym stan odciggdw przymocowanych do jego hakéw oraz upewnit sie, ze sworzen znajduje sie
na swoim miejscu. Starszy oficer potwierdzit to i odnotowat kontrole w dzienniku planowanej konserwacji, a takze na
liscie kontrolnej dotyczacej trudnych warunkéw pogodowych.

W okresie trudnych warunkéw pogodowych poprzedzajgcych wypadek nie dokonano zadnej korekty kursu i predkosci
statku. Statek doswiadczat silnego przechytu przez pewien czas przed wypadkiem, ale przechyt odnotowany o godzinie
16:30 byt znacznie wiekszy niz wczesniejsze.
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Chociaz lista kontrolna zostata wypetniona zaréwno 21, jak i 22 pazdziernika, nie przeprowadzono zadnych fizycznych kontroli w
dniu wypadku — zatozono, ze wszystko jest nadal zabezpieczone po kontrolach z poprzedniego dnia.

Lista kontrolna zostata wypetniona wraz ze ,Szczeg6towq oceng ryzyka” N-05 zaréwno 21, jak i 22 pazdziernika. Jedynym
srodkiem kontrolnym zastosowanym w ocenie ryzyka w celu unikniecia wypadniecia cztowieka za burte byto ostrzezenie
zatogi, aby unikata otwartych poktadéw. Rozmowy z zatogg wykazaty, ze ograniczenie dostepu do obszaréw otwartego
poktadu oznaczato, ze nie powinni oni wchodzi¢ na poktad gtéwny i ze stosunkowo ostonigta alejka poprzeczna na poktadzie
A zostata uznana za bezpieczna.
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Star Peace — Raport z dochodzenia ws. bezpieczenstwa zeglugi

4. Whnioski

e Ofiara zgineta, gdy dZzwig prowiantowy, ktéry prébowata zabezpieczy¢, urwat sie w trudnych warunkach
pogodowych i wypadt za burte.

e Diwig zostat zabezpieczony przed wyptynieciem w morze z ostatniego portu, ale jego zabezpieczenie
okazato sie nieskuteczne — pojedynczy sworzen zabezpieczajacy nie miat mechanizmu blokujgcego, a
wciggarki nie zostaty zaprojektowane do uzycia jako urzadzenia zabezpieczajace.

e  Ograniczniki jednoszynowe nie ograniczyty ruchu dZzwigu prowiantowego. Bez wzgledu na ograniczenia
wynikajace z ich konstrukgji, nie zadziataty one skutecznie na suwnice, gdy ta przekroczyta swoj limit
ruchu.

e Rola ofiary jako pracownika samodzielnie rozwigzujgcego problemy, niezaleznego od zatogi, mogta
wptynac na jego decyzje o naprawieniu zabezpieczenia dzwigu prowiantowego bez zwracania sie o
pomoc.

e W momencie wypadku obowigzywaty srodki ostroznosci zwigzane z trudnymi warunkami pogodowymi, w
tym ograniczenie wstepu na poktfad, ale srodki kontroli ograniczaty sie do ograniczenia dostepu na poktad
gtéwny, a wypetnienie listy kontrolnej nie wymagato fizycznego sprawdzenia zadnych przedmiotéw
wysokiego ryzyka.

e Po otrzymaniu ostrzezenia o cztowieku za burtg, natychmiastowe dziatania zespotu mostka oraz wstepne
poszukiwania byty terminowe i zgodne z wymogami. Statek kontynuowat poszukiwania, zgodnie z
zaleceniami MRCC Cape Town, przez 18 godzin i w trudnych warunkach pogodowych.
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5. Podjete dziatania

Charterwell Maritime SA:
e Wydata memorandum do statkdw swojej floty w sprawie konserwacji i zabezpieczania urzadzen dzwigowych i
sprzetu dZzwigowego.
e Zlecita niezalezne dochodzenie w sprawie wypadku.
e  Zaktualizowata swoj system zarzadzania bezpieczeristwem zgodnie z zaleceniami niezaleznego
dochodzenia.

Nippon Kaiji Kyokai:
e Dostosowata swoje zasady klasyfikacyjne, aby jasno okresli¢ wymagania dotyczgce przeprowadzania
testow dzwigdw szynowych (suwnic) pod obcigzeniem, w catym ich zakresie roboczym (tj. do
ogranicznikdw kraricowych).
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6. Rekomendacje

W swietle podjetych dziatan nie ma wydano zadnych zalecen/rekomendacji.
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7. Stosowane skroéty i oznaczenia

W poprzek statku
BMA

ClassNK
Firma

Przechyt (heel)
Dwuteownik
Przechyt (list)

MRCC

m

Nadliczbowy
(cztonek zatogi)
Przegtebienie

kierunek w stosunku do konstrukcji statku — prostopadty do linii faczacej dzidb z rufa.

Urzad Morski Bahamow (Bahamas Maritime Authority)

Nippon Kaiji Kyokai — towarzystwo klasyfikacyjne statku

wtasciciel statku lub jakakolwiek inna organizacja lub osoba, taka jak armator, operator lub
czarterujacy statek, ktéra przejeta od wtasciciela odpowiedzialnosc za jego eksploatacje i ktéra
przyjmujac taka odpowiedzialno$¢ zgodzita sie przeja¢ wszystkie obowigzki i obcigzenia natozone
przez Kodeks Zarzgdzania Bezpieczeristwem (Kodeks ISM, sekcja 1.1.2)

kat poprzeczny jaki przyjmuje statek pod wptywem dziatajgcych sit zewnetrznych

dzwigar, ktéry w przekroju ma ksztatt litery
kat poprzeczny jaki statek przyjmuje z powodu dziatajgcych sit wewnetrznych (tj. nie sit
zewnetrznych).

Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne (Maritime Rescue Coordination Centre)
metr. Jednostka miary; 1 metr = 1000 milimetréw

osoba zaokretowana dodatkowo do regularnego sktadu zatogi, ale niemajgca zadnych
obowigzkéw na poktadzie statku

kat wzdtuzny, jaki statek przyjmuje w wyniku wewnetrznego roztozenia ciezaréw

iBahamas
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Zataczniki

Zatacznik 1

CHARTERWELL MARITIME S.A. CHA/OPE/28
01/01.05.2013
M/V STAR PEACE DATA: 22 PAZ 2021

NAWIGACJA W TRUDNYCH WARUNKACH POGODOWYCH LUB W CZASIE BURZY TROPIKALNEJ

RIO GRANDE, BRAZYLIA PORT ELIZABETH, RPA
Port wyjscia: Port przeznaczenia:

Nalezy przeprowadzic nastepujqce kontrole...

1
2
3

Czy kapitan, maszynownia i zatoga zostali poinformowani o zaistniatych warunkach? O
Czy nadbuddwka statku zostata odpowiednio zabezpieczona, a wszystkie drzwi i klapy zamkniete? O

Czy wszystkie ruchome przedmioty znajdujace sie nad i pod poktadem zostaty zabezpieczone, w szczegdlnosci w maszynowni,
kuchni i magazynach? U

Czy kurs i predkos¢ statku zostaty odpowiednio dostosowane? O

Czy wydano instrukcje dotyczgce nastepujgcych kwestii?

1
2

Monitorowania komunikatéw pogodowych. O

Przekazywania raportéow pogodowych kierownictwu statku lub, w przypadku burz tropikalnych, komunikatéw o
niebezpieczenstwie, zgodnie z konwencjg SOLAS. =]

Niniejsza lista kontrolna powinna znajdowac sie na mostku w teczce z listami kontrolnymi, aby oficer poktadowy magt sie z nig
zapoznac za kazdym razem, gdy spotka sie z podobng sytuacja.

PODPIS KAPITANA PODPIS OFICERA WACHTOWEGO
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Zatacznik 2

CHARTERWELL MARITIME S.A. i
SZCZEGOLOWA OCENA RYZYKA

RYZYKO-02
czerwiec 2001

17

Nazwa statku: STAR PEACE Biezaca data oceny 22-PAZ-2021 Lista kontrolna: N-05
Aktywnos¢ podlegajgca ocenie: Nawigacja w trudnych warunkach pogodowych .
- A—— o Data ostatniej oceny
Analiza zagrozen zwigzanych z planowang aktywnoscig
Nr Istniejace srodki kontroli stuzace Ocena wskaznika ryzyka
zaaro Opis zidentyfikowanego zagrozenia ochronie cztonkéw zatogi przed - .
Zenia obrazeniami Prawdopodobienst Stopien szkodliwosci Nr Prawd. Stopien Wskaznik
- . - - wo wystgpienia - . . zagroze | Wystapienia szkodliwo
PP Poinformowaé Kapitana. mechanika Niewielka Umiarkowana Ekstremalnie : S ryzyka
1 Brak gotowosci silnika i statku wachtowego oraz zaloge szkody szkoda szkoda (US) duza szkoda nia szkody Sci
Nakaza¢ zabezpieczenie wszystkich B. mato prawd B. mate ,
5 Awaria i przemieszczanie sig luznych ruchomych przedmiotéw na burcie: na (BMP) ryzyko (BMR) | B-materyzyko | Wysokie ryzyko | 1 BMP us BMR
przedmiotow poktadzie i pod poktadem, w maszynowni,
kuchni i w magazynach. Malo prawd. rB};Z';‘If;e Sredhnie ryzyko 2 BMP us BMR
Nakaza¢ zabezpieczenie wodoszczelnych
3 Brak wodoszczelnosci statku ! odp_o rych ha Wgrunkl atmosferyczne Prawdopodobne Mate ryzyko Wysokie ryzyko 3 BMP us BMR
drzwi nadbudéwki oraz zamkniecie
wszystkich swietlikow i klap
- - - — B. prawd. Mate ryzyko 4 BMP us BMR
4 Zmeczenie/uszkodzenie kadtuba Dostosowa¢ kurs oraz predkosé
i BMP BMR
5 Cztowiek za burtg Osgzgc zha’rot?i.r?b\gnle przebywata na Ocena czynnika ryzyka wynikajacego z zagrozenia N us
pokiadach otwartyc Wybierz prawdopodobienstwo, ktére najbardziej odnosi sie do 6 BMP us BMR
. - ” Przygotowac liny bezpieczenstwa w ryzyka.
$ Brak bezpiecznego dojscia na dzicb stosownych przypadkach 2. Wybierz stopien szkodliwosci, ktdry najbardziej odnosi si¢ do ryzyka. | 7 BMP us BMR
7 Brak wiedzy na temat zmian pogody Sprawdzaé prognozy pogody 3 S:;f;_ge do powyzsze] tabeli szacowania ryzyka, aby okresiic jego 8 BMP us BMR
Przekazywanie raportéw pogodowych 4.  Jezeli wskaznik ryzyka jest Sredni lub wyzszy (kolor zotty,
8 Brak wymiany informacii odpowiednim cztonkom pomaranczowy lub czerwony), nalezy wdrozy¢ dodatkowe $rodki 0 BMP us BMR
ymiany 1 zalogi/kierownictwu statku, jesli ma to kontroli i odnotowac je ponize;. 1«
zastosowanie.
Oficer wspierajacy oficera wachtowego Dodatkowe $rodki kontroli w celu zmniejszenia ryzyka szkody
9 Niedostateczna ilos¢ zatogi na mostku jako obserwator radarowy, sternik Nr Data podjecia dziatan
, . . . podjecia dziatan
wachtowy, marynarz wachtowy zagrozenia Dodatkowe srodki kontroli ryzyka naprawczych Data przegladu
10 1
Zatwierdzenia i podpisy
Nazwisko i podpis oficera ds. bezpieczenstwa 2
Nazwisko i podpis kapitana 3
Nazwisko i podpis oficera odpowiedzialnego 2
5
e
7
8
9
10
Dodatkowe komentarze:
Data przegladu:
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