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Badanie powaznego wypadku morskiego, pozaru na statku rybackim ALINA
prowadzone byto na podstawie ustawy z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisiji
Badania Wypadkow Morskich (Dz. U. z 2019 r. poz. 1374) oraz uzgodnionych w
ramach Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) norm, standardow i zalecanych

metod postepowania, wigzgcych Rzeczpospolitg Polska.

Zgodnie z przepisami wyzej wymienionej ustawy celem badania wypadku lub
incydentu morskiego jest ustalenie okolicznosci i przyczyn jego wystgpienia dla
zapobiegania wypadkom i incydentom morskim w przysziosci oraz poprawy stanu

bezpieczenstwa morskiego.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich nie rozstrzyga w prowadzonym
przez siebie badaniu o winie lub odpowiedzialnosci oséb uczestniczgcych w wypadku

lub incydencie morskim.

Niniejszy raport nie moze stanowi¢ dowodu w postepowaniu karnym albo innym
postepowaniu majgcym na celu ustalenie winy Ilub odpowiedzialnosci za

spowodowanie wypadku, ktérego raport dotyczy (art. 40 ust. 2 ustawy o PKBWM).

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich
Pl. Stefana Batorego 4, 70-207 Szczecin

tel. +48 91 44 03 290, tel. kom. +48 664 987 987
e-mail: pkbwm@pkbwm.gov.pl

www.pkbwm.gov.pl

Raport moze by¢ wykorzystany w dowolnym formacie lub na dowolnym no$niku, bezptatnie
(z wylaczeniem logo PKBWM), do celéw badawczych, edukacyjnych lub informacji
publicznej. Raport winien by¢ wykorzystany doktadnie 1 w kontekscie nie wprowadzajacym
w blad. W przypadku wykorzystania nalezy poda¢ tytut publikacji Zrédlowej oraz informacje
o prawach autorskich. W przypadku, gdy w raporcie jest wskazane inne zrodlo lub autor
materiatu chronionego prawem autorskim przed wykorzystaniem raportu nalezy uzyskac zgode
od wiascicieli praw autorskich.
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1. Fakty

W dniu 29 maja 2022 roku ok. godz. 22:50 LT* na statku rybackim ,,Alina” bandery polskiej

potawiajacym ryby na wodach przybrzeznych Mauretanii wybucht pozar.
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Fot. 1. Obraz ruchu statku (rozowa linia) i pozycji gdzie wybucht pozar (TIMEZERO Map)

Kapitan bedacy na mostku zlokalizowal rejon pozaru na podstawie wskazan czujnikow
centralki sygnalizacji pozarowej. Pozar wybucht w pomieszczeniach zalogi na poktadzie
glownym, w jednej z kabin w ktorej nie bylo cztonkéw zatogi, ktorzy pracowali wtedy przy
polowie. Kapitan oglosil alarm pozarowy, wydat zalodze polecenie opuszczenia pomieszczen
mieszkalnych i1 udanie si¢ na miejsce zbiorki na poktadzie. W tym samym czasie zatrzymat
statek w dryfie i wezwal na kan. 16 UKF jednostki w poblizu, aby byly w gotowosci, gdyby
potrzebna byta pomoc. Pozar rozprzestrzenit si¢ na wiele kabin na poktadzie glownym.

Zaloga przystapita do akcji gasniczej przy wykorzystaniu przeciwpozarowej instalacji wodne;.
Po ok. 2 godzinach od wybuchu pozaru 31 cztonkéw zalogi zostalo ewakuowanych
na mauretanski okret wojenny ,,Timbedra” wykorzystujac lodzie ratownicze wystane
z rosyjskiego trawlera ,,Marshal Krylov”. Na statku pozostalo 14 cztonkow zalogi.
Zaloga ugasita pozar wlasnymi sitlami, a nastgpnie zamkneta i uszczelnita wszystkie drzwi

do pomieszczen objetych pozarem. Do wyizolowanej przestrzeni na poktadzie gtownym zatoga

! w catym raporcie podawany jest czas lokalny ( LT = UTC).

www.pkbwm.gov.pl 2
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wtloczyla wezami pozarowymi spaliny z agregatéw pradotworczych, zeby zapobiec
wznowieniu pozaru. Jednocze$nie schtadzano wodg poktad nad spalonymi kabinami i burtg¢ na
zewnatrz. Po ugaszeniu pozaru statek ,,Alina" rozpoczat zegluge na pétnoc do portu Las Palmas
na Wyspach Kanaryjskich, gdzie zacumowat dnia 03.06.2022 o godz. 08:22. Nikt z zatogi nie

odni6st obrazen podczas pozaru.

2. Informacje ogolne

Fot. 2. Statek rybacki ,, Alina” (GDY-346)

2.1. Dane statku

Nazwa statku: ALINA

Bandera: polska

Wiasciciel: Arctic Navigations Spotka z 0.0
Armator: Arctic Navigations Spotka z 0.0
Instytucja klasyfikacyjna: Bureau Veritas (BV)

Typ statku: statek rybacki (typu trawler rufowy)
Oznaka rybacka: GDY-346

Sygnat wywotawczy: SNSB

Nr identyfikacyjny IMO: 8918318

Pojemnos¢ brutto (GT): 5099

Rok i miejsce budowy: 1990 Harlingen NL

www.pkbwm.gov.pl 3



Moc maszyn:
Dhugos¢ catkowita:

Szerokos$¢:

Materiat, z jakiego jest zbudowany kadtub:

Minimalna obsada zalogowa:

2.2. Informacje o podrozy statku

Porty zawini¢cia w czasie podrozy:
Port przeznaczenia:
Rodzaj zeglugi:

Informacja o tadunku (ilos$¢, rodzaj):

Informacja o zatodze (liczba, narodowos¢):

2.3. Informacje o wypadku morskim

Rodzaj wypadku:

Data i czas zdarzenia:

Pozycja geograficzna w czasie zdarzenia:
Rejon geograficzny zaj$cia zdarzenia:
Charakter akwenu:

Pogoda w trakcie zdarzenia:

RAPORT UPROSZCZONY 044/22
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6600 kW
110,80 m
15,30 m
stal

10

Nouadhibou, Mauretania
Las Palmas, Hiszpania (Wyspy Kanaryjskie)

mig¢dzynarodowa, potowy morskie

45 (19-Ukraincow, 8-Mauretanczykow,
7-Rosjan, 4-Polakow, 3-Holendrow,
1-1slandczyk, 1-Irlandczyk, 1-Brytyjczyk,

1-Biatorusin)

powazny wypadek morski

29.05.2022 godz. 22:50

¢=16°38,5’N ; A=016°41,9°W

wody przybrzezne Mauretanii
wylaczna strefa ekonomiczna

wiatr N 4° B, stan morza 2, martwa fala

(swell) 3 m, widzialno$¢ dobra

Stan eksploatacyjny statku w trakcie zdarzenia: statek czgsciowo zatadowany ztowiona ryba

Skutki wypadku :

wypalone 3 kabiny, czg¢Sciowo wypalone

4 kabiny

www.pkbwm.gov.pl
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2.4. Informacje o zaangazowanych podmiotach z ladu i dzialaniach ratowniczych

Podmioty zaangazowane: Marynarka Wojenna Mauretanii,
mauretanski statek wojenny ,,Timbedra”,
rosyjski trawler ,,Marshal Krylov”,

w asyscie: litewski trawler ,,Simonas
Daukantas”i norweski OSV? , North
Purpose”

Szybkos$¢ reakcji, dziatania stuzb ratowniczych: Jednostki ratownicze nie braty udziatu

Podjete dziatania: Podjecie akcji ga$niczej przez zatoge oraz
ewakuacja cze$ci zatogi (31 os6b) na inny
statek.

Osiagniete wyniki: Ugaszenie pozaru oraz zabezpieczenie
pomieszczen w nadbudéwce przed

wznowieniem pozaru.

3. Opis okolicznos$ci wypadku

Na statku rybackim ,,Alina” (GDY-346) bandery polskiej, potawiajacym ryby u wybrzezy
Mauretanii, w dniu 29 maja 2022 roku ok. godz. 22:50 LT wybucht pozar. Statek znajdowat si¢
na pozycji =16°38,5’N ; A=016°41,9’W ptynac kursem 203° z predkoscig 11,5 w. Pozar zostat
zasygnalizowany w centralce sygnalizacji pozarowej na mostku. Na podstawie informacji
o rozmieszczeniu czujnikow kapitan zlokalizowat rejon pozaru w pomieszczeniach zatogi na
poktadzie glownym. Instalacja wykrywania i sygnalizacji pozaru na tym statku nie pozwalata

na identyfikacje poszczegdlnych kabin, czy pomieszczen objetych pozarem?.

2 0SV - Offshore Supply Vessel —statek pomocniczo-dostawczy do obstugi morskich platform wiertniczych.

3 System sygnalizacji pozarowej pozwalat na szybkie wykrycie pozaru oraz wskazanie pokladu, na ktérym
wybucht pozar. Nalezy podkresli¢, ze uruchomiony alarm dotyczy jednej petli dozorowej tzn. niezaleznie ktora z
czujek wpietych do jednej petli dozorowej wejdzie w stan alarmu to wys$wietli si¢ informacja o pozarze na
konkretnym poktadzie (pgtli dozorowej).

www.pkbwm.gov.pl 5
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Fot. 3. Wyswietlacz centrali systemu przeciwpozarowego

Swiadkowie pozaru, mechanik bedacy w poblizu rejonu pozaru i 2 oficer zameldowali
kapitanowi doktadng lokalizacje i rozmiar pozaru. Palita si¢ kabina nr. 34 na pokladzie
gtéwnym z lewej burty. W kabinie tej nie byto nikogo, poniewaz jej dwaj mieszkancy pracowali
w tym czasie na pokladzie przy potowie ryb. Kapitan natychmiast oglosit alarm pozarowy,
polecit zatodze opuszczenie wszystkich pomieszczen mieszkalnych w nadbudowce i1 udanie si¢
na miejsce zbiorki (muster station) na poktad w czesci dziobowej. O godz. 20:55 kapitan,
zatrzymal statek w dryfie utrzymujac w gotowosci manewrowej silnik gldowny i sterowanie.
Na kanale 16 UKF wywotat statki bedace w poblizu informujagc o pozarze i potrzebie
zachowania gotowos$ci do ewentualnego udzielenia pomocy. Zglosity si¢ cztery statki
i skierowaly si¢ w poblize statku ,,Alina”: rosyjski trawler ,,Marshal Krylov”, mauretanski
statek wojenny ,,Timbedra”, litewski trawler ,,Simonas Daukantas” i norweski OSV ,,North
Purpose”.

Pozar szybko rozprzestrzenil si¢ na inne pomieszczenia i ok. godz. 00:30 dnia 30.05.2022
stwierdzono, ze pozarem objete juz byly 2 nastepne kabiny, nr. 44 i 45 usytuowane w czgs$ci

srodkowej miedzy dwoma korytarzami LB i PB (lewej burty i prawej burty).

www.pkbwm.gov.pl 6
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Rys. 1. Fragment planu pozarowego ze wskazaniem kabin 34, 44, 45 na poktadzie gtownym.

Natychmiast po zlokalizowaniu pozaru i ogloszeniu alarmu pozarowego zatoga podjeta probe
ugaszenia pozaru. W pierwszej kolejnosci uzyto dwoch wezy pozarowych z pradownicami
zasilanych woda z hydrantow usytuowanych wewnatrz nadbudéwki. Dodatkowo schladzano
poktad nad palagcymi si¢ kabinami wodg z hydrantu poktadowego. Podj¢to takze probe gaszenia
kabiny nr. 34 we¢zem pozarowym przez bulaj z LB z opuszczonego w tym celu trapu
pilotowego. Ok. godz. 02:00 wieksza cz¢s¢ zalogi, 31 osob zostato ewakuowanych na okret
wojenny ,, Timbedra” przy wykorzystaniu dwoch lodzi ratowniczych z trawlera ,,Marshal
Krylov”, a 14 czlonkéw zalogi pozostalo na burcie dalej prowadzac akcje gasnicza.
Ok. godz. 03:00 pozar zostal opanowany i ograniczony do kabin 34, 44, 45 dalej gaszonych
woda i schtadzanych woda od zewnatrz. Sgsiednie kabiny i korytarze byly w réoznym stopniu
nadpalone ze $ladami przegrzania $cian stalowych. Ok. godz. 05:00 pozar zostal ugaszony,

a miejsca zagrozone byty pod statg kontrola zatogi i polewane woda. W trakcie pozaru nikt

z 45 osobowej zatogi nie doznat obrazen.

Dnia 31.05.2022 statek ciagle pozostawal w dryfie uzywajac tylko silnika do niewielkich zmian
pozycji, a zaloga uszczelnita cala przestrzeh mieszkalng pokladu glownego zagrozong

wznowieniem pozaru i schtadzata woda poktad todziowy nad tg przestrzenig. O godz. 05:00

www.pkbwm.gov.pl 7
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rozpoczeto wttaczanie do uszczelnionych pomieszczen spalin® z agregatéw pradotwoérczych
uzywajac do tego wezy pozarowych. W tym czasie statek rozpoczat tez zegluge z poz.
©=17°05’N ; A=016°54"W kursem na N i predkoscig 7,3w do portu docelowego Las Palmas
na wyspie Gran Canaria ptynac poczatkowo w asyScie statku wojennego ,,Timbedra”
a nastepnie zmiennymi predkosciami bez asysty.

O godz. 08:10 dwoch cztonkdéw zatogi w ubraniach ochronnych i z aparatami oddechowymi
asekurowani z zewnatrz dokonato inspekcji spalonych kabin stwierdzajac jedynie lekkie
zadymienie 1 wyzszg temperature, ale bez oznak pozaru. Bedac w srodku pozamykali wszystkie
drzwi do kabin i pomieszczen. Podczas zeglugi do Las Palmas zaloga systematycznie
sprawdzata stan pomieszczen po pozarze.

Dnia 03.06.2022 o godz. 08:22 statek zacumowat w porcie Las Palmas w celu przeprowadzenia

inspekcji klasyfikacyjnych i remontow.

4. Analiza i uwagi dotyczace czynnikéw, ktore przyczynily sie do wypadku morskiego

Z uwzglednieniem wynikow badan i ekspertyz.

Komisji w trakcie badania wypadku nie udalo si¢ jednoznacznie ustali¢ przyczyny
powstania pozaru. Niemniej koniecznym byto ustalenie miejsca powstania pozaru. Poddano
szczegotowym ogledzinom catos¢ pokladu gléwnego. Podczas ogledzin jednoznacznie
stwierdzono, Ze najbardziej intensywne zniszczenia termiczne wystepuja w kabinach 44, 45

1 34. Ponizej przedstawiono lokalizacj¢ tych kabin na planie pozarowym.

“Spaliny podobnie jak dwutlenek wegla oraz azot dzialajg jak para wodna, zmniejszajac stezenie tlenu w
powietrzu, pozbawiajac zrodto ognia mozliwosci kontynuacji procesu spalania.

www.pkbwm.gov.pl 8
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Rys. 2. Lokalizacja kabiny nr 34, 44 i 45

W wyniku pozaru nadpaleniu ulegto tez kilka pomieszczen i korytarzy sasiadujacych z tymi
trzema kabinami gtéwnego poktadu (Main Deck), a silnemu okopceniu ulegty kabiny goérnego
poktadu (Boat Deck).

Zniszczenia w tych 3 kabinach sg niewspotmiernie bardziej intensywne niz w pozostatej czesci
glownego poktadu. Przy czym w pomieszczeniu nr 34 zachowata si¢ niewielka ilo$¢ materialow
palnych, a w pomieszczeniach 44 i 45 zostaly catkowicie spalone stale materiaty palne. Biorac
pod uwage informacje otrzymane od cztonka zalogi ktory brat czynny udzial w ugaszeniu
pozaru nie byto mozliwosci dotarcia do zrodta pozaru (do korytarza PB w kierunku rufy).
Ponadto wyjasniono, ze w trakcie alarmu pozarowego z kabiny nr 44 ewakuowali si¢
marynarze. Tymczasem w kabinie nr 34 nikogo w trakcie zadziatania systemu sygnalizacji
pozarowej nie byto. Oznacza to, ze miejscem powstania pozaru musiata by¢ kabina nr 34.

Fakt niespalenia si¢ wszystkich materiatow palnych w kabinie nr 34 najpewniej wynika z
utrudnionego w poczatkowej fazie pozaru przeplywu powietrza (utleniacza). Nie ulega

watpliwosci, ze powstatly proces spalania w kabinie nr 34 determinowany byt wlasnie iloscig

www.pkbwm.gov.pl 9
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powietrza (tlenu) niezbgdnego do podtrzymywania reakcji spalania. Pozostawienie otwartych
drzwi w trakcie ewakuacji z kabiny nr 44 przyczynito si¢ do powstania sytuacji bardziej
sprzyjajacej procesowi spalania niz w zamknietej kabinie nr 34.

Wyglad poszczegolnych kabin i korytarza przedstawiono na kolejnych fotografiach.

Fot. 4. Intensywnie wypalone wnetrze kabiny nr 34

www.pkbwm.gov.pl 10
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Fot. 5. Intensywnie wypalone wnetrze kabiny nr 45

Fot. 6. Korytarz LB — widok w kierunku rufy

www.pkbwm.gov.pl 11
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Fot. 7. Korytarz PB— widok w kierunku dziobu

Nalezy podkresli¢, ze na zewnatrz statku widoczne bylo niewielkie okopcenie tylko przy

jednym bulaju bez innych $ladéw dziatania ognia.

wybita szyba
zamknietego bulaja

okopcenie na lewej
burcie

Fot. 8. Lewa burta z widocznym okopceniem?®

% Podczas ogledzin ujawniono wytgcznie dwa miejsca, w ktorych widoczne sg okopcenia i uszkodzenia zwigzane
z pozarem na lewej burcie. Sa to okolice dwoch bulajow glownego poktadu (Main Deck).

www.pkbwm.gov.pl 12
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4.1. Wplyw czynnikow zewne¢trznych, w tym zwigzanych ze Srodowiskiem morskim, na

zaistnienie wypadku morskiego.

Pogoda byta umiarkowana: wiatr N 4° B, stan morza 2, martwa fala (swell) 3 m. Czynniki

zewnetrze nie miaty wptywu na zaistnienie wypadku pozaru na trawlerze.

4.2. Czynniki mechaniczne

Analizujgc mozliwe przyczyny powstania pozaru Komisja brata pod uwage mozliwy stan
instalacji elektrycznej statku. Najczestsze stany awaryjne wystepujace w instalacji elektrycznej,
ktére moga by¢ zrodtem powstania pozaru to: przeptyw pradu zwarciowego, przepiecia,
zwigkszona rezystancja zestyku lub tacza, powstawanie tukow elektrycznych, niewlasciwy
dobdr zabezpieczen nadpradowych. Stan awaryjny instalacji elektrycznej w postaci zwarcia,
ktore jest w stanie zainicjowac proces spalania zostawia charakterystyczny $lad miedzianego
stopienia w ciggu przewodu elektrycznego, w obszarze ktdrego doszto do zwarcia. Oznacza to,
ze warunkiem koniecznym do stwierdzenia, ze przyczyng powstania pozaru byto zwarcie
w instalacji elektrycznej jest ujawnienie §ladu w postaci miedzianego stopienia.

Nalezy podkresli¢, ze same stopienia sg jedynie dowodem na dzialanie tuku elektrycznego,
Ktorego temperatura znacznie przekracza temperature topnienia miedzi (temp. tuku
elektrycznego — pow. 3000 °C, temp. topnienia miedzi ok. 1089 °C). Temperatury panujgce
podczas pozardw, nie przekraczajga temperatury topnienia miedzi. Luk elektryczny moze
powsta¢ na skutek stanu awaryjnego instalacji elektrycznej lub podczas destrukcyjnego
dzialania  pozaru  (oddzialywanie = termiczne  niszczy  izolacj¢  przewodow).
W drugim przypadku tj. podczas destrukcyjnego dziatania pozaru - mozliwo$¢ powstania
zjawiska jakim jest tuk elektryczny jest niemal pewna. Po stopieniu izolacji przewodow tuk
elektryczny zostanie zapalony pomig¢dzy przewodami o innych potencjalach do momentu
zadziatania zabezpieczenia elektrycznego, badz w przypadku obwoddw niezabezpieczonych
do uszkodzenia zrodta pradu, badz fizycznego przerwania obwodu. Wynikiem dziatania tuku
elektrycznego zawsze beda stopienia miedzianych zyl przewodow elektrycznych.

W celu okres$lenia czy zwarcie (tuk elektryczny) byto przyczyna powstania pozaru, czy byto
skutkiem jego trwania przeprowadza si¢ badania metalograficzne miedzianych stopien. Jednak

w badanym przypadku podczas szczegdtowych ogledzin nie znaleziono sladéw dziatania tuku

elektrycznego na pozostato$ciach instalacii elektrycznej, co w duzym stopniu wyklucza taka

przyczyne pozaru.
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4.3. Czynniki ludzkie

Biorgc pod uwage fakt, ze w wigkszoSci kabin znaleziono urzadzenia elektryczne,
nie bedace elementem stalego wyposazenia, poza tadowarkami do telefonow i komputerow
przyje¢to, ze najbardziej prawdopodobna przyczyna powstania pozaru w kabinie nr 34 bylo
wlasnie zaproszenie ognia od pozostawionego uruchomionego urzadzenia elektrycznego.

W pogorzelisku kabiny nr 34 odnaleziono m.in. pozostato$¢ czajnika elektrycznego

co przedstawiono na fotografii nr. 9.

pozostatosc
czajnika
elektrycznego

Fot. 9. Wnetrze kabiny nr 34
Nie mozna wykluczy¢ zaprészenia ognia od niedopatka papierosa pozostawionego
w kabinie nr 34. Wewnatrz innych kabin odnaleziono paczki papierosdOw co oznacza, ze cze$é

zatogi byta osobami palgcymi.

4.4. Czynniki organizacyjne.

Na statku podjeto dzialania minimalizujace ryzyko powstania pozaru poprzez wydanie
zakazu uzywania w kabinach przenosnych urzadzen elektrycznych, jak czajniki. W kabinach
obowigzywat rowniez catkowity zakaz palenia papieroséw. Mogto dochodzi¢ do tamania tych
zakazow przez zatoge, co pokazalo znalezienie czajnika elektrycznego w jednej ze spalonych
kabin. Cztonkowie zatogi mieli aktualne przeszkolenia STCW i BHP na statku i witasciwe

kwalifikacje do petienia swoich funkcji.
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Organizacja pracy na statku rybackim czesto jest podyktowana przez potrzeby zwigkszenia
wysitku zalogi, podczas wigkszej intensywno$ci potowow, a co za tym idzie przekraczania

czasu pracy i skracania czasu wypoczynku. Komisja analizujgc zebrane informacje nie

stwierdzila przekroczen dopuszczalnego czasu pracy i skracania okreséw wypoczynku.

5. Opis wynikow przeprowadzonego badania, w tym kwestii dotyczacych

bezpieczenstwa i wnioskéw wynikajacych z badania

Bioragc pod uwage wskazane miejsce powstania pozaru (kabina nr 34) przedstawiane
okoliczno$ci powstania pozaru oraz $lady zniszczen pozarowych Komisja wzieta pod uwage

rowniez czynniki okre§lone mianem zaprészenia ognia®

. Do najczesciej spotykanych
inicjatorow tej grupy pozardw zalicza si¢ niedopatki papieroséw, iskry wszelkiego
pochodzenia, plomienie §wiec, nieprawidlowo eksploatowane urzadzenia grzejne,
o$wietleniowe, pozostawione bez nadzoru positki na kuchenkach elektrycznych,
nieprawidlowo prowadzone prace z uzyciem materiatow palnych.

Po przeprowadzonych badaniach Komisja uznata ze, miejscem powstania pozaru byto wnetrze
kabiny nr 34.

W ocenie Komisji bezposrednia przyczyna powstania zdarzenia w postaci zainicjowania
procesu spalania w kabinie nr 34 mogto by¢ zaprészenie ognia powstate na skutek uzywania
urzadzen elektrycznych, badz ich awarii. Pomimo zakazu uzywania urzadzen elektrycznych
poza dopuszczonymi do uzytku tadowarkami do telefonéw i komputeréw, we wnetrzach kabin
znaleziono podtaczone do gniazd elektrycznych urzadzenia (m. in. czajniki, wentylatory).
Jeszcze inna przyczyne powstania pozaru rozwazano podpalenie’. Jednak podczas
przeprowadzonych ogledzin oraz prowadzonej analizy nie odnaleziono jakichkolwiek
informacji mogacych wskazywac na celowa inicjacje pozaru.

Nalezy jednocze$nie wskazaé na profesjonalizm, opanowanie 1 wielkie po§wigcenie zatogi

w ratowaniu statku zagrozonego rozgorzeniem pozaru.

® Pod pojeciem zaproszenia ognia nalezy rozumie¢ nieumyslne spowodowanie pozaru bedace skutkiem nieuwagi
cztowieka.
" Pod pojeciem podpalenia rozumie si¢ umys$lne spowodowanie pozaru bedace skutkiem dzialania czlowieka

(ludzi).
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7. Spis rysunkow

Rys. 1. Fragment planu pozarowego ze wskazaniem kabin 34, 44, 45 na poktadzie gtownym.. 7
Rys. 2. Lokalizacja kabiny Nr 34, 44 145 ... 9

8. Zrédla informacji

Powiadomienie o wypadku,

Dokumenty statku rybackiego ,,Alina” (GDY-346),

Opinia ekspercka Dariusza Baranowskiego, eksperta pozarnictwa, oficera PSP
Inspekcja na statku, w szczegdlnosci pomieszczen objetych wezesniej pozarem,
Zdjecia wlasne Komisji,

Wyshuchania i o§wiadczenia kapitana i zatogi,

9. Sklad zespolu badajacego wypadek

Kierujacy zespotem — Grzegorz Suszczewicz — Zastgpca Przewodniczacego Komisji

Cztonek zespotu — Monika Hapanionek — Cztonek Komisji
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