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1. WSTEP

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich (PKBWM), powotana ustawg z dnia
31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich! zwanej dalej Ustawa,
rozpoczeta dziatalnos¢ w maju 2013 r. z chwilg wyznaczenia przez Ministra Transportu
Budownictwa i Gospodarki Morskiej trzeciego, z pigciu ustawowo przewidzianych cztonkow
Komisji.

Badania wypadkow i incydentow morskich Komisja prowadzi na podstawie ustawy oraz
Kodeksu mie¢dzynarodowych standardow i zalecanych praktyk postepowania w sprawach
badania wypadkow lub incydentdw morskich (kodeksu badania wypadkow), przyjetego przez
Komitet Bezpieczenstwa Morskiego (MSC) Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO)?.

Celem badania wypadku lub incydentu morskiego jest ustalenie okolicznosci 1 przyczyn
jego wystapienia dla zapobiegania wypadkom i incydentom morskim w przysztosci oraz
poprawy stanu bezpieczenstwa morskiego.

Komisja nie rozstrzyga w prowadzonym badaniu o winie lub odpowiedzialnosci osob
uczestniczacych w wypadku lub incydencie morskim, a raporty z badania nie moga stanowic¢
dowodu w postepowaniu karnym albo innym postgpowaniu majagcym na celu ustalenie winy
lub odpowiedzialnosci za spowodowanie wypadku, ktoérego raport dotyczy. TO 0znacza, ze
zaden z organow orzekajacych w takich postepowaniach nie moze powotaé si¢ na informacje
zawarte w raporcie Komisji jako podstawe do orzekania.

Komisja jest zobowigzana zgodnie z obowigzujacymi jg przepisami prawa do badania
kazdego bardzo powaznego wypadku i powaznego wypadku morskiego. Bardzo powaznym
wypadkiem (ang. very serious casualty) jest wypadek, w wyniku ktorego doszto do catkowite;
utraty statku, $mierci cztowieka lub do wyrzadzenia szkody w $rodowisku w znacznych
rozmiarach. Powaznym wypadkiem (ang. serious casualty) jest wypadek, ktorego skutkiem jest
m. in. unieruchomienie napedu statku, rozlegte uszkodzenie pomieszczen mieszkalnych,
zmiany w statecznosci statku, uszkodzenie kadtuba w czg¢sci podwodnej - powodujace, ze statek
stanowi zagrozenie dla bezpieczenstwa osob lub srodowiska, czynigce go niezdatnym do
kontynuowania podrozy. Za powazny wypadek uwaza si¢ takze wyrzadzenie szkody w
srodowisku, w tym szkody spowodowanej zanieczyszczeniem, lub awarie, przy ktorej istnieje

koniecznos¢ holowania statku lub udzielenia mu pomocy z ladu.

! Ustawa z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich (Dz.U.2019.1374
z dnia 2019.07.24).

2 Rezolucja MSC.255 (84) Kodeks miedzynarodowych standardow i zalecanych praktyk podczas badania
w sprawie bezpieczenstwa morskiego dotyczacego wypadku lub incydentu morskiego.


https://pkbwm.gov.pl/wp-content/uploads/images/LAW_DOCUMENTS/Casualty_Investigation_Code_Res_MSC_255_84.pdf
https://pkbwm.gov.pl/wp-content/uploads/images/LAW_DOCUMENTS/Casualty_Investigation_Code_Res_MSC_255_84.pdf
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W przypadku powaznego wypadku morskiego Komisja moze jednak, po dokonaniu
wstgpnej oceny przyczyn jego zaistnienia, zdecydowac¢ o odstgpieniu od prowadzonego
badania. W przypadku zaistnienia wypadku innego niz bardzo powazny lub powazny (ang. less
serious casualty) lub incydentu morskiego (ang. marine incident), Komisja rozstrzyga
o podjeciu badania albo o odstgpieniu od niego. Przy podejmowaniu takiego rozstrzygniecia
Komisja bierze pod uwage powage zaistnialego zdarzenia, typ statku lub tadunku oraz to, czy
wyniki badania przyczynig si¢ do zapobiegania podobnym wypadkom lub incydentom
morskim w przysztosci.

Komisja bada wypadki i incydenty morskie w ktorych uczestniczyty statki o polskiej
przynalezno$ci oraz statki podnoszace obcg bandere, jezeli wypadek nastgpit na polskich,
morskich wodach wewngtrznych lub morzu terytorialnym. Komisja obowigzana jest podjac
badanie wypadku, w stosunku do ktorego Polska jest tzw. panstwem istotnie zainteresowanym
(SIS), czyli na przyktad w przypadku, w ktorym w wypadku morskim $mier¢ poniesli polscy
marynarze lub pasazerowie.

W kazdym przypadku Komisja podejmuje czynnosci niezb¢dne do dokonania wstepnej
oceny przyczyn zaistnienia incydentu lub wypadku morskiego i na podstawie zebranych
materialow, wedlug opisanych wyzej aktéw prawnych, podejmuje decyzje o: odstapieniu od
badania, odstgpieniu od prowadzonego badania lub kontynuacji prowadzonego badania.

Dziatania Komisji sa podporzadkowane przepisom Ustawy, a takze przepisom Regulaminu®

PKBWM.

8 Zarzadzenie nr 22 Ministra Infrastruktury z dnia 13 pazdziernika 2021 r. w sprawie ustalenia regulaminu
dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Morskich oraz jej siedziby
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2. INFORMACJE O KOMISJI

PKBWM prowadzita od 01.01.2022 r dziatalno$¢ w sktadzie:

kpt. z. w. Tadeusz Wojtasik — Przewodniczacy Komisji

i1

kpt. z. w. Grzegorz Suszczewicz — Zastgpca Przewodniczacego Komisji

kpt. z. w. Marek Szymankiewicz — Sekretarz Komisji

st. of. pokt. Monika Hapanionek — Cztonek Komisji
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st. mech. Tadeusz Gontarek — Cztonek Komisji (w PKBWM od 01.01.2022)

W ciagu roku 2022 nie bylo zmian w sktadzie Komisji.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich jest organem niezaleznym. Dziala przy
ministrze wlasciwym do spraw gospodarki morskiej. Nie jest jednostkg organizacyjng podlegla

lub nadzorowang przez Ministra Infrastruktury.*
Adres korespondencyjny i1 dane kontaktowe Komisji s3 nastepujace:
Pl. Stefana Batorego 4, 70-207 Szczecin

tel. 91 44 03 290,
e-mail: pkbwm@pkbwm.gov.pl

www.pkbwm.gov.pl
tel. alarmowy: 664 987 987 (24 h)

4 Sied;ibq Komisji od dnia 01.06.2017 r. jest Szczecin (Zarzadzenie Nr 12 Ministra Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédladowej z dnia 15 marca 2017 r.).


mailto:pkbwm@pkbwm.gov.pl
http://www.pkbwm.gov.pl/
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3. ANALIZA WYPADKOW I INCYDENTOW MORSKICH ZGLOSZONYCH
W 2022 R.

3.1. Powiadomienia o wypadkach i incydentach w 2022 r.

W 2022 r. Komisja zostata powiadomiona o 168 wypadkach i incydentach.

Po wstepnej analizie zgloszenia, Komisja uznata, ze:

- W 36 przypadkach zgloszone zdarzenie nie speilnia kryteriow wypadku morskiego,
zawartych w definicji okreslonej w art.2 ust.1 pkt.1 ustawy o PKBWM?®.

- W 64 przypadkach zgtoszone wypadki nie podlegaly badaniu z uwagi na postanowienia art.
15 ust.2 ustawy 0 PKBWM ©.

- W 68 przypadkach Komisja rozpoczgta dalsze badania wypadkow i incydentow.

3.2. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentéw wg ich rodzaju.

Wsrod 68 badanych przypadkow bylo:
- 7 bardzo powaznych wypadkow (B),
- 16 powaznych wypadkow (P),

- 27 wypadkow (W),

- 18 incydentow (I).

Wypadki i incydenty w 2022 wg rodzaju

llo$¢ wypadkdéw
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70 68
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20 16 18
* e e
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Rodzaj wypadku

Suma

Wykres 1. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg ich rodzaju w 2022 r

® Tres$¢ przypisu zostata zamieszczona w Wyciggu z przepisow
® Tre$¢ przypisu zostata zamieszczona w Wyciagu z przepisow
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3.3. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg rodzaju i bandery statkow.

W 7 bardzo powaznych wypadkach uczestniczyto tacznie 7 jednostek, z ktorych 1 zatongta
(1 kuter rybacki).

W 68 badanych wypadkach i incydentach uczestniczyto ogoétem 76 statkow.

Wsroéd ww. statkow byty:

Statki pasazerskie: Jednostki rybackie:
- 6 statkow pasazerskich, - 7 statkéw rybackich,
Statki handlowe: - 3 todzie rybackie,
- 18 drobnicowcow, Jachty:
- 4 kontenerowce, - 5 rekreacyjnych jachtow motorowych,
- 4 masowce, - 3 rekreacyjne jachty zaglowe,
- 3 statki Ro-Ro, - 2 komercyjne jachty zaglowe,
- 2 statki Ro-Pax, - 2 komercyjne jachty motorowe,
- 1 tankowiec, Jednostki serwisowe:

- 1 samochodowiec, - 7 holownikéw lub zestawow holowniczych,

- 7 innych jednostek serwisowych,

- 1 pogltebiarka.

Wypadki i incydenty w 2022 wg rodzaju statkéw
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Wykres 2. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow w 2022 r. wg rodzaju statkow
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Podzial 76 statkow wg noszonej bandery:

- 41 statkow bandery Polski (PL), - 1 statek bandery Belgii (BE),

- 6 statkow bandery Cypru (CY), - 1 statek bandery Norwegii (NO),
- 3 statki bandery Portugalii (PT), - 1 statek bandery Finlandii (FI),

- 3 statki bandery Niderlandow (Holandii) (NL), - 1 statek bandery USA (US),

- 3 statki bandery Antigua i Barbuda (AG), - 1 statek bandery Panamy (PA),
- 3 statki bandery Wspodlnoty Bahaméow (BS), - 1 statek bandery Rosji (RU),

- 2 statki bandery Niemiec (DE), - 1 statek bandery Francji (FR),

- 2 statki bandery Danii (DK), - 1 statek bandery Estonii (EE),

- 2 statki bandery Szwecji (SE), - 1 statek bandery Liberii (LR).

- 2 statki bandery Vanuatu (VU),

Wypadki i incydenty w 2022 wg noszonej bandery
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Wykres 3. Podzial 76 statkow wg noszonej bandery

11
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3.4. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentéow wg uczestnictwa ludzi (wypadki

Z ludzmi)

W wyniku 7 bardzo powaznych wypadkoéw 9 0s6b poniosto smieré. W tym 6 zmartych oséb

byto cztonkami zatdg jednostek ptywajgcych, a 3 zmarte osoby byly pasazerami.

Ogolnie we wszystkich 68 badanych przypadkach, wypadkom ulegto 41 0s6b, (27 cztonkow

zalog statkow 1 14 pasazerow).
Stopien utraty zdrowia byt zréznicowany i tak:

- 9 0s6b poniosto Smier¢,

- 16 0s6b ulegto powaznym wypadkom wymagajacym leczenia powyzej 3 dni (72 godz.),

- 2 0soby odniosty obrazenia,

- 14 0s6b w wypadkach bez uszkodzen ciata.

Whpadki i incydenty w 2022 wg uczestnictwa ludzi

Razem ulegto wypadkowi | I 41

Poniosto smier¢

Powazne wypadki wymagajace leczenia powyzej 3 dni _ 16

Odniosto obrazenia i 2

Bez uszkodzen ciata ﬁ 14

0 5 10 15 20 25 30 35 40

Ilos¢ oséb

(<]

Wykres 4. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg uczestnictwa ludzi

3.5. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentéw wg miejsca zdarzenia.

Sposrod 68 wypadkow 1 incydentdw miato miejsce:
- 7 na morzu otwartym (powyzej 12 Mm od ladu),
- 7 na morzu terytorialnym ( do 12 Mm od ladu),
- 41 w portach polskich:
- 13 w Gdansku,
- 8 w Szczecinie,
- 5w Gdyni,
- 5 w Swinoujsciu,

- 10 w pozostatych polskich portach,

45

12
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- 7 na redach portow polskich:

- 1 na redzie Gdyni,

- 1 na redzie Gdanska,

- 1 na redzie Swinoujscia,

- 4 na redzie pozostatych portow,
- 1 na polskich wodach wewnegtrznych,

- 5 na redach i w portach obcych.

Wypadki i incydenty w 2022 wg miejsca zdarzenia
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Wykres 5. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg miejsca zdarzenia
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3.6. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg rodzaju zdarzenia.

Sposrod 68 badanych wypadkdw i incydentow byty nastgpujace zdarzenia:

- 11 uderzenie statku w budowle, urzadzenie lub instalacje,

- 9 zderzenie statkow,

- 8 ciezki uszczerbek na zdrowiu cztowieka,

- 8 unieruchomienia statku,

- 8 wyrzadzenie szkody w §rodowisku lub wywolanie niebezp. wyrzadzenia takiej szkody,
- 7 uszkodzenia statku, wptywajacego w znacznym stopniu na jego konstrukcje, zdolnosci
manewrowe lub eksploatacyjne, wymagajacego powaznych napraw,

-5 $mier¢ czlowieka,

- 5 wejécia statku na mielizne, zetknigcia z dnem, uderzenia w podwodng przeszkode,

- 3 pozar, eksplozja,

- 2 zatonig¢cie, zaginigcie lub utrata statku w inny sposob,

- 1 przesunigcie tadunku, utrata tadunku,

- 1 razace naruszenie zasad ruchu.

Whpadki i incydenty w 2022 wg rodzaju zdarzenia

uderzenie statku w budowle, urzadzenie lub instalacje — 11
zderzenie statkow |
ciezki uszczerbek na zdrowiu cztowieka _ 8
unieruchomienie statku | 5
wyrzgdzenie szkody w Srodowisku _ 8
uszkodzenie statku | 7
smier¢ cztowieka | 5
wejscie statku na mielizne _ 5
pozar, eksplozja ﬁ 3
zatoniecie statku ﬁ 2

przesuniecie, utrata tadunku i 1

razace naruszenie zasad ruchu i 1

0 2 4 6 8 10

Ilo$¢ danego rodzaju wypadku

Wykres 6. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentéw wg rodzaju zdarzenia

14
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3.7. Ocena zasadno$ci kontynuowania badan.

Sposrod 68 zgtoszonych w 2022 r. 1 badanych wstepnie wypadkow 1 incydentow, po zebraniu
niezb¢dnych informacji 1 dowodéw Komisja podjeta uchwaty - biorgc pod uwage powage
zaistnialego zdarzenia, typ statku lub tadunku oraz przekonanie, ze wyniki badan nie przyczynia
si¢ do zapobieganiu wypadkom i incydentom morskim w przysztosci — ze:
- W 12 przypadkach odstepuje od prowadzonego badania na podstawie art.20 ust.2 7 ustawy
0 PKBWM,
- W 43 przypadkach odstepuje od badania na podstawie art.20 ust.3 & ustawy o PKBWM.
Komisja zdecydowata, ze w 9 zgloszonych wypadkach bedzie prowadzone badanie.
W porozumieniu z innymi panstwami istotnie zainteresowanymi w badaniu niektorych sposrod
ww. wypadkow Komisja na podstawie art.21 ° ustawy o PKBWM uchwalita ze:
- prowadzi samodzielnie badania 9 wypadkow:

- WIM 002/22 WLA-67

- WIM 004/22 SMP Novodvinsk

- WIM 013/22 Yachting

- WIM 024/22 Delphia 24

- WIM 044/22 Alina (GDY-346)

- WIM 084/22 Wiatr SAR

- WIM 114/22 Odys & TRD Voyager

- WIM 133/22 Nordic ltalia & DZI-18

- WIM 139/22 Galar Gdanski 1
- dotacza do badania 4 wypadkow prowadzonych przez inne panstwa:

- WIM 041/22 1rma (Cypr)

- WIM 054/22 Curacao Pearl (Bahamy)

- WIM 143/22 Huckleberry Finn (Szwecja)

- WIM 159/22 Ary (Vanuatu)

" Tre$¢ przypisu zostata zamieszczona w Wyciagu z przepisow
8 Tre$¢ przypisu zostata zamieszczona w Wyciagu z przepisow
% Tre$¢ przypisu zostata zamieszczona w Wyciagu z przepisow

15
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4. BADANIA WYPADKOW W 2022 R

4.1. Publikacja raportow z badania wypadkow.

Rok 2022 Komisja rozpoczeta z 10 prowadzonymi badaniami wypadkow, ktore wydarzyly si¢
w 2020r. — 2 wypadki, w 2021r. — 8 wypadkow.

Nalezy do nich doda¢ badania 13 wypadkow morskich, ktore zdarzyty si¢ w okresie 01.01.2022
—31.12.2022r.

W trakcie 2022 roku Komisja zakonczyta badania dotyczace 8 wypadkoéw i oglosita raporty
koncowe, w tym 1 badania prowadzonego przez inne panstwo (Portugalia).

Terminy opublikowania raportoéw przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 1. Publikacje raportow w 2022 r.

Data opublikowania raportu
L.p.| WIM Statek Data
Tymczasowego Koncowego
Badania wlasne
1. | 008/21 L.odZz wedkarska PSR -06  |16.01.2021 styczen 2022
statek zaglowy Dar Mlodziezy |22.04.2021 marzec 2022
2. | 028/21 . .
oraz holownik Fairplay 1V
3. | 033/21 statek New Leo 15.05.2021 kwiecien 2022
4. | 074/21 jacht zaglowy Scheria 20.07.2021 czerwiec 2022
5. | 002/22 kuter rybacki WELA-67 09.01.2022 pazdziernik 2022
6. | 004/22 m/s SMP Novodvinsk 12.01.2022 wrzesien 2022
7. | 013/22 jacht zaglowy Yachting 23.02.2022 grudzien 2022
Badania prowadzone przez inne panstwa
8. |111/21|  mivllhadaMadeira  |02.10.2021] listopad 2022

Komisja nie zakonczyta prac nad badaniem 15 wypadkow, ktore wydarzyly sie w:

- 2020 r. / 2 wypadki, w ktorych dotaczyta do badan prowadzonych przez inne panstwa
(Antigua i Barbuda, Portugalia),

- 2021 r./ 3 wypadki, w ktorych dotaczyta do badan prowadzonych przez inne panstwa (Belgia,
Wielka Brytania, Wspolnota Bahamow),

- 2022 r. / 6 wypadkow prowadzonych jako badania wtasne i 4 wypadki

prowadzone przez inne panstwa (Cypr, Wspolnota Bahamow, Szwecja, Vanuatu) przy
wspotudziale Polski jako SIS.
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4.2. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa wydane na podstawie badan wypadkoéow

zakonczonych w 2021 r.

Komisja uznata, ze w celu zaakcentowania edukacyjnej misji PKBWM, w rocznej analizie
nalezy przypomnie¢ najpowazniejsze zbadane w 2022r. wypadki morskie. Ponizej
umieszczono fragmenty raportow dotyczace zalecen stuzacych podniesieniu poziomu
bezpieczenstwa zeglugi. Przy kazdym omawianym wypadku zamieszczono numer WIM w celu
ulatwienia odszukania na stronie internetowej PKBWM ( www.pkbwm.gov.pl ) tresci catego

raportu.

4.2.1. WIM 008/21 L.6dz wedkarska PSR -06

W wyniku przeprowadzonych badan Komisja doszia do nastgpujacych wnioskow:
1. £6dz wedkarska PSR-06, nie byla dobrze przystosowana do wedkowania dla dwoch osob
z powodu jej niestabilno$ci grozacej wywrdceniem.
2. Faktyczny przebieg wypadku nie jest mozliwy do odtworzenia na podstawie zgromadzonego
materialu. Dostepnymi dowodami sg zatopiona motoréwka z siecig nawinieta na korpus silnika
oraz odnalezione ciata zmartych wedkarzy.
3. Nie stwierdzono udziatu oséb trzecich w wypadku.
4. Stwierdzono na podstawie obliczen, ze jednoczesne przebywanie dwoch osob bardzo blisko
siebie w rejonie rufy todzi wedkarskiej przy burcie mogto spowodowaé nadmierne zblizenie
si¢ wewnetrznej krawedzi burty 1 pawezy do powierzchni wody i1 wdarcie si¢ wody do wngtrza
fodzi, a w konsekwencji wywrdcenie 1 podtopienie todzi. Podano dwa przyktady zdarzen
mogacych doprowadzi¢ do takiej sytuacji:
- Wspdlne podejmowanie sieci z toni wodnej,
- préba udzielenia pomocy towarzyszowi, ktory wypadt za burte todzi.

Zalecenia wynikajace z raportu koncowego WIM 008/21 - ¥.60dZz wedkarska PSR -06.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich odstapita od formulowania zalecen
w zwigzku z ograniczonymi mozliwosciami ustalenia przyczyny wypadku oraz $miercig

wedkarzy.

4.2.2. WIM 028/21 statek zaglowy Dar Mlodziezy oraz holownik Fairplay IV
W ocenie Komisji na wypadek jaki miat miejsce na pokladzie statku ,,Dar Mtodziezy”
decydujacy wplyw miaty nast¢pujace czynniki:

- gwaltowne pociggnigcie holu ktory wezesniej byt zupelnie luzny,
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- przebywanie poszkodowanego na pokladzie rufowym w strefie, ktéora powinna by¢
traktowana jako mozliwa strefa razenia zerwanego holu.
- wykorzystanie liny ostabionej przez jej wczesniejsze uzywanie.

Zalecenia wynikajace z raportu koncowego — WIM 028/21 - statek zaglowy Dar Mtlodziezy

oraz holownik Fairplay IV

1. Uniwersytet Morski w Gdyni (armator statku zaglowego).
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich zaleca wyrazne oznaczenie mozliwych
stref razenia pekni¢tymi linami holowniczymi i cumowniczymi (Snap-back danger zones)
w ktorych nie powinien nikt przebywa¢ w czasie pracy lin pod obcigzeniem.
Jednoczesnie Komisja przypomina o ustawowym obowigzku niezwlocznego zglaszania
wypadku przez armatora lub kapitana statku, ktorych dotyczy wypadek lub incydent morski
zgodnie z artykutem 47 pkt 3 ustawy o PKBWM (Dz.U. z 2019 r. poz. 1374).

2. Fairplay Towage, Sp. z 0.0. Sk. k (armator holownika)
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich zaleca przeszkolenie osob ktorych
zadaniem bedzie ocena stanu technicznego lin typu HMPE eksploatowanych na holownikach.
W ocenie Komisji kontrola stanu lin 1 kwalifikowanie ich do dalszej eksploatacji powinno by¢
wykonywane czgéciej niz raz na pot roku. Komisja zaleca rowniez skonsultowanie
z producentem lin prawidtowosci wykorzystania lin sktadajacych si¢ z odcinkéw potaczonych
zaplecionych lin oraz doboru liny poliestrowej majacej zadanie kompensowania gwattownych
zmian napr¢zenia lin HMPE.
Komisja zaleca przeszkolenie zatdog holownikow majace na celu zapoznanie si¢

wlasciwosciami lin HMPE oraz zasadami ich wykorzystania w czasie prowadzonych holowan.

4.2.3. WIM 033/21 statek New Leo.
Komisja uznata, Zze czynniki ktore miaty zdecydowany wpltyw na zaistnienie wypadku to:
- zta organizacja pracy na mostku,
- brak biezacego okreslania pozycji, oraz
- brak wlasciwej obserwacji.

Zalecenia wynikajace z raportu koncowego WIM 033/21 statek New Leo.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich uznata za uzasadnione skierowanie
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, stanowigcych propozycje dziatan, ktore mogg przyczynié
si¢ do zapobiegnigcia podobnemu wypadkowi w przysztosci, do nastgpujacych podmiotow:

1. Stacja pilotowa
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Praca pilota wymaga ciaglej uwagi podczas pilotowania statkbw w kazdych warunkach
pogodowych. Pilot musi pracowa¢ w jasnym lub stabym oswietleniu, uzaleznionym od pogody
lub pory dnia. Jest to zawdd wymagajacy szczegodlnej sprawnosci psychotechniczne;.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich zaleca wprowadzenie wewnetrznego
obowigzku wykonywania badan okulistycznych w uznanych poradniach okulistycznych lub
u lekarzy posiadajacych uprawnienia do wykonywania badan w tzw. ,,ciemni”?°,

Dodatkowo komisja zaleca wykorzystanie tresci niniejszego raportu w programie szkolenia

pilotéw morskich zgodnie z zapisem zawartym w Aneksie 1 Rezolucji IMO A.960(23)*.

4.2.4. WIM 074/21 — jacht zaglowy Scheria
Bezposrednig przyczyna wypadku - wypadnigcia za burtg skipera jachtu byto niezachowanie
ostroznosci, polegajace na niewtasciwym zamocowaniu bomu grota przy operacji opuszczania
zagla i jego klarowaniu, a takze nie sterowanie jachtem na wiatr podczas tej operacji. Poza tym
oddziatywanie na jacht do$¢ wysokiej fali do 1.5 m, wywolujacej jego przechyty boczne przez
co luzny bom uderzyt w piers$ zeglarza, powodujac jego wypadniecie za burte.

Rekomendacje wynikajace z raportu konhcowego WIM 074/21 — jacht zaglowy Scheria.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich uznata, Zze tre§¢ raportu opisujacego
kolejne zdarzenie w wyniku ktérego uderzony bomem cztonek zatogi wypadt za burte i utonat,
powinna sta¢ si¢ kolejnym ostrzezeniem dla zeglarzy w kwestii bezpiecznego przebywania

1 pracy na jachcie w roznych warunkach pogodowych.

4.2.5. WIM 002/22 — kuter rybacki WELA-67
Komisja przyjeta, ze czynnikami, ktore przyczynity si¢ do wypadku byty:

- czynniki mechaniczne: zwigzane z utrata wodoszczelnosci maszynowni kutra,
najprawdopodobniej na skutek rozszczelnienia elastycznego ztacza systemu chtodzenia wody
morskiej silnika gtownego, oraz awaria ukladu alarmowego sygnalizacji o podwyzZszeniu
poziomu cieczy w zenzach maszynowni,

- czynniki ludzkie: brak regularnych kontroli prawidlowego dziatania uktadu alarmowego
wysokiego poziomu wody zenzowej w maszynowni,

- czynniki organizacyjne: - brak odpowiednich procedur/zwyczajéw dokonywania regularnych

kontroli maszynowni podczas catego okresu pobytu kutra w morzu.

10 Aparatura badajgca widzenie zmierzchowe.
11 Recommendations on training and Certyfication and on operational procedures for marine pilots other than

deep-sea pilots
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Rekomendacje i zalecenia dotyczace bezpieczenstwa, wynikajace z raportu koncowego
WIM 002/22 — kuter rybacki WELA-67.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich biorge pod uwage, ze armator po utracie
jedynego kutra zakonczyt dziatalno$¢ potowowa, odstgpita od wydania zalecen wlascicielowi
jednostki. Jednoczesnie majac na uwadze wzgledy bezpieczenstwa jednostek rybackich,
Komisja rekomenduje zatogom kutrow i todzi rybackich, aby przed kazdym rejsem
potowowym regularnie sprawdzata prawidtowos$¢ dziatania alarmu ,,wysoki poziom wody
zenzowej w maszynowni”’ oraz dokonywata regularnych obchoddéw kontrolnych, celem
wykrycia zagrozen.

1. Polski Rejestr Statkow
Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Morskich uznata za uzasadnione skierowanie zalecen
dotyczacych bezpieczenstwa, stanowigcego propozycj¢ dziatan, ktére mogg si¢ przyczyni¢ do
zapobiegania podobnym wypadkom w przysztosci.

Komisja zaleca, aby uzupehic przepisy klasyfikacji w Czesci VI, ,,Urzadzenia Maszynowe
I Instalacje rurociaggdw” obowiazujacych ,,Przepisow Klasyfikacji i Budowy Matych Statkow
Morskich z 1 stycznia 2016 r. w taki sposdb, aby mialy one zastosowanie dla jednostek
starszych zbudowanych lub modernizowanych przed 1 stycznia 2016 r. o wymdg zawarty
w pkt. 15.1.9., dotyczacy typu i konstrukcji niemetalowych ztaczy elastycznych, stosowanych
w instalacjach rozpatrywanych i1 zatwierdzanych przez PRS w systemach wody chtodzacej,
paliwa ciektego i oleju smarnego.

Jednoczes$nie Komisja proponuje, aby rozwazy¢ dokonanie zmiany w przepisach dotyczacych
klasyfikacji matych statkow morskich, w taki sposob aby zalecane dotychczas wyposazenie
statku w system instalacji sygnalizacji alarmowej ,,0 podwyzszeniu poziomu cieczy w zenzach
maszynowni” stalo si¢ obowiazkowe i1 bylo certyfikowane przez Polski Rejestr Statkow.
Obowiazek powinien rowniez obejmowa¢ mate statki morskie wyposazone juz w systemy
alarmowe ,,wysokiego poziomu zenz maszynowni” zainstalowane przez armatorow wczesniej

z wlasnej inicjatywy.

4.2.6. WIM 004/22 — m/s SMP Novodvinsk
Komisja uznata, ze czynnikami bedacymi bezposrednig przyczyng wejscia statku SMP
Novodvinsk na mielizng byty facznie:
- problemy techniczne (awaria zyrokompasu),
- trudne warunki hydrometeorologiczne i nawigacyjne (pogorszenie si¢ widzialnosci po

wyj$ciu na otwarte wody Zalewu Szczecinskiego bez mozliwosci wzrokowej obserwacji
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oznakowania nawigacyjnego, ograniczone mozliwo$ci manewroéw statku o dlugosci 118 m
w stosunku do szerokosci toru zeglownego, oddziatywanie wiatru i ewentualnie poprzecznego
pradu po mini¢ciu I Bramy Torowej),

- doktadnos$¢ wskazan urzadzen nawigacyjnych,

- czynniki ludzkie (nieporozumienia co do komend na ster, brak przeptywu informacji
0 zmianach wartos$ci kursu kompasowego, utrzymywanie nadmiernej predkosci statku, praca
srubg nastawng napedu statku na wstecz przez kapitana bez porozumienia z pilotem).

Zalecenia wynikajace z raportu koncowego WIM 004/22 — m/s SMP Novodvinsk.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich uznata za uzasadnione skierowanie
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, stanowigcych propozycj¢ dziatan, ktére moga przyczynic
si¢ do zapobiegnigcia podobnemu wypadkowi w przysztosci, do :

1. Stacja pilotowa w Szczecinie
Komisja zaleca stacji pilotowej Szczecin Pilot Sp. z 0.0. zapoznanie wszystkich pilotow
Z niniejszym raportem, w szczegdlnosci omowionego w rozdz. 4.3 obowigzku zglaszania
niesprawno$ci urzadzen statkowych, ktore maja krytyczne znaczenie dla bezpiecznej zeglugi
statku w rejonie pilotazu. Przedstawiona analiza przyczyn wypadku winna by¢ brana pod
uwage przy szacowaniu ryzyka dla bezpiecznego wykonania ustugi pilotowej przy

niesprawnym zyrokompasie i ograniczonej widzialnosci.

4.2.7. WIM 013/22 - jacht zaglowy Yachting
W ocenie Komisji brak odpowiedniego wyszkolenia zeglarskiego 1 ograniczona znajomos¢
wlasnych mozliwosci zwigzanych z zeglowaniem w czasie silnego zimowego sztormu na
Morzu Baltyckim doprowadzita do sekwencji zdarzen zapoczatkowanych wypadnigciem
cztonka zalogi za burtg i1 zakonczenia rejsu na holu jednostki ratownicze;.
Zalecenia i rekomendacje wynikajace z raportu koncowego WIM 013/22 — jacht zaglowy

Yachting.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich uznata za uzasadnione skierowanie

zalecen w celu poprawy bezpieczenstwa na jachtach morskich do firmy OK Events Kasper
Orkisz —wystepujacej pod nazwa Premium Yachting.

1. Premium Yachting
W zwigzku z prowadzong dzialalnoscig polegajaca na wynajmie (charterze) pelnomorskich
jednostek zaglowych Komisja zwraca uwage na konieczno$¢ starannego i1 w petni
kontrolowanego systemu majacego na celu przygotowanie jednostek pod wzgledem

technicznym. Osoby odpowiedzialne za przygotowanie i wydanie czarterujacym jachtow
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powinny mie¢ odpowiednie kwalifikacje i wymagang wiedz¢ w zwigzku z wykonywanymi
czynnos$ciami.

2. Rekomendacje dla srodowiska zeglarskiego

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich tres¢ sporzadzonego raportu kieruje do
szeroko rozumianego srodowiska zeglarskiego.
Wyniki badania wypadku jaki mial miejsce w zwigzku rejsem turystycznym na jachcie
»Yachting” w okresie zimowym po Morzu Battyckim niech beda jednoczesnie ostrzezeniem
dla kolejnych zatég zamierzajacych wyptyna¢ w morze szczegdlnie w okresie zimowym.
Zarowno opisywany wypadek, jak tez wcze$niejsze raporty Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Morskich dotyczace podobnych zdarzen na jachtach, powinny stac si¢ zachetg do
analizy wszystkich czynnikow decydujacych o bezpieczenstwie w czasie prowadzonych
rejsow. Katalog tych czynnikow jest bardzo duzy. Zostatl tez fachowo opisany w poradnikach
napisanych przez doswiadczonych zeglarzy.
W zwigzku z opisywanym wypadkiem szczegdlne znacznie miato:
- §ledzenie pogody i wczesniejsza analiza prognoz pogodowych z wiarygodnych Zrodet,
- manewry ,,cztowiek za burtg”. To podstawowy manewr ktory nalezy wykona¢ aby ratowac
cztonka zatogi, ktory wypadt za burte. Powinien by¢ prze¢wiczony w warunkach silnego wiatru
i falowania przy wykorzystaniu: zagli, zagli i silnika, a takze na samym silniku. Nie mozna si¢
nauczy¢ tego manewru czytajac poradniki. Ta umiejetnos¢ 1 wprawa decyduje o zyciu cztonka
zatogi, ktory wypadl za burtg. Nalezy pamigtac, ze wigkszo$¢ wypadkow wypadnigcia cztonka
zatogi jachtu ma miejsce w czasie pracy przy grocie,
- zapoznanie si¢ z technikami sztormowania. Niestety zawsze moze nastgpi¢ nieprzewidziane
zatamanie pogody, a juz szczegdlnie w porze zimowej. Techniki sztormowania sa3 w duzej
mierze uzaleznione od wielko$ci i rodzaju jachtu.
- umiejetno$¢ czerpania wiedzy z wydawnictw nawigacyjnych, szczegélnie Locji'? dzigki
ktorej mozna znalez¢ szczegotowe informacje dotyczace akwenow na ktorych planowany jest

rejs.

12 | ocja — Rodzaj przewodnika morskiego, doktadny opis danego akwenu wraz z opisanym oznakowaniem

morskim majacym znaczenie dla bezpieczenstwa morskiego.
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4.3 Zestawienie zalecen Komisji wystanych w okresie od 01.07.2021 r. do 30.06.2022r. i reakcji podmiotow do ktorych skierowano
te zalecenia.

Tabela 2. Zestawienie zalecen PKBWM

L Nr rej. Data . Podmiot do ktorego Data . Termin na Data . Wykonanie
P wim Nazwa statku ogloszenia W . wyslania . .. | otrzymania ,
ystosowano zalecenia odpowiedz .~ . | zalecen
raportu raportu odpowiedzi
1 050/20 | Uran czerwiec Minister wlasciwy ds. gosp. | 17.07.2021 | bez odp. X X
2021 morskiej
2 065/20 | Viking 11 lipiec 2021 Minister wilasciwy ds. gosp. | 23.07.2021 | bez odp. X X
morskiej
3 041/20 | Norman pazdziernik | Minister wilasciwy ds. gosp. | 29.10.2021 | bez. odp. X X
2021 morskiej
Stacja Pilotow  Swinoujscie- | 15.11.2021 | 15.05.2022 | 14.05.2022 | x
Szczecin
Armator (zarzgdzajgcy statkiem | 15.11.2021 | 15.05.2022 | brak odpowiedzi
fotewskiego armatora
Komisja portugalska (jako SIS) | 16.11.2021 | bez odp. X X
4 102/20 | Euro Trader listopad Minister wlasciwy ds. gosp. | 22.11.2021 | bez. odp. X X
2021 morskiej
Stacja  Pilotdow  Swinoujscie- | 04.01.2022 | bez. odp. X X
Szczecin
Armator (zarzadzajacy statkiem) | 24.11.2021 | 24.05.2022 | Brak odpowiedzi
armatora z Hong Kongu
5 109/20 | Leikvaering grudzien Minister wlasciwy ds. gosp. | 08.12.2021 | bez odp. X X
2021 morskiej
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008/21 | L.6dz wedkarska PSR-06 | styczen 2022 | Minister whasciwy ds. gosp. | 13.01.2022 | bez odp. X
morskiej
028/21 | Dar Mlodziezy oraz Luty 2022 Minister wlasciwy ds. gosp. | 11.03.2022 | bez odp. X
holownik Fairplay 1V morskiej
Uniwersytet Morski w Gdyni 16.03.2022 | 16.09.2022 | 06.09.2022
Fairplay 14.03.2022 | 14.09.2022 | 07.09.2022
033/21 | New Leo kwiecien Minister wlasciwy ds. gosp. 27.04.2022 | bez odp. X
2022 morskiej
Stacja Pilotowa Swinoujscie- | 27.04.2022 | 27.10.2022 | 27.10.2022
Szczecin
074/21 | Scheria czerwiec Minister wlasciwy ds. gosp. 08.06.2022 | bez odp. X
2022 morskiej
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5. OSTRZEZENIE O MOZLIWYM NIEBEZPIECZENSTWIE (WCZESNY ALERT)
W 2022 r. Komisja nie opublikowata ostrzezen o mozliwym niebezpieczenstwie.
6. WSPOLPRACA Z INNYMI PODMIOTAMI.

Nalezy odnotowaé, ze w 2022 r. Komisja prowadzita $cistg wspolprace z organizacjami
badajacymi wypadki innych panstw.
W sytuacji konieczno$ci prowadzenia badania wypadku poza granicami wlasnych krajow
komisje badania wypadkow morskich pomagajg sobie wzajemnie przekazujac prowadzenie
badania komisji kraju, gdzie miato miejsce zdarzenie lub panstwu bandery.
Przy badaniu 4 wypadkow w 2022r. przez inne panstwa Komisja dotgczyta do badan jako kraj
istotnie zainteresowany —SIS (Substantially Interested State):
WIM 041/22 — bardzo powazny wypadek na statku ,,lrma™, bandery cypryjskiej, Trzeci
mechanik narodowosci polskiej zmart w wyniku prawdopodobnego zatrucia hydratem metylu.
Badanie prowadzone przez cypryjski The Marine Accidents and Incidents Investigation
Committee (MAIC).
WIM 054/22 — bardzo powazny wypadek na statku ,,Curacao Pearl” bandery Wspodlnoty
Bahamow, gdzie $mier¢ ponidst Bosman narodowosci polskiej w wyniku powaznych obrazen
spowodowanych upadkiem z drabiny w tadowni statku. Badanie prowadzone przez The
Bahamas Maritime Authority (BMA).
WIM 143/22 — wypadek na statku ,,Huckleberry Finn” bandery szwedzkiej zacumowany
w porcie Trelleborg. W wyniku przygniecenia manewrujacym pojazdem cztonek zatogi doznat
rozlegtych obrazen wewnetrznych. Badanie prowadzone przez Swedish Accident Investigation
Authority (SHK).
WIM 159/22 - bardzo powazny wypadek na statku ,,Ary” bandery Vanuatu jaki mial miejsce
w holenderskim porcie Lauwersoog, gdzie polski czlonek zatogi probowal wskoczyé
z nabrzeza na poktad statku ,,Ary”, ale wpadl do zimnej wody 1 wkroétce po wypadku zmart.
Raport zostal sporzadzony przez Administracje Flagi Vanuatu 1 nie byl konsultowany
z Holenderska Komisja Badania Wypadkéw (DSB) i z PKBWM jako stronami istotnie

zainteresowanymi.
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9. WYCIAG Z PRZEPISOW.

Ustawa z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkow

Morskich (Dz. U. z 2019 r. poz. 1374)

Przypis [5]

Art. 2.

1. llekro¢ w ustawie jest mowa o:

1) wypadku morskim - nalezy przez to rozumie¢ zdarzenie, lub kilka nast¢pujacych po sobie
zdarzen, zwigzane bezposrednio z eksploatacjg statku, w ktorego nastgpstwie doszto do:

a) $mierci albo cigzkiego uszczerbku na zdrowiu cztowieka lub

b) zagini¢cia czlowieka przebywajacego na statku, lub

¢) zatonigcia, zaginigcia lub utraty statku w inny sposéb, lub

d) uszkodzenia statku, wplywajacego w znacznym stopniu na jego konstrukcje, zdolnosci
manewrowe lub eksploatacyjne, wymagajacego powaznych napraw, lub

e) wejscia statku na mielizng, zetknigcia z dnem, uderzenia w podwodng przeszkodg,
unieruchomienia statku lub zderzenia statkow, pozaru, eksplozji, uderzenia w budowle,
urzadzenie lub instalacjg¢, przesunigcia tadunku, uszkodzenia powstatego wskutek ztej pogody,
uszkodzenia przez 16d, peknigcia kadtuba lub podejrzenia uszkodzenia kadtuba, lub

f) wyrzadzenia przez statek istotnej szkody w infrastrukturze portowej, infrastrukturze
zapewniajacej dostep do portdw lub przystani morskich, instalacji lub budowli na morzu,

powodujacej powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa statku, innych statkéw lub oséb, lub
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g) wyrzadzenia szkody w §rodowisku lub wywotania niebezpieczenstwa wyrzadzenia takiej
szkody

- z tym, ze wypadkiem morskim nie jest $wiadome dziatanie lub zaniechanie podjcte
Z zamiarem naruszenia bezpieczenstwa statku, wyrzadzenia szkody na osobie lub szkody

W srodowisku;

Przypis [6]
Art. 15.

2. Komisja nie bada wypadkow i incydentow morskich:

1) w ktorych uczestniczyly wytacznie:

a) jednostki ptywajace Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej lub Policji,

b) statki bez napedu mechanicznego lub statki drewniane o prostej konstrukcji;

2) w ktorych uczestniczyly wytacznie:

a) inne, niz okreslone w pkt 1 lit. a, statki pelnigce wylacznie specjalng stuzbe panstwowa
lub eksploatowane przez panstwo w celach nichandlowych,

b) statki rybackie o dtugosci catkowitej do 15 m,

c) jachty rekreacyjne,

d) 4 statki i obiekty ptywajace wchodzace w sktad zespolu holowniczego, inne niz statek
holujacy

- z wyjatkiem bardzo powaznych wypadkow;

3) na statych platformach wiertniczych, w ktorych nie uczestniczyty statki morskie.

Przypis [7]

Art. 20.

2. Po dokonaniu wstepnej oceny przyczyn zaistnienia powaznego wypadku Komisja moze
rozstrzygna¢ o odstapieniu od prowadzonego badania.

Przypis [8]

Art. 20.

3. W przypadku zaistnienia wypadku innego niz wypadek, o ktorym mowa w ust, 1, lub
incydentu morskiego, Komisja rozstrzyga o podjeciu albo o odstagpieniu od badania.

Przypis [9]

Art. 21.

1. Komisja prowadzi badanie wypadku lub incydentu morskiego samodzielnie.

2. Komisja moze:
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1) przekaza¢ kierowanie badaniem wypadku lub incydentu morskiego innemu niz
Rzeczpospolita Polska panstwu istotnie zainteresowanemu wypadkiem Iub incydentem
morskim;

2) dopusci¢ do udzialu w badaniu wypadku lub incydentu morskiego inne niz
Rzeczpospolita Polska panstwo istotnie zainteresowane wypadkiem lub incydentem morskim;

3) dotaczy¢ do badania wypadku lub incydentu morskiego prowadzonego przez inne niz
Rzeczpospolita Polska panstwo istotnie zainteresowane wypadkiem lub incydentem morskim.

3. Za panstwo istotnie zainteresowane wypadkiem lub incydentem morskim, zwane dalej
"istotnie zainteresowanym panstwem", uznaje si¢ panstwo:

1) bandery statku uczestniczacego w wypadku lub incydencie morskim lub

2) nadbrzezne, na ktérego morskich wodach wewnetrznych lub morzu terytorialnym doszto
do wypadku lub incydentu morskiego, lub

3) ktorego srodowisko naturalne, w tym wody i terytorium, nad ktorymi panstwo to sprawuje
jurysdykcje, doznato szkody w znacznych rozmiarach w wyniku wypadku morskiego, lub

4) ktére, w odniesieniu do sztucznych wysp, konstrukcji i urzadzen, nad ktérymi panstwo to
sprawuje jurysdykcje, doznato w wyniku wypadku lub incydentu morskiego szkody lub byto
zagrozone niebezpieczenstwem wyrzadzenia szkody, lub

5) ktérego obywatele w wyniku wypadku morskiego poniesli $§mierc lub ciezki uszczerbek
na zdrowiu, lub

6) dysponujace istotnymi informacjami, ktére Komisja uznata za uzyteczne w badaniu
przyczyn wypadku lub incydentu morskiego, lub

7) ktore z innych powodow ma interes w badaniu wypadku lub incydentu morskiego, uznany

za istotny przez Komisje.
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