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1. Fakty

W dniu 15 maja 2021 r. okoto godz. 00:40' w trakcie podrozy ze Szczecina do Sankt
Petersburga statek New Leo otart si¢ o cokot zachodniej stawy 111 Bramy Torowej. W wyniku
otarcia statek doznal uszkodzenia kadtuba w czesci dziobowej. Uszkodzenie znajdowato sie
nad linia wody, co umozliwito jednostce kontynuowanie podrézy do Swinoujscia, gdzie

pozostata do czasu naprawy. Uszkodzeniu ulegta réwniez konstrukcja stawy.

Zdj ncliMVNewlLeov porcie $winouj Scie 17 maj

2. Informacje ogdlne
2.1. Dane statku

Nazwa statku: New Leo
Bandera; Liberia
Wiasciciel: New Leo LTD

L LT, czas zdarzenia na podstawie zapiséw z dziennika okretowego New Leo, wszystkie czasy w raporcie
podawane s3 w LT

www.pkbwm.gov.pl 2
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Instytucja klasyfikacyjna: Bureau Veritas

Typ statku: Drobnicowiec

Sygnat rozpoznawczy: D5IU7

Nr identyfikacyjny IMO: 9113044

Pojemnos¢ brutto (GT): 5820

Rok budowy: 1997

Szerokosé: 15,85 m

Dhugos¢ catkowita: 102,83 m

Material, z jakiego jest zbudowany kadtub: stal
Typ rejestratora S-VDR: Kelvin Hughes MDP-A5

2.2. Informacje o podrézy statku

Informacja o tadunku: Statek pod balastem.
Port wyjscia: Szczecin (Polska)

Port przeznaczenia: Sankt Petersburg (Rosja)
Rodzaj zeglugi : migdzynarodowa

Informacja o zatodze: 14 cztonkéw zatogi
2.3. Informacje o wypadku

Rodzaj wypadku: wypadek morski

Data i czas zdarzenia: 15 maja 2021 r. godz. 00:40 LT

Pozycja geograficzna w czasie zdarzenia: 53°42,7°N, 014°27,9’E

Rejon geograficzny zaj$cia zdarzenia: Zalew Szczecinski

Charakter akwenu: Zalew

Pogoda w trakcie zdarzenia: wiatr NE 2 do 3 B. Stan Zalewu 1 do 2. Widzialno$¢ dobra do
umiarkowanej. Okresami opady deszczu.

Stan eksploatacyjny statku w trakcie zdarzenia: pod balastem

Skutki wypadku : uszkodzenie konstrukcji stawy (Zdjecie nr 2), uszkodzenie czg¢éci nawodne;j

poszycia kadtuba (Zdjecie nr 3).

www.pkbwm.gov.pl 3
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2.4. Informacje o zaangazowanych podmiotach z ladu i dzialaniach ratowniczych

Nie prowadzono dzialan ratowniczych i nie zaangazowano dodatkowych podmiotéw w celu

podjecia akcji ratownicze;j.
3. Opis okolicznosci wypadku

W dniu 14 maja 2021 r. o godz. 22:35 statek New Leo z pilotem na burcie odcumowat od
Nab. Stowackiego i rozpoczat podrdz ze Szczecina na rede portu Swinoujscie, skad po zejéciu
pilota miat kontynuowac zegluge do portu przeznaczenia.

Manewry wyjsciowe tj. odejscie od nabrzeza i obrot w Kanale Debickim prowadzone byly
przez kapitana. Po wyjsciu z kanatu kierowanie statkiem przejat pilot.

Mijajac Dok nr. 5 w porcie Szczecin pilot otrzymat informacje od operatora VTS o pozycjach
dwoch poglebiarek pracujacych na torze wodnym Szczecin — Swinoujécie. Pierwsza
poglebiarke ,,Meuse River”, statek mingl na wysokosci Portu Morskiego Police. Druga
poglebiarka znajdowata si¢ na Zalewie Szczecinskim (ok 32 km toru).

Okoto godz. 23:45 wchodzac na Zalew Szczecinski pilot zalgczyt automatyczne sterowanie
statkiem. 5 minut pdzniej, ok godz. 23:50 na mostek przyszedt II oficer i kadet.

Po przekazaniu wachty okoto godz. 00:10 kapitan ustalit z pilotem ze udaje si¢ do swojej
kabiny. Sterowanie kontynuowane byto przy uzyciu autopilota.

O godz. 00:26 pilot skontaktowal si¢ z poglebiarkg Vox Amalia w celu uzgodnienia sposobu
jej ominigcia. Rozmowa prowadzona byta w jezyku polskim. Pilot ustalit z pilotem pogtebiarki,
ze przejdzie za rufg poglebiarki tj. po stronie zachodniej toru wodnego.

Okoto godz. 00:35 jednostka znajdowala si¢ na pozycji ¢ 51°42,0°’N, A 014°29,0’E, w
odlegtosci ok 1Mm od Il Bramy Torowej, podazajac kursem nad dnem (COG) 320,2° z
predkoscig 11,6 w, kurs rzeczywisty (Heading) wynosit 322,0°. Dwie minuty p6zniej tj. o godz.
00:37 kurs rzeczywisty wynosit 321° a kurs nad dnem 316,5 °. Statek znalazt si¢ poza granica
toru wodnego (Rysunek nr 1). Wplywajac na Zalew Szczecinski na jednostk¢ zaczat
oddziatywac prad i wiatr co spowodowato 4-5° rdznice miedzy kursem rzeczywistym, a kursem
nad dnem.

Kurs rzeczywisty 321° - 322° byl utrzymywany do okoto godz. 00:39, gdy pilot zauwazyt
$wiatlo nawigacyjne 111 Bramy Torowej i gwaltownie zmienit kurs (Heading) na 333° (Tabela

1).

www.pkbwm.gov.pl 4
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Rysunek nfi.. Zrzut ekranu z nagrania Vfayback

Godzina Heading [°] | COG [°] SOG [w]
00:39:33 322 316,9 10,60
00:39:45 323 317,3 10,60
00:39:49 327 318,5 8,30
00:39:55 331 318,8 8,80
00:39:58 333 319,1 9,10
00:40:04 331 3235 9,60
00:40:13 328 325,3 9,80
00:40:19 328 324,1 9,80
00:40:40 330 326,9 9,90

Tabelal. Dane dynamiczne m/v New L podstawienagrania VT $layback.

O godz. 00:40 statek New Leo otart si¢ lewa burtg dziobowej cz¢éci kadtuba 0 nadwodng czes¢
zachodniej stawy III Bramy Torowej uszkadzajac ja.

www.pkbwm.gov.pl 5
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Z dj n iUszkadzenia Bramy Torowej Il

Po alizji na mostek przyszedt kapitan, a sterowanie automatyczne zamieniono na rgczne. Za
sterem stangt 2 oficer. Jednocze$nie jeden z czlonkow zatogi udat si¢ na dziob statku w celu

oszacowania powstatych uszkodzen. Przez radio UKF zameldowat kapitanowi o przebitej

burcie statku nad powierzchniag wody.

.

Z dj n iUszkadzenie jednostki m/v New Leo

www.pkbwm.gov.pl
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Ok godz. 00:41 zredukowano obroty silnika i jednostka zaczeta zwalniad.

Godzina SOG
00:41:18 10,2
00:41:32 9,9
00:41:47 9,7
00:41:53 9,4
00:42:08 9,2
00:42:17 8,9
00:42:32 8,5
00:42:47 8,3
00:42:53 8,1
00:43:17 7,9
00:43:33 7,6
00:44:06 7,3
00:45:12 6,9
00:46:04 7,1
00:47:14 8,1

Tabela2. PridkoSi m/ v Nagmania\élayhaeck podst awi e
O godz. 00:44 pilot wywotal Szczecin Traffic z prosba o kontakt na kanale roboczym. Operator
wskazal kanat 20. W wyniku nieudanych préb wzajemnego wywolania si¢ informacja o
wypadku jednostki zostata przekazana po okoto 4 minutach tj. o godzinie 00:48.
W tym samym czasie poglebiarka Vox Amalia zakonczyta wydawanie urobku i ruszyta w
podroz do Szczecina, mijajac si¢ ze statkiem New Leo, ktory podazal kursem nad dnem (COG)

326,6 ° z predkoscig 8,7 w.

Rysunek nR. Zrzut ekrau zapisu systemu AIS m/v New Leo.

www.pkbwm.gov.pl 7
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Po minigciu poglebiarki na statku New Leo ponownie wrdcono do sterowania automatycznego
i kontynuowano podréz do Swinoujécia. 15 maja o godz. 03:15 jednostka zacumowata

w Swinoujsciu do Nab. Chemikow.

4. Analizaiuwagi dotyczace czynnikéw, ktore przyczynily si¢ do wypadku lub incydentu

morskiego z uwzglednieniem wynikow badan i ekspertyz
4.1. Czynniki mechaniczne

Statek byt sprawny technicznie. Nie byto informacji o problemach zwigzanych z urzadzeniami
na mostku.

Jednostka wyposazona jest w dwa dzwigi, bedace integralng czescig konstrukcji statku. Dzwigi
te znajduja si¢ na lewej burcie statku i czeSciowo ograniczaja widocznos¢ w sektorze na lewej

burcie. (Zdjecie nr 4) Sektor widzenia dziobowy i prawa burta nie byty niczym ograniczone.

W 1 A =1 )
= '

Z dj n ctivedokzmostku m/vNewLe&r odk owy bul aj
4.2. Czynniki ludzkie

Manewry jednostkag wykonywane byly w nocy W zwiagzku z czym jednym z czynnikow, ktory
przyczynit si¢ do wypadku moglo by¢ stabe widzenie zmierzchowe czyli ograniczona zdolno$¢
widzenia przy stabym o$wietleniu.

W warunkach skrajnie niekorzystnych, czyli przy znikomej ilosci §wiatla, cztowiek widzi §wiat
pozbawiony barw, czyli np. taki jak na czarno-biatym filmie. Mozliwe jest wtedy wytgcznie
rozrozniania stopnia jasnosci elementéw otoczenia, a i to przy niewielkiej gradacji tych stopni.

Znacznie spada rowniez rozdzielczo$¢ oka, czyli mozliwo$¢ rozpoznawania szczegOlow

www.pkbwm.gov.pl 8
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obrazu, nie wystepuje przy tym zjawisko szczeg6lnie wysokiej rozdzielczosci obrazu w §rodku

pola widzenia.
4.3. Czynniki organizacyjne

W ocenie Komisji brak prawidtowej organizacji pracy wachty morskiej oraz wspotpracy z
pilotem bylo jedna z przyczyn zaistnienia zdarzenia. Brak bylo wymiany informacji mi¢dzy
pilotem i zatoga na mostku. Pilot przy uzgadnianiu manewru omini¢cia poglebiarki znajdujacej
si¢ na torze wodnym postugiwat si¢ jezykiem polskim. Swoich zamiaréw nie skonsultowat z
oficerem wachtowym i nie poinformowat go o zamierzonych dziataniach.

Zalecany kurs jakim nalezy poruszac si¢ na tym odcinku toru to 321,6°. Statek ptynat kursem
321°-322°, jednakze byt to kurs rzeczywisty, ktory nie uwzglednial warunkéw zewnetrznych
tj. wiatru 1 pradu. Kurs nad dnem wynosit 316° - 317° co spowodowato zejscie jednostki z osi
toru na zachodnia jego cze$é a w konsekwencji catkowite wyjécie poza tor. Swiatto zachodniej
stawy III Bramy Torowej zostalo zauwazone po prawej stronie chwile przed wypadkiem

(Zdjgcie nr 5).

Zdj n&GiOGbrmrz z kamery przemysgowej m/ v

Zgodnie z art. 2 aneksu 2 Rezolucji IMO A.960(23) obecnos¢ pilota na mostku nie zwalnia
kapitana statku i1 oficerow wachtowych od ich obowigzkéw i1 zadan zwigzanych z
bezpieczenstwem statku.

Oficer wachtowy jest odpowiedzialny za bezpieczng nawigacje statku oraz przestrzeganie
Migdzynarodowych Przepiséw o Zapobieganiu Zderzeniom na Morzu z 1972 r. ze zmianami.
Zgodnie z prawidlem 5 w/w przepiséw, przez caly czas nalezy utrzymywac dokladng
obserwacj¢ wzrokowa majaca na celu:

- utrzymanie cigglego stanu czujno$ci przy wykorzystaniu wzroku i stluchu oraz innych
dostgpnych srodkéw w odniesieniu do wszelkich znaczacych zmian w srodowisku dziatania;

- pelng oceng sytuacji i ryzyka kolizji, wejscia na mielizn¢ 1 innych niebezpieczenstw dla

zeglugi; oraz

www.pkbwm.gov.pl 9
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- wykrywanie statkow i1 samolotow znajdujacych si¢ w niebezpieczenstwie, rozbitkow,
wrakow, szczatkow i innych niebezpieczenstw zagrazajacych bezpieczenstwu zeglugi.
Podczas wachty utrzymywany kurs, pozycja 1 predkos¢ powinny by¢ sprawdzane w
wystarczajaco krotkich odstgpach czasu, z wykorzystaniem wszelkich dostepnych,
niezbgdnych pomocy nawigacyjnych, aby zapewni¢ , ze statek plynie zgodnie z wyznaczonym
kursem.

W czasie tej podrozy oficer wachtowy nie prowadzil nawigacji ani na radarze ani na papierowej
mapie nawigacyjnej. Brak jest jakichkolwiek zapisow odnosnie kontroli pozycji. Obserwacja

takze nie byta prowadzona w sposob wiasciwy, w zasadzie bylo jej brak.

4.4. Wplyw czynnikow zewnetrznych, w tym zwiazanych ze Srodowiskiem morskim,

na zaistnienie wypadku morskiego

Warunki pogodowe byty umiarkowane. Wiatr staby z kierunku zachodniego, stan zalewu 1 do
2. Widzialno$¢ dobra do umiarkowanej. Okresami opady deszczu, ktére mogty wptyna¢ na
identyfikacj¢ obiektow na radarze.

Na 32 km toru wodnego znajdowata si¢ poglebiarka, ktora bylta w trakcie wydawania urobku.

Byta ona dobrze o$wietlona $§wiatlem koloru biatego. Swiatto nawigacyjne zachodniej Bramy

Torowej jest takze koloru biatego. Swiatta te znajdowaty sie w odlegtosci ok 1 Mm. Mogto to

mie¢ wptyw na identyfikacje obiektow.

5. Opis wynikow przeprowadzonego badania, w tym kwestii dotyczacych

bezpieczenstwa i wnioskow wynikajacych z badania

Badanie wypadku prowadzone bylo przez Komisj¢ w oparciu o materialty pozyskane ze statku
New Leo, stacji VTS i wystuchan uczestnikow zdarzenia. Odczyt statkowego rejestratora
danych S-VDR nie wykazal zapisow dzwickowych oraz video w istotnym przedziale
czasowym dla zaistnienia wypadku, co spowodowato trudnosci w ustaleniu doktadnego
przebiegu zdarzen. Dane odzyskane ze statkowego urzadzenia S-VDR pochodzity z
przedziatow czasowych po zdarzeniu statku, a mianowicie od 15 maja 2021 r. godz. 16:33 UTC
do17 maja 2021 r. godz. 08:07 UTC?. Takze w tych odczytanych danych brak byto zapisow

audio i video. Istnieja dwie domniemane przyczyny braku prawidlowego zapisu danych z

2 UTC- uniwersalny czas koordynowany

www.pkbwm.gov.pl 10
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rejestratora S-VDR: Komisji przekazano niewtasciwy dysk lub urzadzenie VDR dziatato
nieprawidtowo.
Na podstawie materialdw uzyskanych od stuzby VTS, odtworzono ruch jednostki wedlug
zapisow z systemu AIS. Rysunek nr 3 przedstawia tras¢ m/v New Leo 15 maja 2021 r. od godz.
00:35 do 00:50.

Rysunek nB. Trasa m/v New Lepna podstawienagrania VT $layback.

Istnieje domniemanie, ze manewr ominigcia poglebiarki zostal zaplanowany bez uwzglgdnienia
pozycji zachodniej stawy Bramy Torowej III, ktorej biate $wiatto nawigacyjne mogto zlaé sig
ze $wiatlami poglebiarki Vox Amalia i bylo stabo widoczne. Przechodzace opady deszczu
réwniez mogly utrudni¢ jej akwizycje na radarze. Dodatkowo schematyzm spowodowany
powtarzajacymi si¢ czynnosciami i nuzaca praca wielokrotnie powoduje roztargnienie i odcigga
uwage od wykonywanej czynnosci czesto w nastepstwie tzw. chaosu myslowego. Rutyna
bywa niestety dosy¢ czesto przyczyng wypadkow przy pracy. Wynika to z faktu naszego

przekonania o tym, ze o danej czynno$ci wiemy juz wszystko, jestesmy ekspertami od niej i nie

www.pkbwm.gov.pl 11
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ma mozliwo$ci, abySmy pozwolili sobie tutaj na btad. Wielokrotnie w takich przypadkach
sprawcy wypadkow szukaja winnych wsrod innych osob lub podmiotéw nie mogac dopuscié
mysli, ze mogli popelni¢ blad w doskonale znanych sobie okolicznosciach. Jednakze na
podstawie zebranych materiatow Komisja uznata, ze czynniki ktore miaty zdecydowany wptyw
na zaistnienie wypadku to:

- zta organizacja pracy na mostku,

- brak biezacego okreslania pozycji, oraz

- brak wtasciwej obserwacji.
6. Zalecenia.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich uznata za uzasadnione skierowanie zalecen
dotyczacych bezpieczenstwa, stanowigcych propozycj¢ dziatan, ktdre moga przyczyni¢ sie¢ do

zapobiegniecia podobnemu wypadkowi w przysztosci, do nastepujacych podmiotow

6.1. Stacja pilotowa

Praca pilota wymaga ciagtej czujnosci podczas pilotowania statkow w kazdych warunkach
pogodowych. Pilot musi pracowa¢ w jasnym lub stabym o$wietleniu, uzaleznionym od pogody
lub pory dnia. Jest to zawod wymagajacy szczegolnej sprawnosci psychotechniczne;.
Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Morskich zaleca wprowadzenie wewngtrznego
obowigzku wykonywania badan okulistycznych w uznanych poradniach okulistycznych lub u
lekarzy posiadajacych uprawnienia do wykonywania badan w tzw. ,,ciemni”3.

Dodatkowo komisja zaleca wykorzystanie tresci niniejszego raportu w programie szkolenia

pilotow morskich zgodnie z zapisem zawartym w Aneksie 1 Rezolucji IMO A.960(23)*

7. Spis zdjeé

Zdj nciMd VnrNew Leo w porci e .$wi.n.ouj.Sc.i.e217 maj
Zdjncie nr 2. Uszkad.zeni.a.. . Br.amy..T0-LOWES,| [ 11
Zdjncie nr 3. Uszkodz.en.i.e..j.ednas.t.ki...m6v New
Zdj nciwsdokrzmostku m/ivNewLe&Sr od k o wy...b.uw.l.a.joerennn.e... 8
ZdjnciObrmrz % kamery pr z.emy.s.gawej..mly..8ew Lec

3 Aparatura badajgca widzenie zmierzchowe.
4 Recommendations on training and Certyfication and on operational procedures for marine pilots other than
deepsea pilots.
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Rysunek nr 1. Zrzut ekranu z nagrania VTS Playback...........ccccoooiiiieeeiiiiiiiie e 5
Rysunek nr 2. Zrzut ekranu zapisu systemu AIS m/V NeW.LeO0............ccccvvvccrvvveernnnnnns 7
Rysunek nr 3. Trasa m/v New Leo na podstawie nagrania VTS Playback.................. 11

9. Zrédla informacji

Powiadomienie o wypadku.

Materiaty otrzymane od VTS Szczecin.

Materiaty otrzymane od Kapitanatu Portu Swinoujscie.
Wystuchanie uczestnikow wypadku.

Nagranie z kamery przemystowej statku.

10. Sklad zespolu badajacego wypadek

Kierujacy zespotem — Monika Hapanionek — Cztonek Komisji

Cztonek zespotu — Grzegorz Suszczewicz — Zastgpca Przewodniczacego Komisji
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