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1. WSTEP

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich (PKBWM), powotana ustawg z dnia
31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich! zwanej dalej Ustawa,
rozpoczeta dziatalno$¢ w maju 2013 r. z chwilg wyznaczenia przez Ministra Transportu
Budownictwa i Gospodarki Morskiej trzeciego, z pigciu ustawowo przewidzianych cztonkow
Komisji.

Badania wypadkoéw i incydentow morskich Komisja prowadzi na podstawie ustawy oraz
Kodeksu migdzynarodowych standardow i zalecanych praktyk postgpowania w sprawach
badania wypadkoéw lub incydentow morskich (kodeksu badania wypadkow), przyjetego przez
Komitet Bezpieczenstwa Morskiego (MSC) Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO)?.

Celem badania wypadku lub incydentu morskiego jest ustalenie okolicznosci 1 przyczyn
jego wystgpienia dla zapobiegania wypadkom i incydentom morskim w przysztosci oraz
poprawy stanu bezpieczenstwa morskiego.

Komisja nie rozstrzyga w prowadzonym badaniu o winie lub odpowiedzialnosci osob
uczestniczacych w wypadku lub incydencie morskim, a raporty z badania nie moga stanowic¢
dowodu w postepowaniu karnym albo innym postgpowaniu majacym na celu ustalenie winy
lub odpowiedzialnosci za spowodowanie wypadku, ktérego raport dotyczy. TO 0znacza, ze
zaden z organow orzekajacych w takich postepowaniach nie moze powotaé si¢ na informacje
zawarte w raporcie Komisji jako podstawe do orzekania.

Komisja jest zobowigzana zgodnie z obowigzujacymi ja przepisami prawa do badania
kazdego bardzo powaznego wypadku i powaznego wypadku morskiego. Bardzo powaznym
wypadkiem (ang. very serious casualty) jest wypadek, w wyniku ktorego doszto do catkowitej
utraty statku, $mierci cztowieka lub do wyrzadzenia szkody w $rodowisku w znacznych
rozmiarach. Powaznym wypadkiem (ang. serious casualty) jest wypadek, ktorego skutkiem jest
m. in. unieruchomienie napedu statku, rozlegte uszkodzenie pomieszczen mieszkalnych,
zmiany w statecznosci statku, uszkodzenie kadtuba w czg¢sci podwodnej - powodujace, ze statek
stanowi zagrozenie dla bezpieczenstwa osob lub srodowiska, czynigce go niezdatnym do
kontynuowania podrozy. Za powazny wypadek uwaza si¢ takze wyrzadzenie szkody w
srodowisku, w tym szkody spowodowanej zanieczyszczeniem, lub awarie, przy ktorej istnieje

koniecznos¢ holowania statku lub udzielenia mu pomocy z ladu.

! Ustawa z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Pafistwowej Komisji Badania Wypadkow Morskich (Dz.U.2019.1374
z dnia 2019.07.24).

2 Rezolucja MSC.255 (84) Kodeks miedzynarodowych standardow i zalecanych praktyk podczas badania
W sprawie bezpieczenstwa morskiego dotyczacego wypadku lub incydentu morskiego.


https://pkbwm.gov.pl/wp-content/uploads/images/LAW_DOCUMENTS/Casualty_Investigation_Code_Res_MSC_255_84.pdf
https://pkbwm.gov.pl/wp-content/uploads/images/LAW_DOCUMENTS/Casualty_Investigation_Code_Res_MSC_255_84.pdf
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W przypadku powaznego wypadku morskiego Komisja moze jednak, po dokonaniu
wstgpnej oceny przyczyn jego zaistnienia, zdecydowac¢ o odstgpieniu od prowadzonego
badania. W przypadku zaistnienia wypadku innego niz bardzo powazny lub powazny (ang. less
serious casualty) lub incydentu morskiego (ang. marine incident), Komisja rozstrzyga o
podjeciu badania albo o odstgpieniu od niego. Przy podejmowaniu takiego rozstrzygnigcia
Komisja bierze pod uwage powage zaistnialego zdarzenia, typ statku lub tadunku oraz to, czy
wyniki badania przyczynig si¢ do zapobiegania podobnym wypadkom lub incydentom
morskim w przysztosci.

Komisja bada wypadki i incydenty morskie w ktorych uczestniczyty statki o polskiej
przynalezno$ci oraz statki podnoszace obcg bandere, jezeli wypadek nastgpit na polskich,
morskich wodach wewngtrznych lub morzu terytorialnym. Komisja obowigzana jest podjac
badanie wypadku, w stosunku do ktorego Polska jest tzw. panstwem istotnie zainteresowanym
(SIS), czyli na przyktad w przypadku, w ktorym w wypadku morskim $mier¢ poniesli polscy
marynarze lub pasazerowie.

W kazdym przypadku Komisja podejmuje czynnosci niezbgdne do dokonania wstepnej
oceny przyczyn zaistnienia incydentu lub wypadku morskiego i na podstawie zebranych
materialow, wedtug opisanych wyzej aktow prawnych, podejmuje decyzj¢ o: odstgpieniu od
badania, odstgpieniu od prowadzonego badania lub kontynuacji prowadzonego badania.

Dziatania Komisji sa podporzadkowane przepisom Ustawy, a takze przepisom Regulaminu®

PKBWM.

3 Zarzadzenie nr 22 Ministra Infrastruktury z dnia 13 paZzdziernika 2021 r. w sprawie ustalenia regulaminu
dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich oraz jej siedziby
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2. INFORMACJE O KOMISJI

PKBWM prowadzita od 01.01.2021 r dziatalno$¢ w sktadzie:

kpt. z. w. Tadeusz Wojtasik — Przewodniczacy Komisji

i1

kpt. z. w. Grzegorz Suszczewicz — Zastgpca Przewodniczacego Komisji

kpt. z. w. Marek Szymankiewicz — Sekretarz Komisji

st. of. pokt. Monika Hapanionek — Cztonek Komisji

W ciaggu roku 2021 nie byto zmian w sktadzie Komisji.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich jest organem niezaleznym. Dziata przy
ministrze wiasciwym do spraw gospodarki morskiej. Nie jest jednostkg organizacyjng podlegly

lub nadzorowang przez Ministra Infrastruktury.*
Adres korespondencyjny i dane kontaktowe Komisji sg nastepujace:
Pl. Stefana Batorego 4, 70-207 Szczecin

tel. 91 44 03 290,
e-mail: pkbwm@pkbwm.gov.pl

www.pkbwm.gov.pl
tel. alarmowy: 664 987 987 (24 h)

4 Siedzibg Komisji od dnia 01.06.2017 . jest Szczecin (Zarzadzenie Nr 12 Ministra Gospodarki Morskiej i
Zeglugi Srodladowej z dnia 15 marca 2017 r.).


mailto:pkbwm@pkbwm.gov.pl
http://www.pkbwm.gov.pl/
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3. ANALIZA WYPADKOW I INCYDENTOW MORSKICH ZGLOSZONYCH
W 2021 R.

3.1. Powiadomienia o wypadkach i incydentach w 2021 r.

W 2021 r. Komisja zostata powiadomiona o 142 wypadkach i incydentach.

Po wstepnej analizie zgloszenia, Komisja uznata, ze:

- w 30 przypadkach zgloszone zdarzenie nie speilnia kryteriow wypadku morskiego,
zawartych w definicji okreslonej w art.2 ust.1 pkt.1 Ustawy o PKBWM?®,

- W 49 przypadkach zgtoszone wypadki nie podlegaly badaniu z uwagi na postanowienia art.
15 ust.2 ustawy 0o PKBWM ©.

- W 63 przypadkach Komisja rozpoczgta dalsze badania wypadkow i incydentow.

3.2. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg ich rodzaju.

Wsrod 63 badanych przypadkow bylo:
- 5 bardzo powaznych wypadkow (B),
- 4 powazne wypadki (P),

- 36 wypadkow (W),

- 18 incydentow (1).

Wypadki i incydenty w 2021 wg rodzaju
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Wykres 1. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg ich rodzaju w 2021 r

® Tres$¢ przypisu zostata zamieszczona w Wyciggu z przepisow
® Tre$¢ przypisu zostata zamieszczona w Wyciagu z przepisow
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3.3. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg rodzaju i bandery statkow.

W 5 bardzo powaznych wypadkach uczestniczyto tacznie 5 jednostek, z ktorych 1 zatongta
(1 jacht motorowy/todz wedkarska).

W 63 badanych wypadkach i incydentach uczestniczyly ogdtem 72 statki.

Wsroéd ww. statkow byty:

Statki handlowe: Jachty:
- 13 drobnicoweow, - 5 rekreacyjnych jachtow zaglowych,
- 5 Masowcow, - 5 rekreacyjnych jachtéw motorowych,
- 2 kontenerowce, - 2 komercyjne jachty motorowe,
- 1 statek Ro-Pax, Jednostki serwisowe:

- 3 chemikaliowce, - 7 holownikéw lub zestawow holowniczych,

- 4 tankowce, - 1 poglebiarka,

- 1 gazowiec, - 6 innych jednostek serwisowych,
- 5 statkow pasazerskich, Jednostki rybackie:

- 6 statkow Ro-Ro, - 6 statkow rybackich,

Wypadki i incydenty w 2021 wg rodzaju statkéw
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Wykres 2. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow w 2021 r. wg rodzaju statkow
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Podzial 72 statkow wg noszonej bandery:

- 28 statkow bandery Polski (PL), - 1 statek bandery Luksemburga (LU),

- 13 statkow bandery Cypru (CY), - 1 statek bandery Panamy (PA),

- 4 statki bandery Liberii (LR), - 1 statek bandery Danii (DK),

- 3 statki bandery Malty (MT), - 1 statek bandery Szwecji (SE),

- 3 statki bandery Norwegii (NO), - 1 statek bandery Wielkiej Brytanii (GB),
- 3 statki bandery Antigua i Barbuda (AG), - 1 statek bandery Niemiec (DE),

- 2 statki bandery Portugalii (PT), - 1 statek bandery Rosji (RU),

- 2 statki bandery Wspdlnoty Bahamow (BS), - 1 statek bandery USA (US),

- 2 statki bandery Niderlandow (Holandii) (NL), - 1 statek bandery Wysp Owczych (FO),

- 2 statki bandery Grecji (GR), - 1 statek bandery Belgii (BE),

Wypadki i incydenty wg noszonej bandery
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Wykres 3. Podzial 72 statkow wg noszonej bandery
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3.4. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentéow wg uczestnictwa ludzi (wypadki

Z ludzmi)

W wyniku 5 bardzo powaznych wypadkoéw 7 0S6b poniosto smier¢. Wszyscy zmarli byli

cztonkami zatog jednostek ptywajacych.

Ogolnie we wszystkich 63 badanych przypadkach, wypadkom uleglty 23 osoby, (21

cztonkow zatog statkow i 2 pasazerdw).
Stopien utraty zdrowia byl zréznicowany 1 tak:

- 7 0s6b poniosto Smier¢,

- 10 0s6b ulegto powaznym wypadkom wymagajacym leczenia powyzej 3 dni (72 godz.)

- 6 0sOb odniosto obrazenia,

Wopadki i incydenty wg uczestnictwa ludzi

Razem ulegto wypadkowi |

Poniosto $mier¢ ﬁ 7
Powazne wypadki wymagajace leczenia powyzej 3 dni _ 10

6

Odniosto obrazenia

o
(]

10 15 20

llos¢ oséb
Wykres 4. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg uczestnictwa ludzi

3.5. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentéw wg miejsca zdarzenia.

Sposrod 63 wypadkéw i1 incydentow miato miejsce:
- 7 na morzu otwartym (powyzej 12 Mm od ladu)
- 3 na wodach przybrzeznych,
- 30 w portach polskich:
- 9 w Gdansku,
- 7 w Szczecinie,
- 6 w Gdyni,
- 5 w Swinoujséciu,

- 3 w pozostatych portach,

| 23

25

12
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- 8 na redach portow polskich:

- 2 naredzie Gdyni,

- 2 na redzie Gdanska,

- 2 na redzie Swinoujscia,

- 2 na redzie pozostatych portow,
- 6 na polskich wodach wewng¢trznych,

- 9 na redach i w portach obcych.

Wypadki i incydenty w 2021 wg miejsca zdarzenia
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Wykres 5. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg miejsca zdarzenia
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3.6. Zestawienie iloSci wypadkow i incydentow wg przyczyny.

Sposrdod 63 badanych przypadkow przyczynami wypadkéw 1 incydentow byty:
- przyczyny techniczne (8):
- 3 awaria napgdu
- 3 zerwanie tancucha kotwicznego,
- 1 awaria agregatu pradotworczego,
- 1 black-out (zatrzymanie silnika gtownego i utrata zasilania),
- przyczyny hydrometeorologiczne (3):
- 2 silne falowanie,
- 1 gwaltowny przechyt statku,
- btedy popetnione przez ludzi (45):
- 18 przypadkow niezachowania ostroznosci przy manewrach,
- 13 nieuwaga zatogi w czasie pracy,
- 4 przypadek btedu w prowadzeniu nawigacji,
- 2 brak obserwacji podczas zeglugi,
- 1 nieuwaga przy klarowaniu zagla,
- 1 btad przy uzyciu steru strumieniowego,
- 1 niebezpieczne miejsce przebywania cztonka zatogi,
- 1 zta asysta holownikow,
- 1 blad pilota,
- 1 naruszenie procedury obstugi kotla,
- 1 btad obstugi przy podnoszeniu trapu,
- 1 otwarty zawor zaburtowy,
- 5 przypadkow, w ktorych nie udato si¢ ustali¢ przyczyny,
- 2 przypadki sa w trakcie badania,

14
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Whpadki i incydenty w 2021 wg przyczyny

przyczyny techniczne: | 8
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Wykres 6. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg przyczyny
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3.7. Ocena zasadno$ci kontynuowania badan.

Sposrod 63 zgloszonych w 2021 r. i badanych wstepnie wypadkdéw i incydentéw, po zebraniu
niezb¢dnych informacji 1 dowodéw Komisja podjeta uchwaty - biorgc pod uwage powage
zaistniatego zdarzenia, typ statku lub tadunku oraz przekonanie, ze wyniki badan nie przyczynig
si¢ do zapobieganiu wypadkom i incydentom morskim w przyszto$ci — ze:
- w 3 przypadkach odstepuje od prowadzonego badania na podstawie art.20 ust.2 ’ ustawy
0 PKBWM,
- W 51 przypadkach odstepuje od badania na podstawie art.20 ust.3 & ustawy o PKBWM.
Komisja zdecydowata, ze w 9 zgloszonych wypadkach bedzie prowadzone badanie.
W porozumieniu z innymi panstwami istotnie zainteresowanymi w badaniu niektorych sposrod
ww. wypadkow Komisja na podstawie art.21 ° ustawy o PKBWM uchwalita ze:
- prowadzi samodzielnie badania 4 wypadkow:
- WIM 008/21 1.6dz wedkarska PSR-06
- WIM 028/21 Dar Mtodziezy
- WIM 033/21 New Leo
- WIM 074/21 Scheria
- dofacza do badania 5 wypadkéw prowadzonych przez inne panstwa:
- WIM 020/21 Knokke (Belgia)
- WIM 037/21 Kuter R-252 Ramona (Dania)
- WIM 075/21 Clipper Pennant (Cypr)
- WIM 111/21 llha da Madeira (Portugalia)
- WIM 131/21 Star Peace (Wspolnota Bahamow)

4. BADANIA WYPADKOW W 2021 R
4.1. Publikacja raportéw z badania wypadkow.

Rok 2021 Komisja rozpoczeta z 13 prowadzonymi badaniami wypadkow, ktore wydarzyty sie
w 2020r.

Nalezy do nich doda¢ badania 9 wypadkoéw morskich, ktore zdarzyty si¢ w okresie 01.01.2021
—31.12.2021r.

W trakcie 2021 roku Komisja zakonczyta badania dotyczace 11 wypadkow i oglosita raporty

koncowe, W tym 2 badania prowadzone przez inne panstwa (Liberia, Dania).

" Tre$¢ przypisu zostata zamieszczona w Wyciagu z przepisow
8 Tre$¢ przypisu zostata zamieszczona w Wyciagu z przepisow
% Tre$é przypisu zostata zamieszczona w Wyciagu z przepisow
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Terminy opublikowania raportow jak w ponizszej tabeli.

Tabela 1 Publikacje raportow w 2021 r.

Data opublikowania raportu
L.p.| WIM Statek Data
Tymczasowego Koncowego
Badania wlasne
1. | 021/20 |jacht mot. Wakacyjna Frajda| 13.05.2020 luty 2021
2. | 025/20 | jacht zaglowy Betty Mariel | 23.05.2020 marzec 2021
3. | 033/20 m/v X-Press Mulhacen 05.06.2020 czerwiec 2021
4. | 041/20 m/v Norman 30.06.2020 | czerwiec 2021 | pazdziernik 2021
5. | 050/20 holownik Uran * 19.07.2020 lipiec 2021
6. | 065/20 Viking 111 * 03.08.2020 lipiec 2021
7 072/20 | jacht zaglowy Gmina Police | 11.08.2020 czerwiec 2021
' Sharki
8. | 102/20 m/v Enduro Trader 20.11.2020 listopad 2021
9. | 109/20 kuter Leikvaering 25.12.2020 grudzien 2021
Badania prowadzone przez inne panstwa
10. | 024/20 m/v Mount Everest 08.05.2020 czerwiec 2021
11.| 037/21 kuter R-252 Ramona 19.05.2021 pazdziernik 2021

* Raporty 050/20 i 065/20 zostaty opublikowane jako raporty uproszczone.

Komisja nie zakonczyta prac nad badaniem 11 wypadkow, ktore wydarzyty si¢ w:

- 2020 r. / 3 wypadki, w ktorych dotaczyta do badan prowadzonych przez inne panstwa
(Antigua i Barbuda, Cypr, Grecja)

- 2021 r. / 4 wypadki prowadzone jako badania wtasne i 4 wypadki

prowadzone przez inne panstwa (Belgia, Cypr, Portugalia, Wspolnota Bahamow) przy
wspotudziale Polski jako SIS.

4.2. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa wydane na podstawie badan wypadkow

zakonczonych w 2021 r.

Komisja uznata, ze w celu zaakcentowania edukacyjnej misji PKBWM, w rocznej analizie
nalezy przypomnie¢ najpowazniejsze zbadane w 2021r. wypadki morskie. Ponizej
umieszczono fragmenty raportow dotyczace zalecen stuzacych podniesieniu poziomu
bezpieczenstwa zeglugi. Przy kazdym omawianym wypadku zamieszczono numer WIM w celu
ulatwienia odszukania na stronie internetowej PKBWM ( www.pkbwm.gov.pl ) tresci catego

raportu.
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4.2.1. WIM 021/20 m/y Wakacyjna frajda

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich nie byla w stanie jednoznacznie
wskaza¢ przyczyn tego wypadku. Na podstawie bezspornie ustalonych faktow odnos$nie
wystapienia najpierw wybuchu w komorze silnika, a nast¢pnie pozaru w tym samym miejscu,
ktory w dalszej kolejnosci rozprzestrzenit si¢ na cata jednostke, Komisja przyjeta hipoteze o
zaptonie oparéw benzyny w zamknigtej przestrzeni komory silnika, jak to zostalo opisane w
czes$ci raportu poswigconej analizie czynnikow mechanicznych.

Zalecenia wynikajace z raportu koncowego WIM 021/20 — jacht motorowy Wakacyjna frajda.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich uznala za uzasadnione skierowanie
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, stanowigcych propozycj¢ dziatan, ktére moga przyczynic
si¢ do zapobiegania podobnym wypadkom w przysztosci, do nastgpujacych podmiotdw:

1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej i minister wtasciwy do spraw
zeglugi §rodladowe;.

Majac na uwadze, ze wykazane w niniejszym raporcie zagrozenie wypadkami wybuchow

i pozaréw jachtow motorowych wyposazonych w stacjonarne silniki benzynowe jest realne, nie
jednostkowe, zagrazajace zyciu zalogi i pasazeroOw, narazajace na niebezpieczenstwo inne
jednostki i infrastrukture portowa, a ponadto wystepujace jednakowo na akwenach morskich i
srédladowych Komisja zaleca:

- przeprowadzenie poglebionej analizy 1 oceny ryzyk zwigzanych z kierunkiem
wprowadzanych zmian legislacyjnych zwalniajacych z obowiazku okresowych przegladow
technicznych jednostek,

- uwzglednienie w ocenie ryzyka wielkosci 1 rodzaju jednostek napedowych, wieku jachtow,
sposobu nadzoru nad zapewnieniem ich bezpieczenstwa pozarowego oraz Kkosztow
materialnych i spotecznych potencjalnych wypadkow,

- wdrozenie polityki ujednolicania obowigzujacych przepisOw wynikajacych z ustawy o
bezpieczenstwie morskim 1 ustawie o zegludze srodladowej w zakresie bezpieczenstwa zeglugi
w taki sposob aby wymagania byly identyczne dla identycznych jednostek uprawiajacych
zegluge na podobnych akwenach.

2. Podmioty upowaznione do wykonywania przegladow technicznych jachtow morskich
oraz statkdw przeznaczonych lub uzywanych wyltacznie do uprawiania sportu lub
rekreacji.

Uwzgledniajac wage prawidlowego prowadzenia przegladow technicznych przez odpowiednio

wyszkolonych inspektoréw w oparciu o aktualne przepisy uwzgledniajace obowigzujace standardy

18



o
“’i% ROCZNA ANALIZA 2021 PKBWM

;é\‘\:? PANSTWQWA KOMISJA BADANIA
2 WYPADKOW MORSKICH

techniczne Komisja zaleca Polskiemu Zwiazkowi Zeglarskiemu i Polskiemu Rejestrowi
Statkéw S.A. przeglad wiasnych przepisow i dostosowanie ich do wymagan okre§lonych w normie
PN-EN ISO 9094:2017 ,,Mate statki- Ochrona przeciwpozarowa” a takze zwrocenie nalezytej
uwagi na wymoéog normy PN-EN IDO 11105:2020 ,,Mate statki — Wentylacja przedziatéw silnika
benzynowego i/lub zbiornika benzyny” dotyczacy stosowania si¢ do informacji, ktora winna by¢
zawarta w Poradniku uzytkownika w odniesieniu do czynno$ci wymaganych przed uruchomieniem

silnika.

4.2.2. WIM 033/20 m/v X-Press Mulhacen

W ocenie Komisji przyczyng upadku pilota wchodzacego na statek X-Press Mulhacen byt
niewlasciwy sposdb wejscia na trap pilotowy spowodowany brakiem ustabilizowania pozycji
jednostki pilotowej przy burcie statku. Dzialanie pilota bylo pospieszne i moglo wynikaé
z ograniczenia czasu, jakim dysponowal, gdyz pozycja brania pilota zostala znacznie
przyblizona do gtéwek portu. Dodatkowo do zaistnienia wypadku przyczynit si¢ ograniczony
widok, a w zasadzie jego brak, na pozycje z ktorej pilot wchodzi na trap pilotowy z miejsca
sterowania pilotowka przez szypra oraz brak wlasciwej asysty dla wchodzacego na trap
pilotowy pilota ze strony mechanika, ktérego byto to obowigzkiem.
W chwili wypadku pilot mial tylko dwa punkty podparcia ciata, ktére stykaly si¢ z trapem
pilotowym i dodatkowo byty one z tej samej strony (lewa reka i lewa noga) co miato wptyw na
utrzymanie uchwytu i niekontrolowany obroét ciata i w konsekwencji upadek do wody.

Zalecenia wynikajace z raportu koncowego - WIM 033/20 m/v X-Press Mulhacen.

1. Stacja Pilotow w Gdansku.

W roku 1990 roku badajac zasady przekazywania wiedzy w ramach grup zawodowych
o Scisle okreslonym profilu zawodowym, zwyczajach, wspdlnym jezyku i regutach zachowan
(np. rzemieslnicy, lekarze, nauczyciele, lotnicy, piloci morscy) naukowcy stworzyli pojecie
,»WspOlnoty praktykéw” .
Wspolnoty praktykdw staraja sie niekiedy by¢ ,,hermetyczne”. Ocena dzialania takich wspdlnot
jest trudna, a wskazowki 1 uwagi z zewnatrz uwazane sg jako niepotrzebne 1 zle widziane.
Niekiedy piloci uwazaja, ze dobre praktyki, ktore w ich ocenie sa sprawdzone i nalezy je
stosowaé, w codziennej praktyce okazuje sig, ze nie sg wcale najlepsze, bo nie odzwierciedlaja
wszystkich umiejetnosci 1 doswiadczenia calej grupy. Koncepcja samokierujacej sig,
wystarczajaco zmotywowanej grupy zawodowej juz dawno zostata odrzucona.
Po latach badan dzi§ wiadomo, ze udokumentowanie posiadanej wiedzy w postaci ,,zapisu”

(kodu, spisu postepowania i zachowan, systemu zarzadzania bezpieczenstwem) jest najlepsza
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metoda na dzielenie si¢ wiedza w ramach grupy, przyspieszajaca nauke i zasady postgpowania,
ktoére do tej pory byly traktowane jako dorozumiane i pomijane milczeniem.

Zapis ktory umownie mozna nazwa¢ kodeksem dobrych praktyk pilotowych umozliwia tez
kontrolg zewnetrzng, ktora staje si¢ konieczna ze wzgledu na rozbudowany wzajemny wptyw
ustugowcoé6w morskich na siebie oparty w duzej mierze na szybkim przeptywie informacji
w zwigzku z postepujacym procesem digitalizacji wszelkich ustug portowych. Komisja zaleca
stworzenie takiego zapisu, ktory bedzie jednocze$nie wartosciowg podstawa do stworzenia
dobrego programu obejmujacego szkolenie pilotow 1 wspotpracujgcych osob.

Jednoczesnie Komisja zaleca wprowadzenie do programu wewnetrznych szkolen pilotow
¢wiczen praktycznych z udziatem jednostek pilotowych i ich cztonkéw zatog. Program szkolen
winien uwzglednia¢ scenariusze krytyczne takie jak ,, Cztowiek za burtg”, czy wywrdcenie si¢

jednostki pilotowej.morskiej.

4.2.3. WIM 041/20 m/v Norman.

Komisja uznala, ze czynnikami bedacymi bezposrednig przyczyng wejscia statku Norman
na mielizng byty:

* Zbyt p6zna proba przetaczenia trybu sterowania z automatycznego na reczny, dopiero
podczas zmiany kursu w prawo i powstania zagrozenia w wykonaniu planowanego manewru.

* Wykonywane przez pilota przetaczanie trybow pracy steru i wiaczania pomp steru, co
podczas naglego dziatania na zakrgcie, nocnej pory, braku intuicyjnego rozeznania
w rozktadzie przyciskow na pulpicie i nerwowosci w sytuacji zagrozenia, spowodowalo btad
wlaczenia sterowania awaryjnego.

Zalecenia wynikajace z raportu koncowego WIM 041/20 m/v Norman.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich uznata za uzasadnione skierowanie
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, stanowigcych propozycj¢ dziatan, ktére moga przyczynic
si¢ do zapobiegnigcia podobnemu wypadkowi w przysztosci, do nastepujacych podmiotow.

1. Armator.

Komisja zaleca armatorowi statku Norman przestanie tresci przedstawionego raportu na
jednostki swojej floty jako przyklad zlego zarzadzaniem wachta nawigacyjng podczas zeglugi
z pilotem. Przede wszystkim przedstawiony raport moze by¢ jednym z tematéw do omdwienia
na spotkaniu dotyczacym bezpieczenstwa — Safety Meeting. Kwestia ktéra powinna by¢
szczegOlnie wnikliwie omdowiona na Safety Meeting to nieuprawnione przekazywanie

sterowania statkiem pilotowi i przetaczanie urzadzen przez pilota zamiast przez cztonka zalogi,
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ktéry powinien kontrolowaé zachowanie statku, prace urzadzen. Ilo$¢ zalogi na wachcie
powinna by¢ taka, aby byta zdolna do sterowania i kontrolowania pracy urzadzen.

2. Stacja pilotowa Zespotu Portow Szczecin-Swinoujécie.

Komisja zaleca stacji pilotowej przeprowadzenie spotkania ze wszystkimi pilotami w celu
omoéwienia zagadnienia bezpieczenstwa podczas pilotowania statkdw, zagrozonego ryzykiem
wypadku poprzez zaniechanie dalszych prob uzytkowania urzadzen na mostku nie majacych
zwiazku z ushugg pilotowa zgodnie z przepisami.

Takie praktyki w pracy pilotow Komisja wykazata przy badaniu tego wypadku i przytoczonych

wczesniejszych wypadkow w punkcie 5 raportu.

4.2.4. WIM 072/20 — sly Gmina Police Sharki

Po przeprowadzonej analizie materialu zgromadzonego w sprawie bardzo powaznego
wypadku jachtu Sharki Komisja uznala, Ze przyczyna uderzenia jachtu Sharki w ptawe 27
i w konsekwencji zatoni¢cia jachtu byto:

- zaplanowanie zeglugi w matej odlegtosci od ptaw 27 i 25, przy mijaniu ich PB po przejsciu
na drugg strong toru,

- brak biezacej oceny ryzyka zderzenia z obiektami nawigacyjnymi znajdujacymi si¢ na
kursie jachtu lub w jego poblizu,

- brak prowadzonej obserwacji przed zblizeniem si¢ do ptawy 27.

Zalecenia wynikajace z raportu koncowego WIM 072/20 — k s/y Gmina Police Sharki.

Po przeprowadzonym badaniu bardzo powaznego wypadku morskiego, ktéremu ulegt jacht
Sharki Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich stwierdzita, ze ustalone przyczyny
wypadku nie nalezag do kategorii jednostkowej, gdzie wydanie zalecen konkretnemu
armatorowi lub kapitanowi bedzie wystarczajacym dziataniem dla uniknigcia podobnych
wypadkoéw w przysztosci. Tematyka znajomosci 1 przestrzegania zasad bezpiecznej zeglugi,
a o tym jest mowa w niniejszym przypadku, jest problemem dotykajacym do$¢ czgsto
srodowisko zeglarskie. Prawidlowe planowanie podrozy, odpowiednie przygotowanie jachtu
do rejsu, jednoznaczne ustalenie uprawnien i obowigzkéw dla calej zatogi 1 ich egzekwowanie,
jest niezbedne dla pomy$lnego i bezpiecznego przebiegu rejsu. Zegluga morska bezwzglednie
weryfikuje wszelkie niedbalstwa w tym zakresie. Lektura raportow Komisji jest wystarczajaco
bogata aby uzmystowi¢ sobie powtarzalnos$¢ przyczyn wielu wypadkow jachtow 1 ich zatog.
Majac powyzsze na wzgledzie Komisja postanowita odstapi¢ od wydania zalecen 1 skierowac
apel do srodowiska zeglarskiego.

Rekomendacje Komisji
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich uznata za zasadne skierowaé do
zeglarzy apel o:

- staranne planowanie trasy zachowujac bezpieczng odlegto$¢ od wszelkich znanych
przeszkod nawigacyjnych i zagrozen;

- prowadzenie w czasie zeglugi jachtu obserwacji przy uzyciu wszelkich dostepnych
srodkdw, zwracajac szczegdlng uwage na wage obserwacji wzrokowej, jako zrodta najszybszej
informacji o zachodzacych zmianach w ruchu wzajemnie widzacych si¢ statkow;

- ustalenie jako jednego z podstawowych obowigzkoéw oficeréw wachtowych ciaggla analize
ryzyka zderzenia ze statkami lub innymi przeszkodami znajdujacymi si¢ na trasie jachtu lub
w jej poblizu;

- przyjecie jako zasady obowigzku prowadzenia klasycznej nawigacji na aktualnych mapach
obok korzystania z popularnych urzadzen elektronicznych;

- wyrazne ustalenie uprawnien i obowigzkoéw wszystkich cztonkéw zatogi w trakcie rejsu,
od zamustrowania do momentu zmustrowania;

- uwzglednienie ewentualnych ograniczen zdrowotnych czlonkow zatogi w czasie
przydzielania zadan i obowigzkéw na jachcie,

- terminowe wykonywanie przegladow wyposazenia jachtowego, w szczegodlnosci:
radiowego i ratunkowego,

- aktualizacj¢ pozwolen radiowych, rejestracj¢ EPIRB i PLB w ULC,

4.2.5. WIM 102/20 — m/v Enduro Trader

Zegluga duzym statkiem w waskim kanale z petng szybkoscig (szczegélnie przed zakretem)
wymaga aktywnego 1 prawidlowego wspotdziatania zatogi bedacej na mostku z pilotem.
Jakiekolwiek gwattowne manewry o charakterze awaryjnym w takich warunkach sa skazane
na niepowodzenie. Margines na btad i pomylk¢ w manewrowaniu statkiem tej wielkos$ci
w takich warunkach praktycznie nie istnieje.

Zarowno zaloga statku jak 1 pilot popehnili opisane w poprzednich rozdziatach btedy, ktorych
nastepstwem byly manewry 1 komendy, ktore w konsekwencji doprowadzity do wejscia statku
dziobem na podwodng cz¢$¢ zachodniej skarpy Kanalu Piastowskiego.

Zalecenia wynikajace z raportu koncowego WIM 102/20 — m/v Enduro Trader.

1. Zarzadzajacy statkiem m/v ,,Enduro Trader”*°

10 Fleet Management Limited, Hongkong
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw zaleca armatorowi wymiang urzadzenia
rejestrujgcego VDR na nowe w zwiagzku z informacjg otrzymang od producenta o braku
wsparcia w naprawie 1 serwisowaniu urzadzenia, ktore znajdowato si¢ w chwili zdarzenia na
statku.

2. Rekomendacje
2.1 Stacja Pilotowa Szczecin
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw rekomenduje wykorzystanie tresci niniejszego
raportu w programie szkolenia pilotow morskich zgodnie z zapisem zawartym Aneksie
1 Rezolucji A.960(23) 11,
2.2 Zarzadzajacy statkiem m/v ,,Enduro Trader”
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich rekomenduje zatrudnianie zatog na
statkach, ktére sa przeszkolone w stopniu umozliwiajacym wspolprace z pilotami
portowymi.
W waskich przej$ciach i trudnych nawigacyjnie rejonach sterowa¢ powinni najbardziej

doswiadczeni marynarze z komunikatywng znajomoscia jezyka angielskiego.

W raportach z wypadkow WIM 025/20 — jacht zaglowy ,,Betty Mariel” i WIM 109/20 -

kuter Leikvzering Komisja nie skierowata zalecen, a jedynie rekomendacje.

11 Aneksl, pkt. 2.3.4 — Wlasciwy urzad ds. pilotazu powinien....”zapewnia¢ uwzglednianie w programach

szkolenia pilotow morskich sprawozdan dotyczacych badania wypadkéw, w ktorych uczestniczyli piloci”.
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4.3 Zestawienie zalecen Komisji wystanych w okresie od 01.07.2020 r. do 30.06.2021r. i reakcji podmiotéw do ktorych skierowano
te zalecenia. Tabela 2

Data

Data

Data

L Nr rej. . Podmiot do ktorego . Termin na . Wykonanie
p Nazwa statku ogloszenia . wystania . .. | otrzymania ,
WIM wystosowano zalecenia odpowiedz .- | zalecen
raportu raportu odpowiedzi
1 89/19 | Atlant 1 & Ulan 72 lipiec 2020 | Minister wlasciwy ds. gosp. | 30.07.2020 | bez odp. X X
morskiej
Lsea Line Sp. z o.0. 30.07.2020 | 30.01.2021 brak odpowiedzi
rosyjskiego armatora
74 | 49/19 | Jacht zaglowy - SXK | lipiec 2020 Minister wlasciwy ds. gosp. | 30.07.2020 | bez odp. X X
6777 morskiej
75 | 35/19 | L6dz rybacka SWI - 82 sierpien Minister wlasciwy ds. gosp. | 07.08.2020 | 07.01.2021 | 16.02.2021 | tak
2020 morskiej
76 | 123/19 | Kuter rybacki KOL 212 | pazdziernik | Minister wiasciwy ds. gosp. | 14.10.2020 | bez. odp. X X
2020 morskiej
77 | 112/19 | Jacht zaglowy Lilla W pazdziernik | Minister wilasciwy ds. gosp. | 15.10.2020 | bez. odp. X X
2020 morskiej
Bavaria Yaxhtbau GmbH 04.11.2020 | 04.05.2021 brak odpowiedzi
niemieckiej stoczni
78 | 65/19 | Kuter rybacki WLA 184 | pazdziernik | Minister wiasciwy ds. gosp. | 02.11.2020 | bez. odp. X X
Helot 2020 morskiej
Armator kutra Gadus Sp. z 0.0. 02.11.2020 | 02.05.2021 | 06.04.2021 | x
Polski Rejestr Statkow 02.11.2020 | 02.05.2021 | 21.06.2021 | X
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79 | 137/19 | Motorowka sondazowa | grudzien Minister wiasciwy ds. gosp. | 10.12.2020 | 10.06.2021 | 08.06.2021 | x
Sonia oraz  ponton | 2020 morskiej

roboczy PH-5H-2 Armator motorowki i pontonu | 14.12.2020 | 14.06.2021 | 04.08.2021 | x

Polski Rejestr Statkow 14.12.2020 | 14.06.2021 | 25.06.2021 | x

80 | 139/19 | Jachty motorowe Amelia | grudzien Minister wlasciwy ds. gosp. 18.12.2020 | bez odp. X X
Max i Hunter 2020 morskiej

Armator jachtu Amelia Max 22.12.2020 | 22.06.2021 | 10.05.2021 | x

Armator jachtu Hunter 22.12.2020 | 22.06.2021 | 01.05.2021 | x

81 | 021/20 | Jacht motorowy styczen 2021 | Minister whasciwy ds. gosp. 08.02.2021 | 08.08.2021 | 09.07.2021 | x
Woakacyjna Frajda morskiej

Polski Zwigzek Zeglarski 08.02.2021 | 08.08.2021 | 14.06.2021 | x

Polski Rejestr Statkow 08.02.2021 | 08.08.2021 | 24.09.2021 | x

82 | 025/20 | Betty Mariel marzec 2021 | Minister wiasciwy ds. gosp. 15.03.2021 | bez odp. X X
morskiej

83 | 033/20 | X-Press Mulhacen czerwiec Minister wiasciwy ds. gosp. 04.06.2021 | bez odp. X X
2021 morskiej

Stacja Pilotow w Gdansku 04.06.2021 | 04.12.2021 | 07.12.2021 | x

84 | 072/20 | Gmina Police Sharki czerwiec Minister wlasciwy ds. gosp. 23.06.2021 | x rekomendacje dla

2021 morskiej

srodowiska zeglarskiego
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5. OSTRZEZENIE O MOZLIWYM NIEBEZPIECZENSTWIE (WCZESNY ALERT)
W 2021 r. Komisja nie opublikowata ostrzezen o mozliwym niebezpieczenstwie.
6. WSPOLPRACA Z INNYMI PODMIOTAMI.

Nalezy odnotowaé, ze w 2021 r. Komisja prowadzita $cistag wspolprace z organizacjami
badajacymi wypadki innych panstw.
Ze wzgledu na ograniczenia w drugiej potowie roku na obszarze Europy zwigzane ze stanem
epidemii  Covid-19, bezposrednie kontakty pomiedzy przedstawicielami organizacji
badajgcych wypadki zostaly praktycznie wstrzymane. Zastgpily je kontakty on-line
umozliwiajace wymiane informacji za posrednictwem aplikacji komputerowych oraz
indywidualne rozmowy telefoniczne. W sytuacji koniecznosci prowadzenia badania wypadku
poza granicami wiasnych krajow komisje badania wypadkow morskich pomagaja sobie
wzajemnie przekazujac prowadzenie badania komisji kraju, gdzie miato miejsce zdarzenie.
Przy badaniu 5 wypadkow w 2021r. przez inne panstwa Komisja dotaczyta do badan jako kraj
istotnie zainteresowany —SIS (Substantially Interested State):
WIM 020/21 - powazny wypadek jaki mial miejsce na statku ,,Knokke", bandery belgijskiej,
podczas remontu statku w Stoczni ,,Remontowa” w Gdansku w wyniku ktoérego doznat
poparzenia 1 i 2 stopnia i skaleczenia r¢ki cztonek zatogi narodowosci belgijskiej. Badanie
prowadzone przez belgijskie Federal Bureau for the Investigation of Maritime Accidents
(FEBIMA).
WIM 037/21 - wypadek na kutrze ,,R-252 Ramona” bandery dunskiej, ktory bez zatogi osiadt
na plazy na polskim brzegu. Wczesniej jedyny czlonek zatogi narodowosci dunskiej wypadt
z kutra na wodach w poblizu Bornholmu. Badanie prowadzone przez Danish Maritime
Accident Investigation Board (DMAIB).
WIM 075/21 - wypadek na statku ,,Clipper Pennant” bandery cypryjskiej gdzie $miertelnego
urazu doznal czlonek zatogi narodowosci polskiej podczas zaladunku pojazdéw w porcie
Liverpool. Badanie prowadzone przez brytyjski Marine Accident Investigation Branch
(MAIB).
WIM 111/21 — wypadek na statku ,,Ilha da Madeira' bandery portugalskiej, gdzie wypadt za
burtg 1 ponidst $mier¢ cztonek zatogi narodowosci polskiej podczas postoju statku w porcie
Leixoes. Badanie prowadzone przez portugalskg Komisje Badania Wypadkow Morskich
(GAMA)
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WIM 131/21 — bardzo powazny wypadek, wypadnigcie za burte cztonka zatogi narodowosci
polskiej na statku ,,Star Peace' bandery Wspolnoty Bahamow. Badanie prowadzone przez
The Bahamas Maritime Authority (BMA)

7. SPIS WYKRESOW

Wykres 1. Zestawienie ilosci wypadkow i1 incydentow wg ich rodzaju w 20211 ......ccceeneeee. 9
Wykres 2. Zestawienie ilosci wypadkow 1 incydentéw w 2021 r. wg rodzaju statkow ......... 10
Wykres 3. Podzial 72 statkOw wg noszonej bandery .........ccccocveeviiiieiiiiiiiiie e 11
Wykres 4. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentdw wg uczestnictwa ludzi ..................... 12
Wykres 5. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentdw wg miejsca zdarzenia ............c..cee.ee.. 13
Wykres 6. Zestawienie ilosci wypadkow 1 incydentOw Wg przyCzyny ........ccccvveevveierieennenn, 15
8. SPIS TABEL

Tabela 1. Publikacje raportOW W 2021 I .....ocuiiiieiieieieieese st 17

Tabela 2. Zestawienie zalecen Komisji wystanych w okresie od 01.07.2020 r. do 30.06.2021 r.

i reakcji podmiotow do ktorych skierowano te ZaleCenia ............coovvvveierenine i 24

9. WYCIAG Z PRZEPISOW.

Ustawa z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkow

Morskich (Dz. U. z 2019 r. poz. 1374)

Przypis [5]

Art. 2.

1. llekro¢ w ustawie jest mowa o:

1) wypadku morskim - nalezy przez to rozumie¢ zdarzenie, lub kilka nastgpujacych po sobie
zdarzen, zwigzane bezposrednio z eksploatacjg statku, w ktorego nastgpstwie doszto do:

a) $mierci albo cigzkiego uszczerbku na zdrowiu cztowieka lub

b) zaginigcia czlowieka przebywajacego na statku, lub

C) zatonigcia, zaginiecia lub utraty statku w inny sposob, lub

d) uszkodzenia statku, wplywajacego w znacznym stopniu na jego konstrukcje, zdolnosci
manewrowe lub eksploatacyjne, wymagajacego powaznych napraw, lub

e) wejscia statku na mielizng, zetknigcia z dnem, uderzenia w podwodng przeszkode,

unieruchomienia statku lub zderzenia statkow, pozaru, eksplozji, uderzenia w budowle,
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urzadzenie lub instalacj¢, przesunigcia fadunku, uszkodzenia powstatego wskutek ztej pogody,
uszkodzenia przez 16d, peknigcia kadtuba lub podejrzenia uszkodzenia kadtuba, lub

f) wyrzadzenia przez statek istotnej szkody w infrastrukturze portowej, infrastrukturze
zapewniajacej dostep do portow lub przystani morskich, instalacji lub budowli na morzu,
powodujacej powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa statku, innych statkoéw lub osob, lub

g) wyrzadzenia szkody w §rodowisku lub wywotania niebezpieczenstwa wyrzadzenia takiej
szkody

- z tym, ze wypadkiem morskim nie jest $wiadome dziatanie lub zaniechanie podjcte
z zamiarem naruszenia bezpieczenstwa statku, wyrzadzenia szkody na osobie lub szkody

W Srodowisku;

Przypis [6]
Art. 15.

2. Komisja nie bada wypadkéw 1 incydentow morskich:

1) w ktorych uczestniczyly wytacznie:

a) jednostki pltywajace Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej lub Policji,

b) statki bez napgdu mechanicznego lub statki drewniane o prostej konstrukcji;

2) w ktorych uczestniczyly wytacznie:

a) inne, niz okreslone w pkt 1 lit. a, statki pelnigce wylacznie specjalng stuzbe panstwowa
lub eksploatowane przez panstwo w celach niehandlowych,

b) statki rybackie o dtugosci catkowitej do 15 m,

c) jachty rekreacyjne,

d) 4 statki 1 obiekty ptywajace wchodzace w sktad zespolu holowniczego, inne niz statek
holujacy

- z wyjatkiem bardzo powaznych wypadkow;

3) na statych platformach wiertniczych, w ktorych nie uczestniczyty statki morskie.

Przypis [7]

Art. 20.

2. Po dokonaniu wstepnej oceny przyczyn zaistnienia powaznego wypadku Komisja moze
rozstrzygna¢ o odstapieniu od prowadzonego badania.

Przypis [8]

Art. 20.
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3. W przypadku zaistnienia wypadku innego niz wypadek, o ktorym mowa w ust, 1, lub

incydentu morskiego, Komisja rozstrzyga o podjeciu albo o odstagpieniu od badania.

Przypis [9]

Art. 21.

1. Komisja prowadzi badanie wypadku lub incydentu morskiego samodzielnie.

2. Komisja moze:

1) przekaza¢ kierowanie badaniem wypadku lub incydentu morskiego innemu niz
Rzeczpospolita Polska panstwu istotnie zainteresowanemu wypadkiem lub incydentem
morskim;

2) dopusci¢ do udziatu w badaniu wypadku lub incydentu morskiego inne niz
Rzeczpospolita Polska panstwo istotnie zainteresowane wypadkiem lub incydentem morskim;

3) dotaczy¢ do badania wypadku lub incydentu morskiego prowadzonego przez inne niz
Rzeczpospolita Polska panstwo istotnie zainteresowane wypadkiem lub incydentem morskim.

3. Za panstwo istotnie zainteresowane wypadkiem lub incydentem morskim, zwane dalej
"istotnie zainteresowanym panstwem", uznaje si¢ panstwo:

1) bandery statku uczestniczacego w wypadku lub incydencie morskim lub

2) nadbrzezne, na ktérego morskich wodach wewnetrznych lub morzu terytorialnym doszto
do wypadku lub incydentu morskiego, lub

3) ktérego srodowisko naturalne, w tym wody i terytorium, nad ktérymi panstwo to sprawuje
jurysdykcje, doznato szkody w znacznych rozmiarach w wyniku wypadku morskiego, lub

4) ktore, w odniesieniu do sztucznych wysp, konstrukeji 1 urzadzen, nad ktérymi panstwo to
sprawuje jurysdykcje, doznato w wyniku wypadku lub incydentu morskiego szkody lub byto
zagrozone niebezpieczenstwem wyrzadzenia szkody, lub

5) ktorego obywatele w wyniku wypadku morskiego poniesli $mier¢ lub cigzki uszczerbek
na zdrowiu, lub

6) dysponujace istotnymi informacjami, ktére Komisja uznata za uzyteczne w badaniu
przyczyn wypadku lub incydentu morskiego, lub

7) ktoére z innych powodow ma interes w badaniu wypadku lub incydentu morskiego, uznany

za istotny przez Komisje.
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