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1. WSTEP

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich (PKBWM), powotana ustawg z dnia
31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich! zwanej dalej Ustawa,
rozpoczeta dziatalno$¢ w maju 2013 r. z chwilg wyznaczenia przez Ministra Transportu
Budownictwa i Gospodarki Morskiej trzeciego, z pigciu ustawowo przewidzianych cztonkow
Komisji.

Badania wypadkoéw i incydentow morskich Komisja prowadzi na podstawie ustawy oraz
Kodeksu migdzynarodowych standardow i zalecanych praktyk postgpowania w sprawach
badania wypadkow lub incydentdw morskich (kodeksu badania wypadkow), przyjetego przez
Komitet Bezpieczenstwa Morskiego (MSC) Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO)?.

Celem badania wypadku lub incydentu morskiego jest ustalenie okolicznosci 1 przyczyn
jego wystapienia dla zapobiegania wypadkom 1 incydentom morskim w przyszio$ci oraz
poprawy stanu bezpieczenstwa morskiego.

Komisja nie rozstrzyga w prowadzonym badaniu o winie lub odpowiedzialnosci osob
uczestniczacych w wypadku lub incydencie morskim, a raporty z badania nie moga stanowic¢
dowodu w postgpowaniu karnym albo innym postgpowaniu majagcym na celu ustalenie winy
lub odpowiedzialnosci za spowodowanie wypadku, ktérego raport dotyczy. TO 0znacza, ze
zaden z organow orzekajacych w takich postepowaniach nie moze powotaé si¢ na informacje
zawarte w raporcie Komisji jako podstawe do orzekania.

Komisja jest zobowigzana prawnie do badania kazdego bardzo powaznego wypadku
I powaznego wypadku morskiego. Bardzo powaznym wypadkiem (ang. very serious casualty)
jest wypadek, w wyniku ktérego doszto do catkowitej utraty statku, $§mierci cztowieka lub do
wyrzadzenia szkody w $rodowisku w znacznych rozmiarach. Powaznym wypadkiem (ang.
serious casualty) jest wypadek, ktorego skutkiem jest m. in. unieruchomienie napedu statku,
rozlegte uszkodzenie pomieszczen mieszkalnych, zmiany w statecznosci statku, uszkodzenie
kadluba w cze$ci podwodnej - powodujace, ze statek stanowi zagrozenie dla bezpieczenstwa
osOb lub srodowiska, czynigce go niezdatnym do kontynuowania podrézy. Za powazny
wypadek uwaza si¢ takze wyrzadzenie szkody w $rodowisku, w tym szkody spowodowane;j
zanieczyszczeniem, lub awarig, przy ktorej istnieje konieczno$¢ holowania statku Iub

udzielenia mu pomocy z ladu.

! Ustawa z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Pafistwowej Komisji Badania Wypadkow Morskich (Dz.U.2019.1374
z dnia 2019.07.24)

2 Rezolucja MSC.255 (84) Kodeks miedzynarodowych standardow i zalecanych praktyk podczas badania
W sprawie bezpieczenstwa morskiego dotyczacego wypadku lub incydentu morskiego


https://pkbwm.gov.pl/wp-content/uploads/images/LAW_DOCUMENTS/Casualty_Investigation_Code_Res_MSC_255_84.pdf
https://pkbwm.gov.pl/wp-content/uploads/images/LAW_DOCUMENTS/Casualty_Investigation_Code_Res_MSC_255_84.pdf
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W przypadku zaistnienia powaznego wypadku morskiego Komisja moze jednak, po
dokonaniu wstgpnej oceny przyczyn jego zaistnienia, zdecydowa¢ o odstapieniu od
prowadzonego badania. W przypadku zaistnienia wypadku innego niz bardzo powazny lub
powazny (ang. less serious casualty) lub incydentu morskiego (ang. marine incident), Komisja
rozstrzyga o podjeciu badania albo o odstgpieniu od niego. Przy podejmowaniu takiego
rozstrzygniecia Komisja bierze pod uwagg powage zaistniatego zdarzenia, typ statku lub
tadunku oraz to, czy wyniki badania przyczynig si¢ do zapobiegania podobnym wypadkom lub
incydentom morskim w przysztosci.

Komisja bada wypadki i incydenty morskie, w ktorych uczestniczyly statki o polskiej
przynaleznosci, a statki o obcej przynaleznos$ci — jezeli wypadek nastapit na polskich morskich
wodach wewngtrznych lub morzu terytorialnym. Komisja obowigzana jest podja¢ badanie
wypadku, w stosunku do ktorego Polska jest tzw. panstwem istotnie zainteresowanym, czyli na
przyktad w przypadku, w ktorym w wypadku morskim $mier¢ poniesli polscy marynarze.

Podkreslenia wymaga fakt, ze po otrzymaniu przez PKBWM zgloszenia wypadku
morskiego, zaktadana jest Karta WIM (Karta Informacyjna Wypadku / Incydentu Morskiego)
z numerem porzadkowym, zawierajgca podstawowe dane dotyczace zdarzenia.

W kazdym przypadku Komisja podejmuje czynno$ci niezbedne do dokonania wstepnej
oceny przyczyn zaistnienia wypadku, a na podstawie zebranych materiatdow, wedtug opisanych
wyzej aktéow prawnych podejmuje decyzj¢ o odstgpieniu od badania, odstapieniu od
prowadzonego badania lub kontynuacji prowadzonego badania.

Dziatania Komisji s podporzadkowane przepisom Ustawy, a takze przepisom Regulaminu®

PKBWM.

3 ZARZADZENIE NR 23 Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 26 czerwca 2018 r.
W sprawie regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Morskich oraz jej siedziby.
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2. INFORMACJE O KOMISJI

PKBWM prowadzita od 01.01.2020 r dziatalno$¢ w sktadzie:

kpt. z.w. Tadeusz Wojtasik — Przewodniczacy Komisji

i1

kpt. z.w. Grzegorz Suszczewicz — Zastgpca Przewodniczacego Komisji

kpt. z.w. Marek Zymakiewicz — Sekretarz Komisji

st. of. pokl. Monika Hapanionek — Cztonek Komisji

W ciagu roku 2020 nie byto zmian w sktadzie Komisji.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich jest organem niezaleznym. Dziala przy
ministrze wlasciwym do spraw gospodarki morskiej. Nie jest komoérka organizacyjng
Ministerstwa Infrastruktury. Nie jest roéwniez jednostkg organizacyjng podleglag lub
nadzorowang przez Ministra Infrastruktury.

Siedziba Komisji od dnia 01.06.2017 r. jest Szczecin (Zarzadzenie Nr 12 Ministra
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 15 marca 2017 r.).

Adres korespondencyjny i dane kontaktowe Komisji sg nastepujace:
Pl. Stefana Batorego 4, 70-207 Szczecin

tel. 91 44 03 290,

e-mail: pkbwm@mi.gov.pl

www.pkbwm.gov.pl
tel. alarmowy: 664 987 987 (24 h)


mailto:pkbwm@mi.gov.pl
http://www.pkbwm.gov.pl/
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3. ANALIZA WYPADKOW 1 INCYDENTOW MORSKICH ZGLOSZONYCH
W 2020 R.

3.1. Powiadomienia o wypadkach i incydentach w 2020 r.

W 2020 r. Komisja zostata powiadomiona o 109 wypadkach i incydentach.

Po wstepnej analizie zgloszenia, Komisja uznata, ze:

- W 19 przypadkach zgloszone zdarzenie nie spetlnia kryteriow wypadku morskiego,
zawartych w definicji okreslonej w art.2 ust.1 pkt.1 Ustawy o PKBWM*,

- W 40 przypadkach zgtoszone wypadki nie podlegaly badaniu z uwagi na postanowienia art.
15 ust.2 ustawy 0 PKBWM °.

- w 50 przypadkach Komisja rozpoczgta dalsze badania wypadkow i incydentow.

3.2. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg ich rodzaju.

Wsrod 50 badanych przypadkow bylo:
- 4 bardzo powazne wypadki (B),

- 11 powaznych wypadkow (P),

- 21 wypadkow (W),

- 14 incydentow (I).

Wypadki i incydenty w 2020 wg rodzaju

llo$¢ wypadkdéw
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Wykres 1. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg ich rodzaju w 2020 r

4 Treé¢ przypisu zostata zamieszczona w Wyciggu z przepisow
5 Tres$é przypisu zostata zamieszczona w Wyciggu z przepisow
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3.3. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg rodzaju i bandery statkow.

W 4 bardzo powaznych wypadkach uczestniczyly tacznie 4 jednostki, z ktorych 3 zatonetly
(2 jachty zaglowe rekreacyjne i 1 16dZ rybacka).

W badanych wypadkach i incydentach uczestniczyly ogdtem 54 statki.

Wsroéd ww. statkow byty:

Statki handlowe: Jachty:
- 8 drobnicowcow, - 4 rekreacyjne jachty zaglowe,
- 4 masowce, - 6 rekreacyjnych jachtow motorowych,
- 3 kontenerowce, Jednostki serwisowe:
- 1 statek Ro-Pax, - 9 holownikow lub zestawdéw holowniczych,
- 2 chemikaliowce, - 2 poglebiarki,
- 2 tankowce, - 5 innych jednostek serwisowych,
- 2 gazowce, Jednostki $rodlagdowe:
- 4 statki pasazerskie, - 1 ér6dladowy statek pasazerski,

Jednostki rybackie:
- 1 16dz rybacka,

Wypadki i incydenty w 2020 wg rodzaju statkéw
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Wykres 2. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow w 2020 r. wg rodzaju statkow
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Podzial 54 statkow wg noszonej bandery:

- 21 statkow bandery Polski (PL), - 1 statek bandery Wysp Marshalla (MH),
- 5 statkéw bandery Cypru (CY), - 1 statek bandery Panamy (PA),

- 4 statki bandery Malty (MT), - 1 statek bandery Danii (DK),

- 3 statki bandery Portugalii (PT), - 1 statek bandery Szwecji (SE),

- 3 statki bandery Antigua i Barbuda (AG), - 1 statek bandery Wielkiej Brytanii (GB),
- 2 statki bandery Niemiec (DE), - 1 statek - bandery Grecji (GR),

- 2 statki bandery Liberii (LR), - 1 statek bandery Rosji (RU),

- 2 statki bandery Wspdlnoty Bahamow (BS), - 1 statek bandery St. Vincent (VC),

- 2 statki bandery Norwegii (NO), - 1 statek bandery Vanuatu (VU),

- 1 statek bandery Niderlandow (Holandii) (NL),

Wypadki i incydenty wg noszonej bandery
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Wykres 3. Podzial 54 statkow wg noszonej bandery
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3.4. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentéow wg uczestnictwa ludzi (wypadki

Z ludzmi)

W wyniku 4 bardzo powaznych wypadkow 2 0soby poniosty smier¢. Wszyscy zmarli byli

cztonkami zatog jednostek ptywajacych.

Ogdlnie we wszystkich 50 badanych przypadkach, wypadkom ulegto 28 oséb, cztonkow

zatog statkow.
Stopien utraty zdrowia byl zréznicowany 1 tak:

- 2 0soby poniosty $mier¢,

- 6 0s6b uleglo powaznym wypadkom wymagajacym leczenia powyzej 3 dni (72 godz.)

- 9 0s6b odniosto obrazenia,

- 11 os6b nie odniosto obrazen,

Wopadki i incydenty wg uczestnictwa ludzi

Razem ulegto wypadkowi [

| 28

Poniosto $mier¢ i 2

Powazne wypadki wymagajgce leczenia powyzej 3 dni ﬁ 6

Odniosto obrazenia

E— -
Nie odniosto obrazeri | 11

0 5 10 15 20 25

llos¢ oséb
Wykres 4. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg uczestnictwa ludzi

3.5. Zestawienie ilosci wypadkéw i incydentéw wg miejsca zdarzenia.

Sposrod 50 wypadkow 1 incydentdw miato miejsce:
- 5 na morzu otwartym (powyzej 12 Mm od ladu)
- 3 na wodach przybrzeznych,
- 26 w portach polskich:
- 7 w Gdyni,
- 5 w Gdansku,
- 3 w Swinoujsciu,
- 2 W Szczecinie,

- 9 w pozostatych portach,

30

12
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- 4 na redach portow polskich:
- 2 naredzie Gdyni,
- 1 na redzie Gdanska,
- 1 na redzie Swinoujscia,
- 5 na polskich wodach wewng¢trznych,

- 7 na redach i w portach obcych.

Wypadki i incydenty w 2020 wg miejsca zdarzenia
Ilos¢ wypadkow
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Wykres 5. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg miejsca zdarzenia

3.6. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentéw wg przyczyny.

Sposrod 50 badanych przypadkow przyczynami wypadkow i incydentdw byty:
- przyczyny techniczne (15):

- 7 awarii silnika lub sterowania SG (silnika napedu glownego),

- 2 nieszczelno$¢ kadtuba,

- 2 uszkodzona deska w poszyciu kadtuba,

13
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- 1 awaria urzadzen sterowych,
- 1 wybuch silnika,
- 1 nieszczelny zawor,
- 1 poruszenie (przesunigcie) trapu pilotowego,
- przyczyny hydrometeorologiczne (3):
- 1 silny podmuch wiatru,
- 1 silny dryf jachtu,
- 1 gwattowny przechyt statku podczas sztormowania,
- btedy popetnione przez ludzi (26):
- 7 przypadkéw niezachowania ostroznos$ci przy manewrach,
- 7 nieuwaga zatogi przy pracy,
- 4 posliznigcie na poktadzie lub innym miejscu,
- 2 niezachowanie zasad bezpieczenstwa przy pracy,
- 1 przypadek btedu w prowadzeniu nawigacji,
- 1 nieuwaga, zta obserwacja podczas nawigacji,
- 1 zbyt bliskie przejscie koto zakotwiczonej jednostki,
- 1 wadliwa obstuga urzadzenia sterowego,
- 1 nieuwazne operowanie dzwigiem portowym,
- 1 btad w sztuce wyladunku statku,
- 1 przypadek, w ktorym nie udato si¢ ustali¢ przyczyny,

- 5 przypadkoéw jest w trakcie badania,

14
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Wypadki i incydenty w 2020 wg przyczyny
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Wykres 6. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg przyczyny

3.7. Ocena zasadno$ci kontynuowania badan.

Sposrod 50 zgloszonych w 2020 r. i badanych wstepnie wypadkéw i1 incydentéw, po zebraniu
niezbednych informacji i dowodéw Komisja podjeta uchwaly - bioragc pod uwage powage
zaistniatego zdarzenia, typ statku lub tadunku oraz przekonanie, ze wyniki badan nie przyczynia
si¢ do zapobieganiu wypadkom i incydentom morskim w przysztosci — Ze:

- w 5 przypadkach odstepuje od prowadzonego badania na podstawie art.20 ust.2 ® ustawy
0 PKBWM,

® Tre$¢ przypisu zostata zamieszczona w Wyciagu z przepisow
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- w 32 przypadkach odstepuje od badania na podstawie art.20 ust.3  ustawy 0 PKBWM.
Komisja zdecydowata, ze w 13 zgtoszonych wypadkach bedzie prowadzone badanie.
W porozumieniu z innymi panstwami istotnie zainteresowanymi w badaniu niektérych sposrod
ww. wypadkéw Komisja na podstawie art.21 & ustawy o PKBWM uchwalita ze:
- prowadzi samodzielnie badania 8 wypadkow:
- WIM 021/20 Wakacyjna Frajda
- WIM 025/20 Betty Mariel
- WIM 041/20 Norman
- WIM 050/20 Uran
- WIM 065/20 Viking 1l
- WIM 072/20 Sharki
- WIM 102/20 Enduro Trader
- WIM 109/20 Leikvsering
- prowadzi badanie w 1 przypadku przy wspotudziale panstwa istotnie zainteresowanego:
- WIM 033/20 X-Press Mulhacen (Malta)
- dofacza do badania 4 wypadkéw prowadzonych przez inne panstwa:
- WIM 016/20 Fairplay 33 (Antigua | Barbuda)
- WIM 024/20 Mount Everest (Malta)
- WIM 094/20 W.B.Yeats (Cypr)
- WIM 097/20 Maersk Launceston (Portugalia)

4. BADANIA WYPADKOW W 2020 R
4.1. Publikacja raportow z badania wypadkow.

Rok 2020 Komisja rozpoczgta z 18 prowadzonymi badaniami wypadkow, ktore wydarzyty sie
w 2019r.

Nalezy do nich doda¢ badania 13 wypadkow morskich, ktore zdarzyty si¢ w okresie 01.01.2020
—31.12.2020r.

W trakcie 2020 roku Komisja zakonczyta badania dotyczace 18 wypadkow i oglosita raporty
koncowe, w tym 3 badania prowadzone przez inne panstwa. W przypadku 3 bardzo powaznych
wypadkoéw morskich (WIM 35/19, 49/19, 112/19) i 1 powaznego wypadku morskiego (WIM

" Tre$é przypisu zostata zamieszczona w Wyciagu z przepisow
8 Tre$¢ przypisu zostata zamieszczona w Wyciagu z przepisow
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65/19) Komisja opublikowata raport tymczasowy, a nastgpnie raport koncowy (z terminami

opublikowania jak w ponizszej tabeli).

Tabela 1 Publikacje raportow w 2020 r.

Lp.| wim Statek Data Data opublikowania raportu
tymczasowego Koncowego
Badania wlasne
1. | 03/19 Bielik 1V 09.01.2019 luty 2020
2 | 2419 kuter rypacki UST-31i kuter |17.04.2019 kwiecien 2020
rybacki Ancilla WELA-68
3. | 39/19 16dz rybacka KUZ-102 13.05.2019 kwiecien 2020
. 41/19 Kuter rybacki JAS-57 29.05i.2019 kwiecien 2020
72/19 Magdalena* 11.07.2019
5 28/19 | 10dz wedkarska PW-WEJ- | 28.04.2019 maj 2020
' 1891-A
6. | 35/19 16dz rybacka SWI-82 14.05.2019 | maj 2020 sierpien 2020
7. | 54/19 jacht zaglowy Xela 22.06.2019 maj 2020
8. | 49/19 jacht zaglowy SXK 6777 10.06.2019 | czerwiec 2020 lipiec 2020
9. | 65/19 |kuter rybacki WELA-184 Helot | 05.07.2019 | lipiec 2020 listopad 2020
10 89/19 | zestaw p_chany: pchacz Atlant | 31.07.2019 lipiec 2020
' 1 i barka Utan 72
11.| 112/19 jacht zaglowy Lilla W 15.09.2019 | wrzesien 2020 | pazdziernik 2020
12.| 123/19 | kuter rybacki KOE-212** | 21.10.2019 pazdziernik 2020
13. 137/19 | motorowka sondazowa Sonia | 13.12.2019 grudzien 2020
oraz ponton roboczy PH-SH-2
14, | 139/19 | Jachty motorowe: Hunter oraz| 20.12.2019 grudzien 2020
' Amelia Max
Badania prowadzone przez inne panstwa
15. | 144/19 m/v Fast Jef 11.11.2019 marzec 2020
16. | 040/19 m/v Seatruck Progress 15.05.2019 czerwiec 2020
17.| 032/19 | prom pasazerski ro-ro Gryf | 04.05.2019 sierpien 2019

* Badanie obu wypadkow zostato potaczone 1 opublikowano wspdlny raport koncowy

** Raport 123/19 zostal opublikowany jako raport uproszczony.

Komisja nie zakonczyta prac nad badaniem 13 wypadkow, ktore wydarzyty sie¢ w 2020 r.

z czego 9 wypadkow prowadzi jako badania wlasne, w tym badanie wtasne 1 wypadku przy

wspotudziale panstwa istotnie zainteresowanego (Malty) i dotacza do badania 4 wypadkow

prowadzonych przez inne panstwa (Antigua i Barbuda, Malta, Cypr, Portugalia).
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4.2. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa wydane na podstawie badan wypadkoéow

zakonczonych w 2020 r.

Komisja uznata, ze w celu zaakcentowania edukacyjnej misji PKBWM, w rocznej analizie
nalezy przypomnie¢ najpowazniejsze zbadane w 2020r. wypadki morskie. Ponizej
umieszczono fragmenty raportow dotyczace zalecen stuzacych podniesieniu poziomu
bezpieczenstwa zeglugi. Przy kazdym omawianym wypadku zamieszczono numer WIM w celu
utatwienia odszukania na stronie internetowej PKBWM (www.pkbwm.gov.pl) tresci catego

raportu.
4.2.1. WIM 03/19 prom Bielik IV

Utrata zdolnosci manewrowej, dryf promu oraz konieczno$¢ jego holowania byty
nastepstwem awarii silnika gldownego promu. Silnik pomocniczy o mocy blisko pigciokrotnie
mniejszej od mocy napedu gtownego, napedzajacy jedynie jeden z pednikow oraz krotkie
tancuchy kotwiczne w stosunku do akwenu operowania promu w potaczeniu z warunkami
pogodowymi stworzyly zagrozenie dla bezpieczenstwa jednostki.

Zalecenia wynikajace z raportu koncowego WIM 03/19 — prom Bielik 1V.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich uznata za uzasadnione skierowanie
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, stanowigcych propozycj¢ dziatan, ktére moga przyczynic
si¢ do zapobiegni¢cia podobnemu wypadkowi w przysztosci, do nastepujacych podmiotow.

1. Armator promu pasazersko-samochodowego Bielik 1V - Zaktad Budzetowy, Zegluga
Swinoujska Sp. Z 0.0.

W zwigzku z przeprowadzong analizg oraz otrzymanymi w jej wyniku rezultatami Komisja
uwaza, ze eksploatowanie promu przy predkosci wiatru 11 m/s (5° B) 1 powyzej, wigze si¢
realnym ryzykiem dla bezpieczenstwa promu i przewozonych na jego pokladzie pasazerow w
przypadku awarii napedu gldwnego i utraty mozliwo$ci manewrowania.

W zwiazku z tym Komisja zaleca rozwazenie modernizacji dziobowego urzadzenia
kotwicznego poprzez wydtuzenie tancucha kotwicznego do 3 szakli. Natomiast w chwili
wzrostu predkosci wiatru do 11 m/s 1 powyzej utrzymywanie w pogotowiu holownika,
mogacego natychmiast udzieli¢ pomocy, albo zawieszenia dokonywania przepraw do chwili

ostabnigcia wiatru.

4.2.2. WIM 24/19 Kuter rybacki UST-31 i kuter rybacki Ancilla WELA-68
Po przeprowadzonej analizie Komisja uznata, ze bezposrednig przyczyng kolizji kutrow
rybackich UST-31 i Ancilla WLA-68 byto:
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1. Poruszanie si¢ po wodzie z wiaczonymi S$wiattami roboczymi przed nadbudowka
ograniczajacymi prowadzenie obserwacji ruchu innych statkow,

2. Niekorzystanie lub niewtasciwe korzystanie z innych urzgdzen technicznych (AIS, radar) dla
wykrycia i oceny ryzyka kolizji z innymi jednostkami,

3. Wykonywanie niezdecydowanych manewrow w sytuacji nadmiernego zblizenia.

Zta praktyka morska, jaka jest niewystarczajaca uwaga podczas obserwacji i rutyna niezgodna
z przepisami MPZZM, jest najczestszg przyczynami kolizji. Opisany wypadek nie jest
zdarzeniem jednostkowym . Temat obserwacji i sposobu dziatan podejmowanych w sytuacji
ryzyka zderzenia byt poruszony we wczesniejszych raportach PKBWM °

Zalecenia wynikajgce z raportu koncowego - WIM 24/19 Kuter rybacki UST-31 i kuter rybacki
Ancilla WELA-68.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich uznata za uzasadnione skierowanie
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, stanowigcych propozycje dziatan, ktore moga przyczynic¢
si¢ do zapobiegni¢cia podobnemu wypadkowi w przysztosci, do nastepujacych podmiotow:

1. Armator.

W zwiazku z przeprowadzonym badaniem Komisja uwaza, ze zg praktyka jest prowadzenie
prac nocnych na pokladzie z uzyciem $wiatet roboczych, gdy kuter rybacki jest w drodze.
Jednoczesnie uwaza, ze budowa zadaszenia nad poktadem [zd].7, zdj.8] ogranicza widocznos¢
i przez okna z mostka

W zwigzku z tym Komisja zaleca:

- rozwazenie modernizacji istniejgcej zabudowy poktadu gtownego tak, aby poprawi¢ zakres
widoczno$ci z miejsca sterowania kutrem,

- opracowanie procedur regulujacych sposob prowadzenia prac na poktadzie z uzyciem
oswietlenia roboczego ( prace po zmierzchu).

2. Urzad Morski w Gdyni, Urzad Morski w Szczecinie

Komisja zaleca podczas okresowych inspekcji jednostek rybackich przeprowadzenie
kontroli mozliwos$ci prowadzenia obserwacji z miejsca kierowania jednostkami dla spetnienia
wymagan przepisow Miedzynarodowej Konwencji o Zapobieganiu Zderzeniom na morzu, o
ktérych mowa w niniejszym raporcie oraz przepisOw prawa miejscowego, jesli takie
obowiazuja.

3. Polski Rejestr Statkow

® Raport koncowy PKBWM WIM 32/18, WIM 51/18, WIM 92/18
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Komisja zaleca, aby przy kazdorazowej zmianie zabudowy pokladu statku, ktéra moze
wprowadzi¢ ograniczenia widoczno$ci z miejsca kierowania jednostka, klasyfikator przed

zatwierdzeniem projektu zmian uzyskat akceptacje wlasciwego organu administracji morskie;j.

4.2.3. WIM 39/19 Lédz rybacka KUZ-102.

W wyniku przeprowadzonego badania Komisja stwierdzita, ze nast¢pujace czynniki miaty
wplyw na zaistnienie wypadku:
-nieodpowiednie miejsce na wychodzenie z niskiej todzi na wysokie nabrzeze.
-niedozwolone stosowanie utatwienia w postaci prowizorycznie przymocowanej deski-stopnia,
stwarzajacego zagrozenie przy wychodzeniu na nabrzeze.
-duza waga zaloganta ubranego w gumowe, napetnione woda wodery, a przez to jego mata
sprawnos$¢ ruchowa.
-brak kwalifikacji cztonka zatogi jednostki rybackie;j.
Po ogledzinach przystani Kuznica przedstawiciele Komisji nie zauwazyli nizszych nabrzezy
lub pomostéw do wchodzenia i wychodzenia z niskich jednostek rybackich, ktére cumuja na
przystani.
Zalecenia wynikajgce z raportu koncowego WIM 39/19 £6dz rybacka KUZ-102.

W zwigzku z zagrozeniem wypadkami na przystani morskiej Kuznica dla cztonkow zatog
matych jednostek o niskiej burcie, przy wychodzeniu na wysokie nabrzeza, Panstwowa
Komisja Badania Wypadkow Morskich kieruje zalecenia do:

1. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskie;j.

Przy wszystkich pracach modernizacyjnych w portach i przystaniach, gdzie zlokalizowane
sa lub beda male todzie, projekt budowy lub modernizacji, musi zawiera¢ rozwigzania dla
bezpiecznego cumowania tych jednostek, bez wzgladu na zmiane poziomu wody w porcie lub
na przystani.

2. Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich proponuje rozwazy¢ ustawienie przy
wydzielonych nabrzezach na przystani Kuznica, niskich ktadek pontonowych (betonowych lub
drewnianych), ktorych potozenie w stosunku do statego nabrzeza zmieniato by si¢ wraz z
poziomem wody w basenie.

Ich odpowiednio mata wysokos$¢ umozliwiata by bezpieczne wyjscie z jednostek o niskiej

burcie, a takze bezpieczne przejscie na nabrzeze, wzorem innych przystani morskich.
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4.2.4. WIM 41/19 — kuter rybacki JAS - 57 Magdalena

Po przeprowadzonej analizie Komisja uznata, ze przyczyng S$miertelnego wypadku
motorzysty kutra JAS 57 Magdalena w dniu 29 maja 2019 r. podczas postoju w porcie
Wiadystawowo bylo porazenie pradem bedace skutkiem splotu czterech elementow:

- niewlasciwie wykonanej instalacji elektrycznej;

- braku dokumentacji powykonawczej zmienionej instalacji elektrycznej i instrukcji obstugi
przetwornicy dla zalogi;

- niedopuszczalnego uszkodzenia instalacji elektrycznej polegajacego na obnizeniu
rezystancji izolacji urzadzen elektrycznych zasilanych z obwodow 230V, 50Hz;

- proby podiaczenia przez poszkodowanego zasilania z ladu bezposrednio poprzez
przetwornice przy braku §wiadomosci o istniejacych zagrozeniach zwigzanych z istniejaca
instalacjg elektryczna.

Ponadto do wypadku przyczynity sie:

- niewystarczajacy nadzor instytucji klasyfikacyjnej nad przebudowa jednostki w czgsci
dotyczacej dokonanych zmian instalacji elektrycznej, zwlaszcza zamontowaniu nowych
urzadzen nie posiadajacych uznania, braku dokumentacji powykonawczej i instrukcji dla
zatogi,

- ograniczony zakres szkolenia w zakresie elektrotechniki i elektroniki okrgtowej zatogi
maszynowej na statkach rybackich, zwlaszcza gdy motorzysta wachtowy jest jedynym
cztonkiem zatogi maszynowe;j i obstuguje wszystkie urzadzenia elektryczne na jednostce;

- pdzna pora oraz zmeczenie calej zatogi lub zle samopoczucie w przypadku jednego z
poszkodowanych.

Zalecenia wynikajgce z raportu koncowego WIM 41/19 — kuter rybacki JAS - 57 Magdalena

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich uznata za uzasadnione skierowanie
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, stanowigcych propozycj¢ dziatan, ktére moga przyczynicé
si¢ do zapobiezenia podobnemu wypadkowi w przysztosci, do klasyfikatora jednostki:

1. Klasyfikator — Polski Rejestr Statkow S.A. z siedzibg w Gdansku.

Komisja zaleca:

- Zapoznanie pracownikOdw z niniejszym raportem;

- Dokonanie analizy i ewentualnej zmiany przepisow dotyczacych instalacji elektrycznych
na matych statkach morskich biorgc pod uwage ograniczong obsade oraz wiedze i
doswiadczenie zaldg na matych jednostkach;

- Przeprowadzenie oceny zasad wydawania firmom uprawnien PRS oraz monitorowania

wykonywanych prac;
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- Dokonanie w ramach istniejacego systemu przegladow dodatkowej weryfikacji istniejace;j

instalacji elektrycznej na matych statkach morskich na zgodno$¢ z wymaganiami PRS.

4.2.5. WIM 28/19 —16dz wedkarska PM-WEJ-1891-A

Komisja ocenia, ze przyczyng przewrocenia si¢ todzi oznaczonej numerem PM-WEJ-1891-
A najprawdopodobniej bylo podniesienie si¢ jednego lub obu wedkarzy do pozycji stojacej i
jednoczes$nie przesunigcie si¢ na burte. Dodatkowymi czynnikami zwigkszajacymi mozliwosé
przewrdcenia si¢ lodzi moglty by¢ jej kolysanie, wykonanie nagltego zwrotu i1 dziatanie.
Wedkarze po wpadnig¢ciu do wody nie mieli mozliwosci powiadomienia nikogo 0 Krytycznej
sytuacji, w jakiej znalezli si¢. Nie posiadali zadnego dodatkowego srodka tacznos$ci oraz
sygnalizacji.

P6zne przekazanie informacji o ich zaginigciu do Morskiego Centrum Poszukiwania
Ratownictwa spowodowalo, ze nie bylo juz szans na ich uratowanie.

Zalecenia wynikajace z raportu koncowego WIM 28/19 - 16dz wedkarska PM-WEJ-1891-A

W zwiagzku z informacjg otrzymang w trakcie prowadzonych konsultacji nad tekstem
raportu o tym, ze w odniesieniu do dziatan edukacyjnych Ministerstwo Gospodarki Morskiej i
Zeglugi Srodladowej planuje w najblizszym czasie podjecie prac celem aktualizacji
»Przewodnika dla zeglarzy i armatoréw jachtoéw” Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Morskich odstapita od formutowania zalecen. Jednak Komisja uznata za wtasciwe
sformutowanie ponizszej rekomendacji.

1. Rekomendacje dla uzytkownikéw malych jednostek rekreacyjnych ptywajacych na
wodach morskich.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich zwraca si¢ z apelem do grona
uzytkownikow niewielkich jednostek uprawiajacych zegluge rekreacyjna i sportowa na wodach
morskich o zachowanie nalezytej rozwagi i ostrozno$ci w czasie zeglugi. Niewielkie jednostki
o matym zapasie stateczno$ci s3 szczegolnie zagrozone w czasie niekorzystnych warunkow
atmosferycznych. Nalezy pami¢tac, ze stopien zagrozenia bezpieczenstwa zeglugi w czasie
zeglowania na wodach morskich jest znacznie wyzszy niz na wodach $rodladowych.

Komisja proponuje, aby zapozna¢ si¢ trescig Rozporzadzenia MTBiGM z dnia 28 lutego
2012 r. w sprawie bezpiecznego uprawiania zeglugi przez jachty morskie®. Wprawdzie
przepisy tam zawarte nie obejmujg swym zakresem jednostek do 5 m diugosci, ale nalezy

kierowac si¢ wskazaniami 1 zaleceniami jakie dotyczg spraw bezpieczenstwa.

Dz, U. z 2016 1., poz. 1557

22



ok
%’% ROCZNA ANALIZA 2020 PKBWM

é\‘\:? PANSTWQWA KOMISJA BADANIA
WYPADKOW MORSKICH

Nalezy zwroci¢ uwage na eksploatowane todzie pod katem spetnienia przez nie norm
bezpieczenstwa, a w szczegolnosci zakresu statecznosci.

Informacje takie zwarte sg na tabliczce znamionowej przytwierdzonej do todzi. Jej brak
uniemozliwia stwierdzenie czy dana konstrukcja spetnia podstawowe normy bezpieczenstwa.

Eksploatowanie na wodach morskich Zle skonstruowanych todzi, brak wyposazenia w
wymagane lub zalecane $rodki bezpieczenstwa, a przede wszystkim brak zabezpieczonych
przed kontaktem z woda S$rodkéw tacznosci, moze skonczyC si¢ wczesniej czy pozniej

utoni¢ciami obsad todzi i kolejnymi dramatami ludzkimi.

4.2.6. WIM 54/19 - jacht zaglowy ,,Xela”

Komisja ocenia, ze przyczyng zatrucia zatogi jachtu z duzym prawdopodobienstwem byt
wydobywajacy si¢ siarkowodor z uszkodzonego, ,.gazujacego” akumulatora. Dodatkowo na
kondycje¢ zatogi miato wplyw silne kotysanie jachtu przy niekorzystnym kursie jachtu w
stosunku do fali sztormowej i zaniechanie stanigcia w dryfie w celu przeczekania
niekorzystnych warunkow pogodowych.

Zalecenia wynikajace z raportu koncowego WIM 54/19 — jacht zaglowy ..Xela”

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich uznata za uzasadnione skierowanie
zalecenia dotyczacego bezpieczenstwa, stanowigcego propozycje dziatania, ktéore moze
przyczyni¢ si¢ do zapobiegniecia podobnemu wypadkowi w przysztosci, do:

1. Minister wtasciwy do spraw sportu

Komisja zaleca rozwazenie zmiany wymagan na stopien Jachtowego Sternika Morskiego
poprzez zwigkszenie wymagan stazowych o co najmniej 12 godzin zeglugi przy wietrze
rownym lub silniejszym niz 6°B.

Obecne wymagania: ,,odbycie co najmniej dwoch rejsow po wodach morskich w tacznym
czasie co najmniej 200 godzin zeglugi” nie uwzglednia mozliwosci poznania przez przysztych
kapitanow jachtow, technik sztormowania i postgpowania w czasie zeglugi przy wysokim

stanie morza.

4.2.7. WIM 89/19 - Zestaw pchany: pchacz Atlant 1 i barka Ulan 72
W wyniku przeprowadzonego badania Komisja ustalita, ze przyczyna wypadku bylo
niewlasciwie zabezpieczone miejsce z ktorego kapitan — obserwator przekazywal informacje
kapitanowi kierujgcemu zestawem pchanym.

Czynnikami majacymi wptyw na zaistnienie wypadku byty:
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- nieodpowiednie miejsce wyznaczone na stanowisko obserwatora przy zrebnicy otwartej
fadowni.

- pojawienie si¢ zza zakrgtu na rzece jachtu pltynacego w przeciwnym kierunku,
stanowigcego przeszkode w bezpiecznym przejsciu linii otwartych pontondéw mostu przez
zestaw pchany.

- zmniejszenie predkosci zestawu pchanego przy mo$cie 1 narazenie w ten sposob
wynurzonej, pustej barki na dryf od dziatania wiatru i w konsekwencji na uderzenie barki w
stawe odbojowa.

Zalecenia wynikajace z raportu koncowego WIM 89/19 - Zestaw pchany: pchacz Atlant 1 i
barka Utan 72

W zwigzku z Zarzadzeniem Dyrektora Urzedu Zeglugi Srédladowej w Gdansku z dnia 13
marca 2007 r. w sprawie szczegdétowych warunkow bezpieczenstwa ruchu i postoju statkdw na
srédladowych drogach wodnych, § 3 pkt.8, dot. utrzymania posterunku obserwacyjnego w
czesci dziobowej 1 tacznosei ze sterowka na zestawach pchanych o tacznej dlugosci wigkszej
niz 86 m podczas zeglugi na ucigzliwych odcinkach drogi wodnej, takie stanowisko
obserwacyjne nie powinno stwarza¢ zagrozenia dla obserwatora.

W zwiazku z powyzszym Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich kieruje
zalecenia do armatora pchacza Atlant 1, eksploatujgcego zestawy pchane z barkami:

1. LSeaLine Sp. z 0.0.

Komisja zaleca przed kazdorazowym wystaniem obserwatora na dziob barki w zestawie
pchanym w czasie ruchu, zamykanie tadowni od strony dziobu, zeby nie stwarza¢ zagrozenia
wpadnigcia do tadowni znajdujgcego si¢ tam obserwatora. Jesli takie miejsce ma by¢ blisko

fadowni to tadownia musi by¢ zamknigta do konca, a nie uchylona.

4.2.8. WIM 35/19 - 16dz rybacka SWI — 82

W wyniku prowadzonego badania i obliczen wykonanych w oparciu scenariusze symulujace
czynnikami, ktore mogly przyczyni¢ si¢ do wypadku byty:

- zgromadzenie ryby na poktadzie w sieci,

- silny wiatr 1 fala dziatajaca z kierunkéw burtowych,

- dostanie si¢ wody z falg na poktad i zbyt wolny jej odplyw,

- mozliwo$¢ powstania kolysan rezonansowych,

- przesunigcie fadunku,

Zalecenia wynikajace z raportu koncowego WIM 35/19 - 16dz rybacka SWI — 82

1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskie;.
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Komisja majac na wzgledzie umozliwienie stuzbom SAR ustalenia faktycznej trasy
jednostki i udzielenia szybkiej pomocy rozbitkom ponawia zalecenie dotyczace wyposazenia
jednostek w system automatycznej identyfikacji (AIS) sformutowane uprzednio w raporcie
koncowym z badania bardzo powaznego wypadku morskiego kolizji jachtu Migtus II 1 statku
Begonia S w dniu 04 listopada 2018 r. na Morzu Battyckim (WIM 92/18).

Komisja dostrzegajac, ze:

- lodziami rybackimi o dtugosci do 15 m. moze dowodzi¢ osoba ze §wiadectwem starszego
rybaka bez zadnego przeszkolenia w zakresie statecznosci i niezatapialnosci statku,

- kutrami o dtugosci do 24 m moze dowodzi¢ szyper Il klasy rybotéwstwa morskiego, ktory
odbyl 46 godz. szkolenie w zakresie stateczno$ci w calej swej karierze,

- przewéz ryb jest notorycznie praktykowany na poktadach jednostek rybackich mimo
generalnego zakazu opisanego w dokumentach stateczno$ciowych jednostek (nie dotyczy todzi
otwartopoktadowych),

- wystepuje brak zrozumienia terminologii i wykorzystania informacji zawartych w
dokumentacji stateczno$ciowej obowigzujacej na danym statku rybackim,

zaleca prowadzenie szkolen dla rybakow/szyprow jednostek rybackich z zakresu
niezatapialnos$ci i stateczno$ci uwzgledniajac konieczno$¢ dostosowania poziomu szkolenia do
ogolnego przygotowania stuchaczy, wykorzystujac okresy przerw w potowach i finansowanie

z dedykowanych na taki cel srodkéw unijnych.

4.2.9. WIM 112/19 - Jacht zaglowy ,,Lilla W”

Glowng przyczyng wypadku byt btad nawigacyjny, polegajacy na obraniu $ciezki podejscia
do portu niezgodnej z zalecang, co doprowadzito do wejscia jachtu w strefe przyboju.
Czynnikiem sprzyjajacym zaj$ciu wypadku byla poczatkowa decyzja o podjeciu w ogodle
zeglugi do Klajpedy, mimo prognozowanych warunkéw hydrometeorologicznych na Battyku
Potudniowo-Wschodnim. Kapitan wychodzac w ten rejs wyraznie przekroczyt ograniczenia
zarowno instrukcji armatorskiej, jak 1 Karty Bezpieczenstwa jachtu ze wzgledu na
przewidywany stan morza.

Zalecenia wynikajace z raportu koncowego WIM 112/19 - Jacht zaglowy ..Lilla W”

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Morskich uznala za uzasadnione skierowanie
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, stanowigcych propozycje dziatania, ktore moze
przyczynic si¢ do zapobiegnigcia podobnemu wypadkowi w przysztosci, do:

1. Stocznia Jachtowa ,,Bavaria Yachtbau GmbH”.
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1. Komisja zaleca wzmocnienie mocowania stolika kokpitowego w modelu Bavaria 37
Cruiser i w kazdym innym typie jachtu .

2. Zaleca si¢ wyposazenie jachtow w bardziej wytrzymate na zerwanie lub rozdarcie, ciasno
zamykane worki, trwale przymocowane do kadluba, do ktérych mozna sklarowaé luzne
koncowki lin, a tym samym unikngé wypadnigcia znacznych odcinkéw luznych lin za burte i

wkrecenie si¢ w Srubg silnika a w konsekwencji unieruchomienie go.

4.2.10. WIM 65/19 - Kuter rybacki WELA-184 Helot

Podstawowg przyczyng stabej statecznos$ci statku byt zatadunek znacznej liczby klatek na
kraby na poktadzie ochronnym i poktadzie nadbudéwki wzdtuz sterowki. Komisja ustalita, ze
nie ma przestanek, ktoére moglyby wskazywaé na to, ze uszkodzenie poszycia kadtuba i
zatopienie woda zaburtowa przedzialu wodoszczelnego moglo by¢ przyczyng przechytu
grozacego przewroceniem kutra. Czesciowe zatopienie przedzialu maszynowego, i innych
pomieszczen ktoére mialo miejsce w trakcie zdarzenia bylo skutkiem, a nie przyczyna
nadmiernego przechytu.

Zalecenia wynikajace z raportu koncowego WIM 65/19 - Kuter rybacki WEA-184 Helot

W zwiagzku z zakonczonym badaniem wypadku kutra rybackiego WLA 184 HELOT
Komisja sformutowata nastepujace zalecenia:

1. Armator kutra

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich zaleca armatorowi eksploatowanie kutra
rybackiego WLA — 184 HELOT S$cisle zgodnie z obowigzujacymi przepisami. Brak
wystarczajacej obsady kutra oraz zatrudnianie cztonkow zatogi nieposiadajacych wiasciwych
kwalifikacji Komisja ocenia jako niepotrzebne zagrozenie bezpieczenstwa calej zalogi
zaangazowane] do eksploatowania jednostki.

Wszelkie zmiany konstrukcyjne na jednostce w stosunku do zatwierdzonej dokumentacji
winny odbywac si¢ za wiedza 1 pod nadzorem instytucji klasyfikacyjne;.

2. Polski Rejestr Statkow

W zwigzku z tym ze Polski Rejestr Statkow wykonuje nadzor techniczny nad wyznaczonymi
jednostkami 1 moze wystawia¢ certyfikaty bezpieczenstwa dla statkow, Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Morskich zaleca szczegdlng staranno$¢ w czasie prowadzonych
przegladow.

W przypadku samowolnie dokonanych zmian na kutrze WLA — 184 HELOT Komisja
uwaza, ze Certyfikat Klasy powinien zosta¢ wystawiony dopiero po usunigciu samowolnie

dokonanych zmian przez armatora tak aby przywrocona konstrukcja jednostki byta zgodna z
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posiadang dokumentacja techniczng i stateczno$ciowa. Zastosowane dziatania naprawcze
winny uniemozliwia¢ lub co najmniej utrudnia¢ armatorowi lub zatodze ponowne

wprowadzenie nieakceptowalnych przez PRS zmian w konstrukcji jednostki.

4.2.11. WIM 137/19 -motoréwka sondazowa Sonia oraz ponton roboczy PH-SH-2

Przyczyna wypadku bylo wykonywanie holowania przy burcie przez jednostke do tego
niedostosowang konstrukcyjnie, nieobsadzong wystarczajaca zatoga, poza akwenem
dozwolonym zapisem w Karcie bezpieczenstwa.

Ponadto do wypadku przyczynity sig:

1. nieprecyzyjne zapisy w $wiadectwie klasy motorowki zezwalajace na wykonywanie
holowania bez okreslenia maksymalnej wielkosci jednostki holowane;,

2. wydanie zgody przez Kapitanat portu Gdansk zgody na holowanie.

Zalecenia wynikajace z raportu koncowego WIM 137/19 - motoréwka sondazowa Sonia

oraz ponton roboczy PH-SH-2

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich uznata za uzasadnione skierowanie
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, stanowigcych propozycj¢ dziatan, ktére moga przyczynic
si¢ do zapobiegnigcia podobnemu wypadkowi w przysztosci do:

1. Armator motoréwki ,,Sonia” oraz pontonu roboczego ,,PH-SH-2"

Komisja zaleca wdrozenie w przedsigbiorstwie zasad eksploatacji taboru ptywajacego
zgodnie z dokumentami bezpieczenstwa i klasyfikacyjnymi, szczeg6lnie w odniesieniu do
zapewnienia zgodnej z kartg bezpieczenstwa zatogi oraz eksploatacji jednostek w sposob 1 na
akwenie prawnie dozwolonym.

2. Polski Rejestr Statkow

Uznajac, ze informacje zawarte w §wiadectwie klasy dotyczace holowania innych jednostek
sa niewystarczajace, Komisja zaleca ujednolicenie przepiséw PRS w zakresie holowania w taki
sposob, aby informacje dodatkowe na $wiadectwie klasy zawieraty potwierdzenie spetnienia
co najmniej wymagan okreslonych w zataczniku II dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1
Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrzesnia 2016 r. 1 dodatkowo okreslaty sposoby holowania,
niezbedny osprzet, dopuszczalne wielkosci jednostek holowanych, graniczne warunki
pogodowe i rejony w jakich holowanie moze by¢ prowadzone. Przeglad techniczny winien by¢
uzupelniony o sprawdzenie §rodkow technicznych wymaganych przepisami Migdzynarodowe;j
konwencji o zapobieganiu zderzeniom na morzu, dla statkéw holujacych 1 holowanych.

3. Minister wlasciwy ds. gospodarki morskiej
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Biorac pod uwage, ze szybki dostep do Zroédlowych informacji jest w obecnych czasach
niezbedny Komisja zaleca usankcjonowanie prawne, wykonanie i utrzymanie bazy danych
wszystkich statkoéw polskich. Wsrdd informacji dostepnych w tej bazie winny znalez¢é si¢
rowniez informacje na temat mozliwosci danego statku do wykonywania holowania lub bycia
holowanym oraz wszystkich warunkow zwigzanych z bezpiecznym wykonywaniem tej
operacji. Baza zawierajaca dane pozyskane ze zrddel ich powstawania speini warunek
konieczny dla podejmowania prawidtowych decyzji przez stuzby nadzorujace bezpieczenstwo

ruchu statkow na polskich wodach morskich.

4.2.12. WIM 139/19 - Jachty motorowe ,,Hunter” oraz ,,Amelia Max”

Po przeprowadzonej analizie Komisja uznata, ze czynniki jakie mialy wpltyw i w
konsekwencji doprowadzily do kolizji jachtow ,,Amelia Max” i ,,Hunter” w dniu 20 grudnia
2019 r. ok. godz. 07:27 byty nastepujace:

1. Brak ciaglej i uwaznej obserwacji wzrokowej jak i radarowej w celu wykrycia i uniknigcia
sytuacji nadmiernego zblizenia i kolizji z inng jednostka, jak rowniez pelnienie wachty w
sterowce na jachcie ,,Amelia Max” przy zapalonym wewnatrz $wietle przeszkadzajagcym w
obserwacji (co zaobserwowal $wiadek na krotko przed kolizjg). Jest to niezgodne z zasadami
bezpiecznej nawigacji i z trescig przepisow MPZZM.

2. Ryzykowne manewry przecinania kursu w matlej odleglo$ci nie majace zadnego
uzasadnienia w czasie zeglugi na pelnym morzu.

3. Nie wykonywanie zdecydowanych manewréw w celu uniknigcia sytuacji nadmiernego
zblizenia czy manewru ,,0statniej szansy” przez obie jednostki.

4. Brak wykorzystania tgcznosci UKF w celu ustalania sposobu bezpiecznego mijania si¢
jednostek jak rowniez brak ostrzegania dzwigkiem w celu zaalarmowania drugiej jednostki i
zwrocenia uwagi na niebezpieczng sytuacje.

Zalecenia wynikajace z raportu koncowego WIM 139/19 - Jachty motorowe ..Hunter” oraz

Amelia Max”

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich uznata za uzasadnione skierowanie
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, stanowigcych propozycj¢ dziatan, ktére moga przyczyni¢
si¢ do zapobiegnigcia podobnemu wypadkowi w przysztosci, do:

1. Armator jachtu ,,Hunter” i Armator jachtu ,,Amelia Max”

Opisywana w raporcie kolizja mogla zakonczy¢ si¢ kolejng tragedig morskg przez brak
respektowania oczywistych i prostych zasad prowadzenia bezpiecznej nawigacji. Panstwowa

Komisja Badania Wypadkéw Morskich zaleca obu armatorom staranng selekcje i dobor zalog
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na eksploatowane jachty dopuszczone do zeglugi jako jachty komercyjne i przystosowane do
prowadzenia rejsow z wedkarzami na pokladzie.

Standard jednostek oferowany wedkarzom powinien obejmowaé roOwniez najwyzszy
standard bezpieczenstwa jakie oferuje obstugujaca je zatoga.

Zaloga oprocz posiadania wymaganych dokumentéw kwalifikacyjnych powinna posiada¢
swiadomos$¢ odpowiedzialnosci za zycie przewozonych wedkarzy w czasie komercyjnych
rejsow wedkarskich oraz dawa¢ gwarancje szacunku dla wykonywanego zawodu.

Armatorzy powinni nieustannie przypomina¢ zatogom, ze odpowiadajg nie tylko za
rutynowe czynno$ci prowadzenia jachtéw, ale takze za zycie przewozonych i czg¢sto nie

obytych z morzem ludzi.
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4.3 Zestawienie zalecen Komisji wystanych w okresie od 01.07.2019r. do 30.06.2020r. i reakcji podmiotéw do ktérych skierowano
te zalecenia. Tabela 2.

Nr Data . , Data . Data .
- . Podmiot do ktérego . Termin na . Wykonanie
Lp rej. Nazwa statku ogloszenia Wvstosowano zalecenia wyslania d iedz otrzymania lecen
WIM raportu y raportu odpowiecz odpowiedzi zalecen
Karukera & . . . ) ) Bez
1 51/18 Flipper lipiec 2019 Srodowisko zeglarskie X odpowiedzi X X
sierpict gtffz”'a Remontowa Nauta | 47 48 9919 | 07.02.2020 | 17.09.2019 tak
2 54/18 Skagerak D
2019 f}tgg,gg'omwa w 07.08.2019 | 07.02.2020 | 13.04.2019 tak
sierpieh Armator Bergen Peak 12.09.2019 12.03.2020 25.09.2019 tak
3 77718 | Peak Bergen 2019 [szrgggcli\ﬁi"e“kl w 04.09.2019 | 04.03.2020 | 02.03.2020 tak
Armator statku brak odpowiedzi tureckiego
Begonia S 06.11.2019 | 06.05.2020 iedz! {
Vietus 11 & ctomad Armator jachtu Mietus Il | 04.11.2019 | 04.05.2020 | 10.06.2020 tak
4 |9218 Ietus Istopa Urzad Komunikacji
Begonia S 2019 Eletroniorne] (UKE) 04.11.2019 | 04.05.2020 | 05.05.2020 tak
gg“g;gozﬁ?xgrskiej 04.11.2019 04.05.2020 | 04.05.2020 tak
5 |7218 |KOL-73 'Z'(S)tlogpad x“;zt:;oz;ﬁmgrskiej 04122019 | 04.06.2020 | 01.06.2020 tak
grudzien | ATmator statku Situla 23.01.2020 | 2307.2020 | Prekodpowiedzi nonveskiego
6 04/19 Situla — —
2019 Minister wiasciwy 04.12.2019 | 04.06.2020 | 01.06.2020 tak

ds. gospodarki morskiej
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Zogluga Gdanska 13122019 | 13.06.2020 | 09.09.2020 | tak
p. Z 0.0.
» Stacja Pilotow w 13122019 | 23.06.2020 | 14.09.2020 | tak
7 07/19 San Diego grudzien Gidansku
2019 Dyrektor Urzedu 13.12.2019 | 23.06.2020 | 25.06.2020 | tak
Morskiego w Gdyni
Minister wlasciwy ds. 13.12.2019 | 23.06.2020 01.06.2020 | tak
gospodarki morskiej
L styczen Zegluga Swinoujska
8 03/19 | Bielik 5020 50200 31.01.2020 | 31.07.2020 23.04.2020 | tak
Armator 03.04.2020 | 30.10.2020 09.12.2020 | tak
o |oaqg |UST-3L marzec Urzad Morski w 03.042020 |[30.10.2020 | 17.04.2020 | tak
& WLA-68 2019 Szczecinie
Polski Rejestr Statkow 03.04.2020 | 30.10.2020 14.09.2020 | tak
arzec g’ég;;tde;ﬁan:glr?zgs 08.04.2020 | 08.10.2020 07.12.2020 | tak
10 39/19 | KUZ-102 2020
Dyrektor UM w Gdyni 08.04.2020 | 08.10.2020 10.10.2020 | tak
11 |a119 | IASST kwiecie | b1 ki Rejestr Statkow 22042020 |22.10.2020 | 08.10.2020 | tak
Magdalena 2020
Lédz wedkarska kwiecief Minister wlasciwy ds. bez
12 28/19 PW-WEJ-1891A 2020 gospodarki morskiej 28.04.2020 odpowiedzi X X
Jacht  zael Minister Sportu 28.05.2020 | 28.11.2020 17.09.2020 | tak
13 | 54/19 acht  zaglowy | maj 2020 Minister wlasciwy ds. bez
Xela : @ 28.05.2020 o X X
gospodarki morskiej odpowiedzi
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5. OSTRZEZENIE O MOZLIWYM NIEBEZPIECZENSTWIE (WCZESNY ALERT)
W 2020 r. Komisja nie opublikowata ostrzezen o mozliwym niebezpieczenstwie.
6. WSPOLPRACA Z INNYMI PODMIOTAMI.

Nalezy odnotowaé, ze w 2020 r. Komisja prowadzita $cistag wspolprace z organizacjami
badajacymi wypadki innych panstw.
Ze wzgledu na ograniczenia w drugiej potowie roku na obszarze Europy zwigzane ze stanem
epidemii  Covid-19, bezposrednie kontakty pomiedzy przedstawicielami organizacji
badajgcych wypadki zostaly praktycznie wstrzymane. Zastgpily je kontakty on-line
umozliwiajace wymian¢ informacji za posrednictwem aplikacji komputerowych oraz
indywidualne rozmowy telefoniczne. Spotkanie 12th EMCIP user group meeting (on-line)
miato miejsce 07.10.2020 i nastepne The 10th meeting of the Permanent Cooperation
Framework on Accident Investigation (on-line meeting) 2-4.12.2020. W sytuacji koniecznosci
prowadzenia badania wypadku poza granicami wlasnych krajow komisje badania wypadkow
morskich pomagaja sobie wzajemnie przekazujac prowadzenie badania komisji kraju, gdzie

miato miejsce zdarzenie.

Przy badaniu 1 wypadku w 2020r. Komisja nawigzata wspolprace z administracjag Malty,
poniewaz wypadek (WIM 033/20) wpadnig¢cia do wody pilota zdarzyt si¢ podczas jego
wchodzenia na poktad statku bandery maltanskiej ,,X-Press Mulhagen” w czasie podejscia do
Portu Potnocnego w Gdansku.

Przy badaniu 4 wypadkow w 2020r. przez inne panstwa Komisja dotgczyta do badan jako kraj
istotnie zainteresowany —SIS (Substantially Interested State):

WIM 16/20 - bardzo powazny wypadek jaki mial miejsce na holowniku ,Fairplay 33",
bandery Antiqua i Barbuda, w wyniku ktorego $mier¢ ponidst czlonek zalogi narodowosci
polskiej. Badanie prowadzone przez Departament badania wypadkdw morskich administracji
Antiqua i Barbuda (ADOMS).

WIM 24/20 - wypadek na statku ,,Mount Everest” bandery liberyjskiej, w czasie manewrow
wejsciowych do portu Marsaxlokk na Malcie. Na skutek uderzenia ling cumownicza
poszkodowany zostal polski oficer, przewieziony niezwlocznie do szpitala. Badanie
prowadzone przez Maltanskg Komisj¢ Badania Wypadkow (MSIU).

WIM 94/20 - wypadek na statku ,,W.B. Yeast” bandery cypryjskiej w czasie zeglugi w
okolicach Dublina. Na statku stwierdzono zaginigcie oficera elektronika narodowosci polskie;j.

Badanie prowadzone przez Cypryjska Komisj¢ Badania Wypadkow (MAIC).
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WIM 97/20 - kolizja m/v ,,Maersk Launceston" bandery portugalskiej, dowodzonym przez
polskiego kapitana, z greckim niszczycielem ,,Kallisto”, ok. 3 Mm od Pireusu. Badanie

prowadzone przez Portugalska Komisj¢ Badania Wypadkow Morskich (GAMA)
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9. WYCIAG Z PRZEPISOW.

Ustawa z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkow

Morskich (Dz. U. z 2019 r. poz. 1374)

Przypis [5]

Art. 2.

1. Tlekro¢ w ustawie jest mowa o:

1) wypadku morskim - nalezy przez to rozumie¢ zdarzenie, lub kilka nastepujacych po sobie
zdarzen, zwigzane bezposrednio z eksploatacjg statku, w ktorego nastgpstwie doszto do:

a) Smierci albo ciezkiego uszczerbku na zdrowiu cztowieka lub

b) zaginigcia czlowieka przebywajacego na statku, lub

¢) zatonigcia, zaginigcia lub utraty statku w inny sposob, lub

d) uszkodzenia statku, wplywajacego w znacznym stopniu na jego konstrukcje, zdolnosci
manewrowe lub eksploatacyjne, wymagajacego powaznych napraw, lub

e) wejscia statku na mielizng, zetknigcia z dnem, uderzenia w podwodng przeszkodg,
unieruchomienia statku lub zderzenia statkow, pozaru, eksplozji, uderzenia w budowle,
urzadzenie lub instalacjg¢, przesunigcia tadunku, uszkodzenia powstatego wskutek ztej pogody,

uszkodzenia przez 16d, pekniecia kadtuba lub podejrzenia uszkodzenia kadtuba, lub
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f) wyrzadzenia przez statek istotnej szkody w infrastrukturze portowej, infrastrukturze
zapewniajacej dostep do portow lub przystani morskich, instalacji lub budowli na morzu,
powodujacej powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa statku, innych statkéw lub oséb, lub

g) wyrzadzenia szkody w srodowisku lub wywotania niebezpieczenstwa wyrzadzenia takiej
szkody

- z tym, ze wypadkiem morskim nie jest §wiadome dziatanie lub zaniechanie podjete
Z zamiarem naruszenia bezpieczenstwa statku, wyrzadzenia szkody na osobie lub szkody

W Srodowisku;

Przypis [6]
Art. 15.

2. Komisja nie bada wypadkdéw 1 incydentow morskich:

1) w ktorych uczestniczyly wytacznie:

a) jednostki ptywajace Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej lub Policji,

b) statki bez napedu mechanicznego lub statki drewniane o prostej konstrukcji;

2) w ktorych uczestniczyly wytacznie:

a) inne, niz okreslone w pkt 1 lit. a, statki pelniagce wylacznie specjalng stuzbe panstwowa
lub eksploatowane przez panstwo w celach nichandlowych,

b) statki rybackie o dtugosci catkowitej do 15 m,

c) jachty rekreacyjne,

d) 4 statki 1 obiekty ptywajace wchodzace w sktad zespolu holowniczego, inne niz statek
holujacy

- z wyjatkiem bardzo powaznych wypadkow;

3) na stalych platformach wiertniczych, w ktorych nie uczestniczyty statki morskie.
Przypis [7]
Art. 20.

2. Po dokonaniu wstepnej oceny przyczyn zaistnienia powaznego wypadku Komisja moze

rozstrzygna¢ o odstapieniu od prowadzonego badania.

Przypis [8]
Art. 20.
3. W przypadku zaistnienia wypadku innego niz wypadek, o ktorym mowa w ust, 1, lub

incydentu morskiego, Komisja rozstrzyga o podjeciu albo o odstgpieniu od badania.

Przypis [9]
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Art. 21.

1. Komisja prowadzi badanie wypadku lub incydentu morskiego samodzielnie.

2. Komisja moze:

1) przekaza¢ kierowanie badaniem wypadku lub incydentu morskiego innemu niz
Rzeczpospolita Polska panstwu istotnie zainteresowanemu wypadkiem Iub incydentem
morskim;

2) dopusci¢ do udzialu w badaniu wypadku lub incydentu morskiego inne niz
Rzeczpospolita Polska panstwo istotnie zainteresowane wypadkiem lub incydentem morskim;

3) dotaczy¢ do badania wypadku lub incydentu morskiego prowadzonego przez inne niz
Rzeczpospolita Polska panstwo istotnie zainteresowane wypadkiem lub incydentem morskim.

3. Za panstwo istotnie zainteresowane wypadkiem lub incydentem morskim, zwane dalej
"istotnie zainteresowanym panstwem", uznaje si¢ panstwo:

1) bandery statku uczestniczacego w wypadku lub incydencie morskim lub

2) nadbrzezne, na ktoérego morskich wodach wewnetrznych lub morzu terytorialnym doszto
do wypadku lub incydentu morskiego, lub

3) ktérego srodowisko naturalne, w tym wody i terytorium, nad ktérymi panstwo to sprawuje
jurysdykcje, doznato szkody w znacznych rozmiarach w wyniku wypadku morskiego, lub

4) ktére, w odniesieniu do sztucznych wysp, konstrukcji i urzadzen, nad ktérymi panstwo to
sprawuje jurysdykcje, doznato w wyniku wypadku lub incydentu morskiego szkody lub byto
zagrozone niebezpieczenstwem wyrzadzenia szkody, lub

5) ktorego obywatele w wyniku wypadku morskiego poniesli $§mier¢ lub cigzki uszczerbek
na zdrowiu, lub

6) dysponujace istotnymi informacjami, ktére Komisja uznata za uzyteczne w badaniu
przyczyn wypadku lub incydentu morskiego, lub

7) ktore z innych powod6w ma interes w badaniu wypadku lub incydentu morskiego, uznany

za istotny przez Komisje.
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