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powazny wypadek morski

Zestaw pchany: pchacz
Atlant 11 barka Ufan 72

Upadek kapitana na dno tadowni barki po uderzeniu
dziobem zestawu pchanego w stawe odbojowa mostu
narzece Elblag w Nowakowie w dniu 31.07.2019 r.
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Badanie powaznego wypadku upadku kapitana pchacza Atlant 1 na dno
tadowni barki w wyniku uderzenia dziobem barki zestawu pchanego w stawe odbojowg
przy moscie w Nowakowie na Kanale Elblgskim prowadzone byto na podstawie ustawy
z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich
(tj. Dz. U. z 2012 r. poz. 1374.) oraz uzgodnionych w ramach Miedzynarodowej
Organizacji Morskiej (IMO) norm, standardéw i zalecanych metod postepowania,

wigzacych Rzeczpospolitg Polska.

Zgodnie z przepisami wyzej wymienionej ustawy celem badania wypadku lub
incydentu morskiego jest ustalenie okolicznosci i przyczyn jego wystgpienia dla
zapobiegania wypadkom i incydentom morskim w przysziosci oraz poprawy stanu

bezpieczenstwa morskiego.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich nie rozstrzyga
w prowadzonym przez siebie badaniu o winie lub odpowiedzialnosci osob

uczestniczgcych w wypadku lub incydencie morskim.

Niniejszy raport nie moze stanowi¢ dowodu w postepowaniu karnym albo innym
postepowaniu majgcym na celu ustalenie winy Ilub odpowiedzialnosci za

spowodowanie wypadku, ktérego raport dotyczy (art. 40 ust. 2 ustawy o PKBWM).

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich
Pl. Stefana Batorego 4, 70-207 Szczecin

tel. +48 91 44 03 290, tel. kom. +48 664 987 987
e-mail: pkbwm@mgm.gov.pl

www.pkbwm.gov.pl
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1. Fakty

W dniu 31 lipca 2019 r podczas rejsu zestawu pchanego: pchacz Atlant 1 / barka Utan 72,
z Elblaga do Kaliningradu kapitan — obserwator spadt z poktadu dziobowego do otwartej czesci
fadowni barki. Zestaw mijat w tym czasie most pontonowy w Nowakowie na rzece Elblag
1 stojacy na dziobowym poktadzie barki kapitan dawal znaki drugiemu kapitanowi sterujagcemu
zestawem ze sterowki pchacza. W wyniku uderzenia lewa burtg barki o stawe odbojowsg
zabezpieczajgcg pontony otwartego mostu, nastgpit gwattowny boczny ruch barki. Kapitan —
obserwator stracil rownowage 1 wpadt do tadowni barki. W wyniku upadku doznat obrazen

ciata i zostal odwieziony do szpitala.
2. Informacje ogolne
2.1. Dane zestawu pchanego

2.1.1. pchacz ,,Atlant 1”

Nazwa statku: ATLANT 1

Bandera: polska

Wiasciciel: wlasnos$¢ prywatna

Armator: LSeaLine Sp. z 0.0.

Instytucja klasyfikacyjna: Organ Inspekcyjny - Dyrektor Urzedu

Zeglugi Srodladowej w Bydgoszczy
Wspoélnotowe Swiadectwo Zdolnosci Zeglugowej: SZ-EU/023

Typ statku: pchacz, typu Bizon Il
Numer rejestracyjny: BG-01-172

Jednolity europejski numer identyfikacyjny statku: 08355137

Wyporno$éé (przy max. zanurzeniu): 115.681 m31

Rok budowy: 1978

Moc maszyn (taczna dwodch silnikow): 296 kW

Dhugos$¢ catkowita: 21.17 m

Szerokos¢: 8.25m

Materiat z jakiego jest zbudowany kadtub: stal

Minimalna obsada zatogowa: 3

! Dla statkdéw w zegludze $rodladowej wypornoéé okreslana jest w [m3] , a nie jak dla jednostek morskich w [t].

www.pkbwm.gov.pl 2
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2.1.2. barka,,Ulan 72”

Nazwa barki:

Bandera:

Wiasciciel:

Armator:

Instytucja klasyfikacyjna:
Typ statku:

Numer rejestracyjny:
Jednolity europejski numer identyfikacyjny statku:
Wypornos¢:

Rok budowy:

Dhugos¢ catkowita:
Szerokos¢:

Materiat z jakiego jest zbudowany kadhub:

PKBWM

PANSTWQWA KOMISJA BADANIA
WYPADKOW MORSKICH

ULAN 72

polska

LSeaLine Sp. z o.0.
Osoba prywatna
Ceskoslovensky Lloyd ( CsLloyd )
barka pchana
SZ-03-318
32201216

1241 t

1990

70.97 m

10.47 m

stal

2.2. Informacje o podrozy zestawu pchanego Atlant 1/Ulan 72

Porty zawinigcia w czasie podrozy:

Port przeznaczenia:

Rodzaj zeglugi:

Informacja o tadunku (ilo$¢, rodzaj):
Informacja o zalodze (liczba, narodowos¢):

Informacja o pasazerach (liczba, narodowos¢):

Elblag

Kaliningrad
miedzynarodowa

bez tadunku

2 Polakow / 1 Rosjanin
brak

2.3. Informacje o wypadku lub incydencie morskim

Rodzaj wypadku:
Data i czas zdarzenia:

Rejon geograficzny zaj$cia zdarzenia:

Charakter akwenu:
Pogoda w trakcie zdarzenia:
Stan eksploatacyjny statku w trakcie zdarzenia:

powazny wypadek morski

31.07.2019 r godz. 19:12

Nowakowo, most pontonowy na rzece
Elblag (migedzy portem Elblag a ujsciem
rzeki do Zalewu Wislanego)

morskie wody wewnetrzne

brak falowania, wiatr N 3-4°B

zegluga po rzece

www.pkbwm.gov.pl
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Miejsce wypadku na statku: poktad dziobowy barki przy zr¢bnicy
tadowni
Skutki wypadku : upadek kapitana na dno tadowni barki,

uraz glowy, zlamany obojczyk, potamane

9 Zeber.

2.4. Informacje o zaangazowanych podmiotach z ladu i dzialaniach ratowniczych

Podmioty zaangazowane: Kapitanat Portu Elblgg, SAR, Pogotowie
Ratunkowe

Uzyte $rodki 2 todzie ratownicze typu SAR R-301i R-31,
ambulans Pogotowia Ratunkowego

Szybko$¢ reakcji, dziatania stuzb Niezwlocznie po otrzymaniu informacji o

ratowniczych: wypadku.

3. Opis okolicznosci wypadku

W dniu 31 lipca 2019 r. 0 godz.18:10 zestaw holowniczy: pchacz Atlant 1 z barkg Utan 72
wyptynal bez tadunku z portu Elblag do portu przeznaczenia Kaliningrad. Zatogg stanowito
dwoch kapitanow pelnigcych na zmiang 6-godzinne wachty za sterem i jeden
marynarz/mechanik. Po 55 minutach zZeglugi zestaw pchany osiggngt most pontonowy
w Nowakowie na rzece Elblag, a wezesniej na 15 minut przed mostem kapitan zglosit do
kapitanatu w Elblagu zamiar przeplynigcia linii mostu, tym samym sygnalizujac obstudze
mostu konieczno$¢ jego otwarcia. Gdy zestaw pchany znalazt si¢ przed otwartym mostem jeden
z kapitanéw (obserwator) poszedt na dziob barki pokazywaé gestami rak i za pomocg UKF
drugiemu kapitanowi znajdujacemu si¢ w sterowce za sterem, jak przeptynaé bezkolizyjnie
miedzy stawami odbojowymi i otwartymi pontonami mostu. Dtuga, prawie 71 metrowa, pusta
barka ograniczata widocznos¢ ze sterowki pchacza. Dlatego tez jeden z kapitanow (obserwator)
stangl na poktadzie dziobowym barki by moc informowaé kierujacego zestawem o sytuacji
przed dziobem. Bedacy na dziobie kapitan — obserwator stal tylem do uchylonej zr¢bnicy
lukowej tfadowni w miejscu dobrze widocznym ze steréwki pchacza. Zestaw ptynat w tym
czasie z predkoscia 4,5 wezta. Gdy dziob barki znalazt si¢ w linii otwartych pontonéw mostu,
kapitan - obserwator na dziobie zauwazyt w odlegtosci ok. 50 m przed dziobem barki, lekko
z prawej burty, ptynacy na silniku w przeciwnym kierunku jacht zaglowy z predkoscia ok. 3-4

wezta, z wyraznym zamiarem przekroczenia przej$cia pomigdzy pontonami mostu. To

www.pkbwm.gov.pl 4
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stwarzato ryzyko kolizji z jachtem i kapitan — obserwator na dziobie wydal komende
kapitanowi w sterowce pchacza do zastopowania pracy silnika pchacza. Powiadomiony
o0 sytuacji sterujacy zestawem kapitan uczynit to natychmiast 1 jednocze$nie uruchomit sygnat
dzwigckowy, ostrzegajacy zatoge jachtu. Dalej zestaw zwalniajac z zatrzymanym silnikiem
przeptywat powoli pomiedzy dwiema stawami odbojowymi przed pontonami otwartego mostu,
zblizajac si¢ dziobem do linii dwoch nastgpnych staw odbojowych po drugiej stronie mostu.
Na lekka, bez tadunku, wynurzong barke dziatal w tym czasie z prawej burty wiatr N 3-4°B
powodujac jej dryfowanie w lewo i niebezpieczne zblizenie si¢ do stawy odbojowej za mostem

po lewej burcie barki.

wiatr N 3-4°B

Rys. 1 - Plan sytuacyjny przejscia zestawu pchaneg0 przez otwarty most pontonowy w
Nowakowie i uderzenie barki w stawe odbojowq. (Zrédto: rysunek naniesiono na zdjecie z
aplikacji Google Maps)

www.pkbwm.gov.pl 5
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Ok godz.19:12 doszto do uderzenia lewa burtg barki (w miejscu 15 m od dziobu), w stawe
odbojowag za mostem, co spowodowato gwattowny, boczny ruch barki, a kapitan - obserwator
stojacy na dziobie blisko zrgbnicy czgSciowo otwartej tadowni, stracit rOwnowage, zachwiat
si¢ i wpadt do pustej tadowni spadajac z wysokosci 3,10 m na stalowe dno tadowni. W wyniku
upadku kapitan doznat stluczenia czaszki, ztamania lewego obojczyka i ztamania 9 Zeber ale
nie stracit przytomnos$ci. Kapitan w sterowce, po uderzeniu barkag w stawe odbojowa dalej
prowadzit sterowanie, zeby bezpiecznie przeptynaé lini¢ mostu i nie zauwazyt upadku kapitana
— obserwatora do tadowni. Po krotkim czasie zorientowat sig, ze nie widzi kapitana b¢dacego
wczesniej na dziobie. Natychmiast wystat tam marynarza, do sprawdzenia co si¢ stato. Bedac
na dziobie marynarz ustyszal wotania z tadowni, zobaczyt przez uchylony luk tadowni
lezacego, rannego kapitana - obserwatora na dnie tadowni, a potem zszedt do niego do tadowni.
Po ocenie stanu poszkodowanego kapitana i rozmowie z nim marynarz wrécit szybko na
mostek po apteczke, zeby opatrzy¢é glowe rannego kapitana i powiadomi¢ o zaistniatym
wypadku kapitana sterujacego zestawem. Kapitan ten dalej sterujac zestawem powiadomit 0
wypadku telefonicznie Kapitanat Portu w Elblagu z prosbg 0 wezwanie pomocy medycznej

I ewakuacje rannego kapitana z barki.

Zdjecie 1 - Most w Nowakowie w trakcie otwierania. Widoczne 4 Zotte stawy odbojowe
miedzy ktorymi przeplywal zestaw pchany ( Zrédto: https://kanal-elblaski.pl )

www.pkbwm.gov.pl 6
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A& Kanat Elblaski

Zdjecie 2 - ZbliZzanie sie do mostu w Nowakowie (od strony Elblgga) przykiadowej jednostki.
( zrodto: https://kanal-elblaski.pl )

, WA \ TAVATAVATAVAYAAYATAY

\-

Zdjecie 3 - Widok z mostka pchacza Atlant 1 w strone dziobu barki Utan 72.

www.pkbwm.gov.pl 7
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Zdjecie 4 - Miejsce na dziobie barki Ulan 72 przy zrebnicy uchylonej tadowni, gdzie stat
kapitan obserwator. (oznaczone na zdjeciu zottym kotkiem)

Brzegowe Stacje Ratownicze Sztutowo i Tolkmicko odebraty zgtoszenie 0 wypadku
z Kapitanatu Portu Elblag odpowiednio o godz. 19:38 i 19:45 z informacjg o potrzebne;j
pomocy i ewakuacji medycznej. Natychmiast wystaty tam jednostke R-31 (ze Sztutowa)
i R-30 (z Tolkmicka) z ratownikami medycznymi na poktadzie. W miedzyczasie kapitan

www.pkbwm.gov.pl
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wyplynat zestawem pchanym z rzeki Elblag na Zalew Wislany, rzucit kotwice w okolicy
stawy Elblag i czekal na pomoc. Ranny kapitan lezacy w tadowni zostal opatrzony przez
marynarza i pozostawal pod jego opicka. Jednostka R-30 dotarta do zakotwiczonego
zestawu pchanego o godz. 20:07 i R-31 o godz. 20:15. Na miejscu, w tadowni ratownicy
obu jednostek SAR wudzielili rannemu kapitanowi niezbednej pomocy medycznej
i ok. godz.20:30 bezpiecznie ewakuowali go na jednostke R-30, ktora nastepnie doptyneta
ok. godz.21:00 do przystani Tolkmicko. Tam czekata juz na rannego karetka pogotowia
ktorg przewieziono go do szpitala w Elblagu. Zestaw pchany zakotwiczony na Zalewie
Wislanym oczekiwal na przybycie innego kapitana, zeby kontynuowac rejs do

Kaliningradu.

Zdjecie 5 - Pchacz Atlant 1

www.pkbwm.gov.pl 9
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Zdjecie 6 - Widok od strony dziobu barki Utlan 72 w strone Pchacza Atlant 1

4. Analiza i uwagi dotyczace czynnikow, ktore przyczynily si¢ do wypadku lub

incydentu morskiego z uwzglednieniem wynikow badan

Przeprowadzona analiza ponizszych czynnikow pozwolila na ustalenie przyczyn upadku

kapitana - obserwatora do tadowni.
4.1. Czynniki mechaniczne

Maksymalnie wynurzona barka Utan 72 posiadata duzg powierzchni¢ nawiewu wiatru z prawej
burty powodujacego dryf zestawu pchanego w lewo. Dodatkowo zatrzymanie silnikéw pchacza
w  waskim przejSciu jakim byl otwarty most pontonowy, zwigkszyto efekt dryfu
i w konsekwencji doprowadzito do uderzenia barkg w staw¢ odbojowa za mostem.

Czesciowe otwarcie tadowni barki Utan 72 (uchylenie pokryw tadowni z przodu i z tytlu
tadowni z prze§witem do 1 m) na czas ptynigcia po rzece Elblag, na odcinku od Elblaga do
wejscia na Zalew Wislany byto praktykowane czgsto na zestawach pchanych z pchaczem

Atlant 1 w celu wietrzenia po wytadunku i sprzatnigciu tadowni w porcie. Miejsce gdzie stat

www.pkbwm.gov.pl 10
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kapitan - obserwator i pokazywat znaki rekoma kapitanowi w steréwce pchacza, byto na dziobie
bardzo blisko niskiej zrebnicy tadowni. W tym miejscu wysokos$¢ zrebnicy od poktadu wynosi
77 cm. Krotko przed wypadkiem kapitan - obserwator stat oparty nogami o zrebnice, co podczas
gwattownego ruchu bocznego barki w wyniku uderzenia w stawe odbojowa byto przyczyna

utraty rownowagi i wpadnigcia kapitana do tadowni.
4.2. Czynniki ludzkie (bledy i zaniechania)

Poszkodowany kapitan - obserwator widziat zblizanie si¢ dziobu barki do stawy odbojowej,
o czym informowat kapitana bedacego na mostku i powinien przewidzie¢ skutki uderzenia w
nig, a mimo to nie przyjat intuicyjnie pozycji asekuracyjnej dalej stojac
w niebezpiecznym miejscu przy tadowni. Wybor miejsca w sagsiedztwie otwartej tfadowni
1 opieranie si¢ o niskg zrebnice wynikalo ze zlej oceny ryzyka niebezpieczenstwa wpadnigcia

do tadowni.
4.3. Czynniki organizacyjne

Wynurzona, bez tadunku barka Utan 72 ograniczata widoczno$¢ z mostku przed dziobem barki,
zastaniata sektor widocznos$ci do ok. 60 m i konieczne bylo pokazywanie rekoma i za pomoca
facznosci UKF przez obserwatora z dziobu wymaganych manewréw 1 informacji
0 przeszkodach przy przechodzeniu w trudnych nawigacyjnie miejscach. Takim miejscem jest
przejs$cie pomiedzy pontonami mostu W Nowakowie. Ten sposob postgpowania opisany jest w
Zarzadzeniu Dyr. UZS w Gdansku: ,,Podczas zeglugi na uciazliwych odcinkach drogi wodnej
oznaczonych znakami B.8, B.9a, B.9b na statkach i zestawach pchanych, ktorych dlugosé
przekracza 86 m nalezy utrzymac posterunek obserwacyjny w czesci dziobowej. Obserwator
powinien posiada¢ statg facznos¢ ze sterowka. Statki zblizajace si¢ do ucigzliwych odcinkéw
drég wodnych powinny podawaé¢ komunikat radiowy na wyznaczonej czestotliwosci dla

tacznosci statek — statek, informujacy o ich pozycji.” ?

2 § 3 pkt.8 Zarzadzenia Dyrektora Urzedu Zeglugi Srodladowej w Gdansku z dnia 13 marca 2007 r. w sprawie
szczegbdtowych warunkdéw bezpieczenstwa ruchu i postoju statkow na §rédladowych drogach wodnych

www.pkbwm.gov.pl 11
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4.4. Wplyw czynnikow zewnetrznych, w tym zwiazanych ze Srodowiskiem morskim,

na zaistnienie wypadku morskiego

Warunki pogodowe panujace w czasie przejscia zestawu pchanego po rzece Elblag w okolicy
mostu w Nowakowie nie stanowity powaznej przeszkody w nawigacji. Jednak nawet niezbyt
silny wiatr jaki wtedy wiat: N 3-4°B (do 8 m/s) powodowat dos¢ duzy napor boczny z prawej
burty na wynurzona, pustg barke, szczegélnie gdy zestaw pchany zredukowat predko$¢ by
unikng¢ sytuacji kolizyjnej z jachtem w przejsciu pomigdzy pontonami otwartego mostu

w Nowakowie. Powierzchnia wody na rzece byta gltadka, widzialno$¢ dobra, bez opadow.

5. Ustalenia dotyczace przyczyny wypadku.

W wyniku przeprowadzonego badania Komisja ustalita, ze przyczyng wypadku bylo
niewlasciwie zabezpieczone miejsce z ktdrego kapitan — obserwator przekazywat informacje
kapitanowi kierujgcemu zestawem pchanym.

Czynnikami majacymi wptyw na zaistnienie wypadku byty:

- nieodpowiednie miejsce wyznaczone na stanowisko obserwatora przy zrgbnicy otwartej
fadowni.

- pojawienie si¢ zza zakretu na rzece jachtu ptynacego w przeciwnym kierunku, stanowigcego
przeszkode w bezpiecznym przejsciu linii otwartych pontonéw mostu przez zestaw pchany.

- zmniejszenie predkosci zestawu pchanego przy moscie i narazenie w ten sposob wynurzonej,

pustej barki na dryf od dziatania wiatru i w konsekwencji na uderzenie barki w stawe odbojowa.
6. Zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa

W zwiazku z Zarzadzeniem Dyrektora Urzedu Zeglugi Srodladowej w Gdansku z dnia 13
marca 2007 r. w sprawie szczegdlowych warunkow bezpieczenstwa ruchu 1 postoju statkow na
srodladowych drogach wodnych, § 3 pkt.8, dot. utrzymania posterunku obserwacyjnego
w cze$ci dziobowej 1 tacznosci ze sterdéwka na zestawach pchanych o facznej dtugosci wiekszej
niz 86 m podczas zeglugi na ucigzliwych odcinkach drogi wodnej, takie stanowisko
obserwacyjne nie powinno stwarza¢ zagrozenia dla obserwatora.

W zwigzku z powyzszym Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich kieruje

zalecenia do armatora pchacza Atlant 1, eksploatujacego zestawy pchane z barkami:
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RAPORT KONCOWY 89/19 PKBWM

PANSTWQWA KOMISJA BADANIA
WYPADKOW MORSKICH

6.1. LSeaLine Sp. z 0.0.

Komisja zaleca przed kazdorazowym wystaniem obserwatora na dziob barki w zestawie
pchanym w czasie ruchu, zamykanie tadowni od strony dziobu, zeby nie stwarzaé zagrozenia
wpadnigcia do fadowni znajdujacego si¢ tam obserwatora. Jesli takie miejsce ma by¢ blisko
tadowni to fadownia musi by¢ zamknieta do konca, a nie uchylona.

7. Spis zdjeé

Zdjecie 1 - Most w Nowakowie w trakcie otwierania. Widoczne 4 zotte stawy odbojowe

miedzy ktorymi przeptywat zestaw pchany ( zrodlo: https://kanal-elblaski.pl ) .........ccccccoen. 6
Zdjecie 2 - Zblizanie si¢ do mostu w Nowakowie (od strony Elblgga) przyktadowej jednostki.
(Zrodio: https://kanal-eIDIASKI.Pl ) ..... .o 7
Zdjecie 3 - Widok z mostka pchacza Atlant 1 w strone dziobu barki Utan 72. ............cc.cccu... 7
Zdjecie 4 - Miejsce na dziobie barki Utan 72 przy zrebnicy uchylonej tadowni, gdzie stat
kapitan obserwator. (oznaczone na zdjeciu zottym kotkiem) .............ccccoovveiiiiiiiiiiiiiiiine, 8
Zdjecie 5 - PChaCZ ATIANT L ......oviiiieie et 9
Zdjecie 6 - Widok od strony dziobu barki Ulan 72 w strong Pchacza Atlant I ...................... 10

8. Spis rysunkow
Rys. 1 - Plan sytuacyjny przejscia zestawu pchanego przez otwarty most pontonowy w
Nowakowie i uderzenie barki w stawe odbojowq. (zrodlo: rysunek naniesiono na zdjecie z

APIIKAC]T GOOGIE IMAPS) ...ttt bbbt 5

9. Sklad zespolu badajacego wypadek

Kierujacy zespotem - Grzegorz Suszczewicz - Z-ca Przewodniczagcego PKBWM

Cztonek zespotu - Marek Szymankiewicz — Sekretarz PKBWM
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