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Badanie bardzo powaznego wypadku jachtu zaglowego ,Xela” prowadzone
byto na podstawie ustawy z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania
Wypadkoéw Morskich (t.j. Dz. U. z 2019 r. poz. 1374) oraz uzgodnionych w ramach
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) norm, standardoéw i zalecanych metod

postepowania, wigzgcych Rzeczpospolitg Polska.

Zgodnie z przepisami wyzej wymienionej ustawy celem badania wypadku lub
incydentu morskiego jest ustalenie okolicznosci i przyczyn jego wystgpienia dla
zapobiegania wypadkom i incydentom morskim w przysztosci oraz poprawy stanu

bezpieczenstwa morskiego.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich nie rozstrzyga
w prowadzonym przez siebie badaniu o winie lub odpowiedzialnosci oséb

uczestniczgcych w wypadku lub incydencie morskim.

Niniejszy raport nie moze stanowi¢ dowodu w postepowaniu karnym albo innym
postepowaniu majgcym na celu ustalenie winy Ilub odpowiedzialnosci za

spowodowanie wypadku, ktérego raport dotyczy (art. 40 ust. 2 ustawy o PKBWM).

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich
PI. Stefana Batorego 4, 70-207 Szczecin

tel. +48 91 44 03 290, tel. kom. +48 664 987 987
e-mail: pkbwm@mgm.gov.pl

www.pkbwm.gov.pl
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1. Fakty

Stojacy w Gorkach Zachodnich jacht zaglowy ,,Xela” wyptynal w dniu 20 czerwca 2019 r.
ok. godz. 03:00* kierujac sie zgodnie z planem do portu w Ktajpedzie.

Po zacumowaniu w Ktajpedzie w dniu 21 czerwca 2019 r. 0 godz. 04:30 i krétkim postoju, tego
samego dnia jacht wyptynat z portu i o godz. 19:06 rozpoczat droge powrotng do Polski.

W zwiagzku z pogarszajacymi si¢ warunkami pogodowymi postanowiono zmniejszy¢
powierzchnie grota. Zaklinowany zagiel w likszparze uniemozliwiat refowanie zagla oraz jego
zrzucenie.

Po ustawieniu jachtu pod wiatr uruchomiono silnik. Préby odblokowania zaklinowanego zagla
nie powiodty si¢. W trakcie zeglugi przy wykorzystaniu silnika pojawit si¢ intensywny ,,0d6r”
przypominajacy wyziewy toaletowe, stwierdzono ok. 15 cm wody w zenzie w okolicach stopy
masztu. Czgs¢ zatogi zaczeta odczuwaé w sposob bardzo intensywny skutki choroby morskie;.
Stan jednej z cztonkin zatogi byt na tyle ciezki, ze zaczgto si¢ obawiaé o jej zycie.

Awaria urzadzenia autopilota, usterka wskazan GPS, silny odoér w pomieszczeniach
wewnetrznych jachtu, obawa o zycie czlonkini zatogi, obserwowany niewielki przybor wody
spowodowaty, ze kapitan jachtu zadecydowat o wezwaniu pomocy. Komunikat ,,Mayday”
zostal nadany w dniu 22 czerwca 2019 r. o godz. 05:02.

Sygnatl zostal odebrany przez MRCC Klajpeda, MRCC Kaliningrad, radiostacj¢ brzegowa
Witowo Radio, rosyjska jednostke marynarki wojennej oraz znajdujacy si¢ w poblizu prom
Athena Seaways.

Prom Athena Seaways o godz. 05:42 podptynat w poblize jachtu, ostonit go i1 szybka todzig
ratowniczg przetransportowat cztonkow zatogi jachtu na poktad promu.

Czlonkini zatogi jachtu wyczerpana choroba morska zostata podjeta z poktadu promu przez
smigtowiec litewskich sit powietrznych i przetransportowana do szpitala. Pozostata zatoga
jachtu doptyneta promem do Kilajpedy i1 zostala hospitalizowana. Po opuszczeniu szpitali
wszyscy czlonkowie zalogi jachtu ,,Xela” powrocili do Polski.

Los dryfujacego jachtu nie zostal zarejestrowany. Najprawdopodobniej zatonat.

! Godziny zdarzen w raporcie podane sg w czasie CEST (UTC+2).
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2. Informacje ogélne
2.1. Dane jachtu zaglowego

Nazwa jachtu:
Bandera:

Wiasciciel:

Instytucja klasyfikacyjna:
Typ jachtu:

Sygnat rozpoznawczy:
Wypornos¢:

Nr rejestracyjny PZZ:
Rok budowy:

Moc maszyn:

Dhugos$¢ catkowita:

Szerokos$¢:

Material, z jakiego jest zbudowany kadtub:

Minimalna obsada zatogowa:
2.2. Informacje o podrézy jachtu

Porty zawinigcia w czasie podrozy:
Port przeznaczenia:

Rodzaj zeglugi:

Informacja o zatodze:

Informacja o pasazerach:

Xela

polska

wlasno$¢ prywatna

Morski Zespot Techniczny PZZ
X-402

SPG4343

ok. 6 000 kg

POL 16212

1985

20,6 kW (silnik wbudowany)
11,98 m

3,95 m

laminat poliestrowo-szklany

nie okre$lono

Kiajpeda (Litwa)

Gorki Zachodnie
Pelnomorska

8 0s0b narodowosci polskiej

bez pasazerow

www.pkbwm.gov.pl



Zdjecie 1. Jacht Zaglowy ,, Xela™”

2.3. Informacje o wypadku lub incydencie morskim

Rodzaj wypadku:
Data i czas zdarzenia:
Pozycja geograficzna w czasie zdarzenia:

Rejon geograficzny zajscia zdarzenia:

Pogoda w trakcie zdarzenia:

Stan eksploatacyjny jachtu w trakcie zdarzenia:

Skutki wypadku :

bardzo powazny wypadek morski

22 czerwca 2019 r. ok. godz.06:00
@=55°31"0N A=020°08’0 E
Morze Battyckie, rejon potudniowo -
wschodni

Wiatr W do NW 4-5°B, okresami 6°B,
stan morza 3-4, temp. powietrza

+ (16 - 17)°C,

zegluga rekreacyjna,

krétki pobyt cztonkdéw zatogi jachtu
w szpitalu.

Opuszczony jacht zostat utracony,

najprawdopodobniej zatonat.
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2.4. Informacje o zaangazowanych podmiotach z ladu i dzialaniach ratowniczych

Sygnat MAYDAY nadany z jachtu po raz pierwszy zostal odebrany przez SSR Litwy
o godz. 05:02, ale ze wzgledu na staby sygnal komunikat nie byl w peini zrozumiaty.
Zrozumiano ze jednostka ,,Stella” jest na pozycji ¢ = 55°30°39” N A =020°12°45” E, zglasza
usterke masztu i prosi o pomoc.

Dwie minuty pdzniej (o godz. 05:04) prom pasazersko—samochodowy ,,Athena Seaways”
potwierdzit odebranie sygnalu MAYDAY. Kapitan promu zglosit, ze znajduje si¢ ok. 40 min.
drogi od pozycji jachtu, zmienit kurs i ptynie w kierunku jachtu w celu udzielenia pomocy.
Koordynacje akcji rozpoczelo MRCC Ktajpeda.

O godz. 05:05 odebrany zostal pierwszy sygnat z radioptawy EPIRB. Sygnatl nie zawierat
pozycji, nie potwierdzono nazwy jachtu poprzez MMSI z powodu braku wpisu w bazie EPIRB.
Do akcji wilaczyta si¢ Stacja Brzegowa Witowo Radio. Operator stacji kilkakrotnie wywotywat
jacht, ale bez odpowiedzi.

O godz. 05:12 MRCC Kaliningrad potwierdzito Distress na DSC VHF. Kategoria —
Undesignated distress.

O godz. 05:16 MRCC Kaliningrad potwierdzit odbior kolejnego komunikatu Distress na DCS
VHF w kategorii Abandoning ship.

O godz. 05:22 ARCC Warszawa poinformowato o odebraniu depeszy Cospas Sarsat z EPIRB
1 potwierdzito MMSI oraz pozycje.

O godz. 05:31 prom Athena Seaways nawigzal fagczno§¢ VHF z jachtem. Odebrano informacje,
ze na jachcie znajduje si¢ 8 0sob, a 3 z nich wymagaja pomocy.

O godz. 05:39 kapitan promu potwierdzit do MRCC Ktajpeda swoja pozycj¢ oddalong od jachtu
0 9 minut drogi. Jacht byt juz widoczny z poktadu promu.

O godz. 05:42 kapitan promu Athena Seaways zglosit do MRCC Klajpeda rozpoczgcie akcji
ewakuacji zatogi jachtu na poktad promu przy wykorzystaniu szybkiej todzi ratownicze;.
Jedna z cztonkin zatogi jachtu zostala przetransportowana $migtowcem litewskiego SAR do
szpitala w Kiajpedzie.

O godz. 08:31 MRCC Ktajpeda przestato informacje do MRCC Gdynia o zakonczeniu akcji

wraz z podsumowaniem jej przebiegu.
3. Opis okolicznosci wypadku

Rejs jachtem zaglowym ,,Xela” zorganizowany zostat przez dowodzacego w tym rejsie
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zeglarza posiadajacego dyplom kapitana jachtowego. Zaloga skladata si¢ ze znajomych
kapitana. Rejs nie mial charakteru komercyjnego i miat odby¢ si¢ w czasie dlugiego weekendu
obejmujgcego katolickie swieto Bozego Ciata.

Zatoga po przybyciu w godzinach wieczornych 19 czerwca 2019 r. ($roda), na jacht
zacumowany na przystani Jachtklubu Stoczni Gdanskiej w Gorkach Zachodnich odbyta
szkolenie dotyczace zasad bezpieczenstwa, przeprowadzone przez kapitana.

Dokonano podziatu na wachty i ustalono, ze wachty bgdg petnione dwuosobowo po 3 godziny.
Po przyjeciu prowiantu, okoto godz. 03:00 w czwartek, 20 czerwca 2019 r. jacht wyplynat
w rejs do Klajpedy. Na Zatoce Gdanskiej kapitan przeprowadzit dodatkowe szkolenie
wyjasniajace zasady wykonywania manewrow awaryjnych ,,Cztowiek za burta”. W warunkach
sprzyjajacego zachodniego wiatru o sile 2-3°B jacht bez problemow dotart do Kilajpedy.
W piatek 21 czerwca 2019 r. o godzinie 04:30 jacht zostat zacumowany w Castel Marina
Ktajpeda.

Tego samego dnia, tj. 21 czerwca 2019 r. po potudniu zaloga zostata poinformowana przez
kapitana o spodziewanych warunkach pogodowych w drodze powrotnej. Wedlug pobrane;j
z Internetu, m.in. z serwisu NavSim (http://www.navsim.pl/) prognozy pogody, w nocy miat
nastgpi¢ wzrost sity wiatru, a nastepnie wiatr miat znacznie stabng¢.

Okoto godz. 18:15, po uzupehieniu wody i inspekcji technicznej, jacht wyruszyt w droge
powrotng do Polski.

O godz. 19:06 jacht mingl gtéwki portu Klajpeda, odstawiono silnik i1 jacht pod Zaglami
kontynuowat rejs kursem 220° z predkoscig ok. 5 w. W tym czasie wiatr wial z kierunku
zachodniego o sile 3°B.

Po okoto p6t godzinie przestat dziata¢ autopilot, a po kolejnych kilku minutach uruchomit si¢
alarm braku pozycji z GPS w radiotelefonie DSC VHF. Kapitan probowal zdiagnozowaé
awarie, ale nie udato si¢ okresli¢ co bylo jej przyczyna.

Okoto godz. 23:15, w zwiazku z tezejacym wiatrem kapitan polecit zatozy¢ pierwszy ref na
grocie, a po kolejnych 30 minutach, polecit dalsze zmniejszenie powierzchni grota. Proba
zatozenia drugiego refu nie powiodla si¢, poniewaz pelzacze grota zaklinowaly si¢

w likszparze. Grota w takiej sytuacji nie dato si¢ zarefowac ani zrzucic.
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Rysunek 1 Trasa jachtu po wyjsciu z Ktajpedy do momentu ewakuacji

Kapitan polecit zrolowaé fok, uruchomiono silnik, a grot ustawiono w diametralnej jachtu.
Zmieniono kurs jachtu ,,na wiatr” (ok. 270°), a kapitan wraz z pierwszym oficerem podjeli
probe odblokowania grota. Dziatania przy maszcie zakonczyly si¢ niepowodzeniem.

Jacht na silniku podazatl pod wiatr kursem 270° z predkoscig 1,0 - 1,5 w.

Wsrod cztonkoéw zatogi zaczety nasilac si¢ objawy choroby morskiej. Jedynie dwie osoby nie
chorowatly i nie miaty objawdw choroby morskie;.

O godz. 04:30 przebywajacy w kokpicie kapitan zostal poinformowany o silnym odorze
wydobywajacym si¢ z okolic toalety. Kapitan przeprowadzit inspekcj¢ w toalecie, ale nie udato
si¢ okresli¢ zrodta dokuczliwego zapachu. Przebywajac pod pokitadem kapitan, takze doznat
objawow choroby morskiej. Poniewaz w czasie wczesniejszych rejsow kapitan nie chorowatl na
chorobe morska, zinterpretowat ja jako efekt zatrucia cuchnagcym gazem wydobywajacym sie¢

Z nieznanego zrodia.
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W trakcie ogledzin toalety, kapitan stwierdzit niewielkg ilo§¢ wody w zenzie. Przeprowadzit
inspekcje pozostatych przepustow 1 przewodow elastycznych nie stwierdzajac nigdzie
widocznego przecieku. Zadecydowat o uruchomieniu elektrycznej pompy zenzowe;.

Z uwagi na pogarszajacy si¢ stan zdrowia zatogi oraz dokuczliwy i prowokujacy do wymiotow
zapach pod poktadem, kapitan nakazal zatozenie pneumatycznych kamizelek ratunkowych.
Stan jednej z zalogantek zaczat budzi¢ obawy kapitana i reszty zatogi o jej zdrowie. Oprocz
silnej choroby morskiej pojawity si¢ dodatkowe objawy jak drgawki i brak kontaktu
z otoczeniem. Wgladata na osobe¢ bardzo wycienczong chorobg morska.

O godz. 05:02 kapitan za pomocg radiotelefonu VHF nadat sygnat ,,Mayday” odebrany przez
MRCC Kltajpeda. Byta bardzo staba jako$¢ tacznosci. Kapitan nie styszat pytan zadawanych
przez MRCC.

Po kilku minutach kapitan nadat na DSC VHF kolejny komunikat alarmowy ,,Distress”
o nieokreslonym rodzaju. W kolejnych kilku minutach kapitan nadawat komunikaty alarmowe
DSC ,,Distress” o nieokreslonym rodzaju oraz komunikat alarmowy okreslonego rodzaju
»Abandoning Ship / Opuszczenie statku”.

Sygnat alarmowy zostat odebrany przez MRCC Ktajpeda, MRCC Kaliningrad, Witowo Radio,
fregate wojenng bandery rosyjskiej oraz przez prom Athena Seaways.

O godz. 05:04 prom Athena Seaways nawigzat tacznos¢ z MRCC Klajpeda. Kapitan promu
poinformowat, Ze znajduje si¢ w odleglosci 40 minut drogi od jachtu, zmienia kurs i podaza w
jego kierunku.

Okoto godz. 05:04 na polecenie kapitana, 1I-gi oficer uruchomit radioptawe¢ EPIRB.

O godz. 05:12 MRCC Kfajpeda wyslalo potwierdzenie odbioru ,Distress”, kategoria:
Undesignated distress, a dwie minuty pdzniej o godz. 05:14 wyslane zostato potwierdzenie
dwukrotnego odbioru komunikatow DSC ,,Disstress”, kategoria Abandoning Ship.

O godz. 05:31 prom Athena Seaways nawigzal Iacznos$¢ z jachtem. Poinformowal, Ze znajduje
si¢ 16 min od jego pozycji 1 podaza w kierunku jachtu. Z jachtu przekazano informacje, ze
zatoga liczy 8 osob, z czego 3 wymagaja pomocy medycznej. W ocenie kapitana jachtu
postepowat niewielki przybor wody we wnetrzu jachtu pomimo uruchomienia elektrycznej
pompy zenzowe;j.

W poblize jachtu dolecial takze $migtowiec litewskich sit powietrznych. Bedacy na jego
poktadzie lekarz przeprowadzit krotki wywiad dopytujac si¢ o stan zdrowia najbardziej chorej

cztonkini zalogi. W zwiazku z decyzja kapitana jachtu o ewakuacji calej zalogi jachtu
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postanowiono przetransportowaé¢ chorg na poktad promu, a dopiero z promu na poktad
smigtowca. Poniewaz jacht mial w dalszym ciggu zagiel na maszcie bedacy przeszkoda
w ewakuacji zatogantki na $miglowiec, a prom zblizat si¢ do jachtu, zrezygnowano z proby
przejecia chorej i praktycznie nieprzytomne;j z wycienczenia
1 wychtodzenia osoby bezposrednio z jachtu lub tratwy ratunkowej na poktad Smiglowca.

O godz. 05:42 prom Athena Seaways rozpoczal akcje ratunkowa. Zatrzymatl si¢ na nawietrzne;j
jachtu w odlegtosci okoto 100 m, ostaniajac go przed wiatrem i falg, a nastgpnie zwodowana
zostala szybka t0dz ratownicza (FRB). Pomimo ostony dawanej przez prom, metalowa, szybka
16dZz ratownicza miala klopot aby utrzymaé si¢ przy burcie przez czas wystarczajacy do
przejécia ewakuowanych osob z jachtu na t6dz ratownicza. W zwigzku z duzym falowaniem
16dZz ratownicza wielokrotnie uderzala dziobem w burte oraz w pawez jachtu powodujac
uszkodzenie 1 rozszczelnienie kadluba jachtu, co spowodowato naptyw wody do wnetrza
jachtu. Ewakuowany jako ostatni kapitan jachtu wylaczyt pracujacy silnik jachtu
1 stwierdzit znacznie zwigkszony poziom wody w pomieszczeniach.

Po przetransportowaniu wszystkich cztonkéw zatogi jachtu ,,Xela” na poktad promu, zatodze
udzielono pierwszej pomocy. Lekarz oraz ratownik ktorzy w miedzyczasie zostali opuszczeni
na poktad promu ze Smigltowca, oceniajac stan zdrowia przyjetych na poktad promu cztonkow
zatogi jachtu, stwierdzili, ze chorujaca najbardziej osoba potrzebuje specjalistycznej, szpitalnej
pomocy. Zostata ona przetransportowana z poktadu promu do $migtowca i1 przekazana do
szpitala, gdzie udzielono jej niezbednej pomocy.

Reszta zatogi po doptynigciu promu do portu w Ktajpedzie przetransportowana zostata rowniez
do szpitali gdzie zbadano ich stan zdrowia. Kolejnego dnia wszyscy cztonkowie zatogi zostali
zwolnieni ze szpitali i powrdcili do Polski.

Osoba podjeta wczesniej przez $miglowiec bardzo szybko powrocita do zdrowia dzieki
fachowej pomocy lekarskiej. Nie stwierdzono u niej zadnych objawow zatrucia.

Jacht po ewakuacji zatogi nie byl obserwowany do konca, ale najprawdopodobniej zatonat. Byt

widoczny na ekranach radaréw obstugiwanych przez wojsko litewskie jeszcze cztery godziny?.

2 Informacja przekazana przez oficera dyzurnego litewskiego SAR kapitanowi jachtu ,, Xela”. (Raport kapitana)
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4. Analiza i uwagi dotyczace czynnikow, ktore przyczynily si¢ do wypadku

W ocenie Komisji konieczno$¢ udzielenia pomocy cztonkini zatogi majacej wyjatkowo silne
objawy chorobowe przekraczajgce symptomy choroby morskiej, w zwigzku z obawa o jej zycie,

byta oczywista.
4.1. Czynniki mechaniczne

Jachty typu X-402 s3 dzielnymi jednostkami, faczacymi w sobie walory jachtow turystycznych
z zaletami jachtow regatowych.
»Xela”, jacht typu X-402, slup bermudzki o dtugosci 11,98 m wyprodukowany w 1985 r.
w stoczni X YACHTS w Danii, byl zarejestrowany pod polska bandera, jako jacht zaglowy -
komercyjny. Jacht posiadat wazng do 07 maja 2024 r. Kart¢ Bezpieczenstwa nr 255/GDY/2019
oraz Orzeczenie Zdolno$ci Zeglugowej nr DH/2019/33/0ZZ wydane na podstawie inspekcji
przeprowadzonej przez inspektora Morskiego Zespolu Technicznego PZZ.
Jacht byt dopuszczony do zeglugi pelnomorskiej bez ograniczen sity wiatru. Rejs miat by¢
sprawdzianem przygotowania jachtu do regat Maristo Cup (battyckie regaty z Sopotu dookota
Gotlandii).
Na jachcie byla zainstalowana toaleta typu morskiego z reczng pompka. Nieczystosci z toalety
byly wypompowywane bezposrednio za burtg. Jacht nie posiadal zbiornika $ciekdw.
Jacht byt wyposazony w dwie 12V baterie akumulatoréw:

e bateria akumulatoréw rozruchowych: 66 Ah

e Dbateria akumulatorow bytowych: 280 Ah
Akumulatory miaty by¢ wymienione bezposrednio po rejsie. Nowe akumulatory byly juz

zakupione i1 oczekiwaly na wymian¢ w magazynie, na przystani w Goérkach Zachodnich.
4.2. Czynniki ludzkie (bledy i zaniechania)

Zatoge stanowily osoby znajace si¢ wczesniej z innych rejsow. Wszyscy cztonkowie zalogi
mieli morskie doswiadczenie zeglarskie.

Kapitan posiadal patent kapitana jachtowego wydany przez PZZ.

Oficerowie posiadali patenty jachtowego sternika morskiego wydane przez PZZ.

Trzy osoby z zatogi posiadaly patenty zeglarza jachtowego wydane przez PZZ.

Jedynie jedna osoba z zalogi nie posiadata patentu zeglarskiego 1 miata niewielkie
doswiadczenie w zeglowaniu.

Ta osoba miala juz objawy choroby morskiej na trasie z Gérek Zachodnich do Klajpedy
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pomimo korzystnych warunkéw atmosferycznych i spokojnej pracy jachtu na fali.

Nalezato wzig¢ pod uwage jej indywidualng, silng wrazliwo$¢ na chorob¢ morska przy
planowaniu czasu wyptynigcia z Ktajpedy 1 po zapoznaniu si¢ z przewidzianymi warunkami
pogodowymi. Mozliwy byt jej powr6ot do Polski droga ladowa, albo odpowiednie
zabezpieczenie farmaceutyczne.

Przyczyna choroby morskiej jest nadmiar bodzcow dostarczanych do btednika w zwigzku
z falowaniem morza i kotysaniem si¢ jachtu. Mdzg poréwnuje sygnaly z informacjami
wzrokowymi otrzymywanymi z narzadu réwnowagi i z narzadu ruchu. Ta niezgodno$¢
otrzymywanych przez moézg danych powoduje niekorzystne reakcje psychosomatyczne
1 pojawienie si¢ objawoéw choroby morskiej. Im silniejsze jest pobudzenie btednika
spowodowane przez kotysanie si¢ jednostki, tym powazniejszych objawéw mozna si¢
spodziewac. Przewazajaca 1lo$¢ 0sob odczuwa skutki choroby morskiej, ale w r6znym stopniu.
Przyjmuje si¢ orientacyjnie ze 3 procent 0osob jest na tyle wrazliwa na jakikolwiek ruch ciata
w $rodowisku komunikacyjnym, ze uniemozliwia im to podrézowanie nawet przy

zabezpieczeniu farmaceutycznym.
4.3. Czynniki organizacyjne

Wiasciciel jachtu komercyjnego wydajac jacht czarterujgcemu (najemcy) jest zobowigzany do
zapewnienia sprawno$ci technicznej jednostki 1 wykonaniu szeregu czynnoS$ci
administracyjnych wymaganych prawem. Sprawno$¢ techniczna obejmuje m. in. pewnos¢
zasilania urzadzen jachtowych w energie elektryczng. Wérod tych urzadzen sag bowiem i takie
ktore determinujag mozliwos¢ wezwania pomocy (np. UKF). Wsrod czynnosci
administracyjnych cigzacych na wiascicielu jachtu komercyjnego jest m.in. aranzacja
przegladow i inspekcji, a takze uzyskiwanie pozwolen i rejestracji urzadzen. Radioptawa
EPIRB bedaca na wyposazeniu jachtu Xela zostata wpisana do Pozwolenia radiowego
wydanego przez Urzad Komunikacji Elektronicznej (UKE), ale nie zostata zarejestrowana —
wpisana do ewidencji prowadzonej przez Urzad Lotnictwa Cywilnego (ULC)3. W sytuacji

kiedy jacht w momencie wypadku znajdowal sie na obszarze A1“, waga braku tego wpisu

3 Podstawa prawna: art. 140e ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (t.j. Dz. U. z 2019 r. poz. 1580
z podzn. zm.) i rozporzadzenie Ministra TBiGM z dnia 4 wrze$nia 2013 r. w sprawie ewidencji poktadowych
i osobistych nadajnikow sygnatu niebezpieczenstwa (Dz. U. poz. 1132).

4 Obszar morza Al - obszar morski bedacy w zasiegu przynajmniej jednej stacji nadbrzeznej UKF, z ktorego
mozliwa jest realizacja ciaglej i bezzwlocznej lacznosci alarmowej za pomoca cyfrowego selektywnego
wywotania (DSC), prowadzonej na kanale 70 (156.525 MHz) morskiego pasma VHF (zasieg dziatania wynosi
okoto 20-25 Mm).
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wydaje si¢ by¢ nieistotna, chociaz jak pokazuje wypadek pozaru i zatonigcia jachtu Sunrise

(raport WIM 76/16) ok. 20 Mm na péinocny wschod od Helu, prawda jest odmienna.

4.4, Wplyw czynnikéw zewnetrznych, w tym zwigzanych ze Srodowiskiem morskim,

na zaistnienie wypadku morskiego

Wedlug prognozy stan pogody dnia 22 czerwca od godz. 02:00 do godz. 08:00 okoto 40 Mm
na potudniowy zach6d od Ktajpedy miat by¢: Wiatr zachodni do pétnocno-zachodniego 4-5°B,
okresami 6°B. Stan morza 3-4. Wysokos¢ fali 1,5 -2 m, pojedyncze maksymalnie 2,5 m.
Temperatura powietrza 16-17 °C. Zachmurzenie mate, poczatkowo umiarkowane. Widzialno$¢
dobra.

Po godz. 08:00 stopniowe stabnigcie wiatru 1 ogélna poprawa warunkéw pogodowych.
Warunki atmosferyczne podane w morskiej prognozie pogody na Baltyk potudniowy
1 poludniowo-wschodni oraz we wcze$niejszej prognozie orientacyjnej nie odbiegaly od stanu

faktycznego.

5. Opis wynikow przeprowadzonego badania, w tym Kkwestii dotyczacych

bezpieczenstwa i wnioskéw wynikajacych z badania

Z chwilg stwierdzenia faktu o niemozliwosci zrefowania grota, bedac jachtem na pozycji
¢ = 55°29"N, L =020° 36' E, czyli majac po stronie zawietrznej ok. 15 Mm wolnej wody,
kapitan postanowit ustawi¢ zagiel w diametralnej jachtu i kontynuowac rejs pod wiatr i fale, na
silniku. Zeglowanie takim kursem w stosunku do wiatru powoduje, ze jacht wykonuje
nieskoordynowane ruchy - kotysze si¢ w plaszczyznie PB-LB oraz dzidb-rufa. Takie kotysanie
powoduje nasilenie wystepowania choroby morskie;j.

W sytuacji, w jakiej znalazt si¢ jacht, rozwigzaniem korzystniejszym z punktu widzenia dobre;j
praktyki zeglarskiej, byloby ustawienie jachtu w dryfie powodujace zmniejszenie kotysania
i pozwalajace zatodze odpoczac®.

Uwzgledniajac prognoze pogody i1 spodziewane zmniejszenie sity wiatru w najblizszych
godzinach, stanigcie w dryfie wydaje si¢ najkorzystniejszym rozwigzaniem w tamtej sytuacji.
Co wigcej — sztormowanie w dryfie nie wymagato uzycia silnika, ktérego praca mogta by¢

przyczyna (poprzez np. nadmierne, niewlasciwie regulowane tadowanie akumulatorow)

5 Adlard Coels, Peter Bruce ,,Zeglowanie w trudnych warunkach”, Oficyna Wydawnicza Almapress, Warszawa
2005 r. (str. 210), a takze Krzysztof Baranowski, ,,Praktyka oceaniczna”, Wydawnictwo Sport i Turystyka,
Warszawa 1984 r. (str. 133).
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wydzielania gazu o dokuczliwym zapachu ze znajdujacych si¢ na jachcie baterii akumulatorow.
Komisja zwrocita rowniez uwage na to, ze relacja z przebiegu rejsu 1 okolicznosci wypadku
przedstawione przez cztonkow zatogi r6znily si¢ od siebie.

Wedhug relacji kapitana w kadlubie jachtu powstata nieszczelno$¢, przez ktorg wlewato sig tak
duzo wody, ze elektryczna pompa zenzowa nie nadgzata z jej wypompowywaniem. Zaden
z wystuchanych cztonkow zatogi nie potwierdzit szybkiego przyrostu poziomu wody w jachcie
przed ewakuacja. Niewiclka ilos¢ wody znajdujacej si¢ W zenzie i jej nieznaczny przybor mogt
dosta¢ si¢ do jachtu z poktadu lub przez nieszczelnosci opetnika poktadowego, wzdtuz masztu.
Szczelno$¢ jachtu byta zachowana do czasu uszkodzenia kadtuba przez szybka 16dZ ratownicza,
ktéra w czasie ewakuowania kolejnych cztonkéw zatogi uderzata dziobem w poszycie jachtu.
Wsrod ewakuowanej zatogi dwie osoby nie mialy objawow choroby morskiej, a u trzech
objawy byly umiarkowane.

Z duzym prawdopodobienstwem mozna przyjaé, ze ,,0dor” o jakim méwili cztonkowie zatogi
byt zapachem wydobywajacym si¢ uszkodzonego, ,,gazujacego” akumulatora. Biorgc pod
uwage fakt, ze akumulatory miaty by¢ wymieniane ze wzgledu na ich ,,wiek” mogto nastgpié
wewnetrzne zwarcie lub tez tadowanie zbyt duzy pradem. Wydzielanie si¢ siarkowodoru jest
bardzo rzadkim zjawiskiem w czasie reakcji chemicznych zachodzacych w procesie tadowania
i rozladowania akumulatorow kwasowych. Jednak w przypadku zuzytych i starych
akumulatoréw albo uszkodzonego regulatora napigcie pradu tadowania, procesowi temu moze
towarzyszy¢ wzrost temperatury elektrolitu w akumulatorze i w konsekwencji tworzenie si¢
I wydzielanie siarkowodoru.

Przy bardzo niskim stezeniu siarkowodor pachnie jak zepsute jajka, podraznia oczy I nos,
gardlo 1 uktad oddechowy. Jest bezbarwnym gazem, Ci¢zszym od powietrza i gromadzi si¢
w dolnej czeg$ci pomieszczen. Przy wigkszych stezeniach gaz przestaje by¢ wyczuwalny,
poniewaz niszczy komodrki wechowe 1 powoduje zmiany w organizmie czlowieka mogace
doprowadzi¢ do §mierci.

Nie znajac mozliwej przyczyny dokuczliwego 1 draznigcego zapachu zatoga nie sprawdzita
temperatury obudowy akumulatora i nie zidentyfikowala potencjalnego zrodta wydzielajacego
trujacy gaz.

Nie zostalo to zbadane, ale mozna przypuszczaé, ze awaria autopilota oraz GPS’a
w radiotelefonie po wyjsciu z Klajpedy, mogly by¢ spowodowane zmianami napigcia

w instalacji elektrycznej jachtu.
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6. Zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich uznata za uzasadnione skierowanie
zalecenia dotyczacego bezpieczenstwa, stanowigcego propozycje dzialania, ktéore moze

przyczyni¢ si¢ do zapobiegnig¢cia podobnemu wypadkowi w przysztosci, do:
6.1. Minister wlasciwy do spraw sportu

Komisja zaleca rozwazenie zmiany wymagan na stopien Jachtowego Sternika Morskiego
poprzez zwigkszenic wymagan stazowych o CO najmniej 12 godzin zeglugi przy wietrze
rownym lub silniejszym niz 6°B.

Obecne wymagania: ,,odbycie co najmniej dwoch rejsow po wodach morskich w lgcznym czasie
co najmniej 200 godzin zeglugi” nie uwzglednia mozliwo$ci poznania przez przysztych
kapitanéw jachtéw, technik sztormowania i postgpowania w czasie zeglugi przy wysokim

stanie morza.
7. Rekomendacje dotyczgce rejestracji radioptaw EPIRB.

Na stronie internetowej organizacji COSPAS — SARSAT w czgéci poswigcone] rejestracji
radioptaw znajduje sie¢ tekst — ,,Registering your beacon may make the difference between life
and death. By registering your beacon you allow search-and-rescue authorities in an
emergency to retrieve crucial information about you, your aircraft or vessel, and people who
can provide valuable information about you (your emergency contacts)®.

Nalezy pamigtaé, Ze oprocz wymogu uzyskania stosownego pozwolenia radiowego’
wydawanego przez UKE® konieczny jest rowniez wpis do ewidencji® prowadzonej przez
ULC™Y. Informacje przekazane do wpisania do ewidencji stuza wylacznie dla celow
prowadzenia efektywnej akcji ratowniczej. Wtasciwe wypeknienie danych kontaktowych

innych niz wiasciciela, ktéry moze znajdowac si¢ na jednostce i potrzebowac pomocy, pozwola

® Ttumaczenie PKBWM —,,Zarejestrowanie radioptawy (tutaj szerzej w odniesieniu do ELT, EPRB i PLB) moze
stanowi¢ roznic¢ migdzy zyciem a $miercig. Rejestrujac swoj nadajnik, pozwalasz organom poszukiwawczo-
ratowniczym w nagtych wypadkach uzyskaé istotne informacje o tobie, twoim samolocie lub statku oraz
0 osobach, ktore mogg dostarczy¢ cennych informacji (twoje kontakty w nagtych wypadkach)”.

" pozwolenie radiowe na uzywanie urzadzen radiowych w stuzbie radiokomunikacyjnej morskiej i zegludze
srodladowej wydawane jest na podstawie art. 143 ustawy z dnia 16 lipca 2004 r. - Prawo telekomunikacyjne (Dz.U.
72019 r. poz. 2460 z pdzn. zm.);

8 https://bip.uke.gov.pl/jak-uzyskac-rezerwacje--pozwolenie--zezwolenie-tresc/pozwolenia-morskie-i-zeglugi-
srodladowej,4.html

% kazdy pokladowy nadajnik sygnalu niebezpieczefistwa musi by¢ wpisany do ewidencji prowadzonej na
podstawie art. 140e ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz.U. z 2019 r. poz. 1580 z p6zn. zm.)

10 https://www.ulc.gov.pl/pl/zegluga-powietrzna/poszukiwanie-i-ratownictwo/316-rejestracja-beaconow?2
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centrum ratowniczemu szybko skontaktowac si¢ z osobami mogacymi udzieli¢ informacji o
zatodze 1 jednostce z ktorej odebrano sygnal wzywania pomocy.

O wadze tych informacji §wiadczg sytuacje zwigzane z dwoma wypadkami badanymi przez
PKBWM:

- WIM 76/16 pozar i zatoni¢cie jachtu SUNRISE na M. Battyckim 20 pazdziernika 2016 r.

- WIM 20/17 zatonigcie jachtu REGINA R na Oceanie Spokojnym 8 kwietnia 2017 r.
Komisja podkresla, ze w chwili obecnej nie ma innego skutecznego urzadzenia o zasiggu
globalnym mogacego dziala¢ automatycznie w sytuacji zagrozenia zycia zatogi.

W przypisach zostaly podane linki do UKE i ULC do wykorzystania przez witascicieli jednostek
dla dokonania czynnos$ci o ktérych mowa powyzej.

Informacje dla zeglarzy dotyczace m.in. spraw rejestracji EPIRB i PLB zostaly zamieszczone
w autorskim opracowaniu Departamentu Gospodarki Morskiej MGMiZS pod nazwa
Przewodnik dla zeglarzy i armatorow jachtow, ktory mozna znalez¢ na stronach internetowych
Ministerstwa i Urzedéow Morskich. Komisja otrzymata informacje, ze w przygotowaniu jest

aktualizacja poradnika, w tym linkéw do UKE i1 ULC.

8. Spis zdjeé

Zdjecie 1. Jacht Zaglowy ,, Xela™............cccccoiviiiiiiiiiiiiiiiic e 4
9. Spis rysunkow

Rysunek 1. Trasa jachtu po wyjsciu z Ktajpedy do momentu ewakuacji ...............cc.ccoovevvanannn. 7

10. Zrédta informacji

. Materialy z wystuchania uczestnikow wypadku.

. Pisemny raport kapitana.

. Sprawozdanie z akcji ratowniczej - MRCC Gdynia.

. Ekspertyza warunkéw meteorologicznych w rejonie wypadku, przygotowana przez
IMGW.

. Materiat fotograficzny z przegladu technicznego.

. Mapy obrazowane za pomocg programu nawigacyjnego OpenCPN.

. Opinia ekspercka sporzadzona przez Marka Grzywe — eksperta PKBWM
11. Spis skrotow

ARCC - Aeronautical Rescue Coordination Centre - Osrodek Koordynacji Poszukiwania
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1 Ratownictwa Lotniczego (Warszawa)

CEST - Central European Summer Time - Czas letni w Centralnej Europie
DSC - Digital Selective Calling — System selektywnego wywotania
EPIRB - Emergency Position-Indicating Radio Beacon

FRB - Fast Rescue Boat - Szybka 1.06dZ Ratownicza

GPS - Global Positioning System

IMO - International Maritime Organization

LB - lewa burta

Mm - mila morska

MMSI - Maritime Mobile Service Identity

MRCC -Maritime Rescue Coordination Center (Ktajpeda, Kalinigrad)
MRCK - Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne (Gdynia)

PB - prawa burta

PZZ - Polski Zwigzek Zeglarski

RYA - Royal Yachting Association

SAR - Search and Rescue - Stuzba poszukiwania i ratownictwa

NW - North-West — potnocno-zachodni (kierunek wiatru)

W - West - zachodni (kierunek wiatru)

VHF -fale ultra krotkie (tu: pasmo morskie)

UTC - Universal Time Coordinated - czas uniwersalny skoordynowany
12. Sklad zespolu badajacego wypadek

Kierujacy zespotem — Marek Szymankiewicz — Sekretarz PKBWM
Cztonek zespotu — Tadeusz Wojtasik — Przewodniczacy PKBWM
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