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Badanie bardzo powaznego wypadku holownika ,,Zeus” prowadzone jest na podstawie
ustawy z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich (Dz.
U. z 2012 r. poz. 1068 oraz z 2015 r. poz. 1320) oraz uzgodnionych w ramach
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) norm, standardow i zalecanych metod

postepowania, wigzacych Rzeczpospolita Polska

Zgodnie z przepisami wyzej wymienionej ustawy celem badania wypadku lub
incydentu morskiego jest ustalenie okolicznos$ci i przyczyn jego wystapienia dla zapobiegania
wypadkom 1 incydentom morskim w przyszioSci oraz poprawy stanu bezpieczenstwa

morskiego.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich nie rozstrzyga w prowadzonym
przez siebie badaniu o winie lub odpowiedzialnosci 0s6b uczestniczgcych w wypadku lub

incydencie morskim.

Niniejszy raport nie moze stanowi¢ dowodu w postepowaniu karnym albo innym
postgpowaniu majacym na celu ustalenie winy lub odpowiedzialno$ci za spowodowanie

wypadku, ktorego raport dotyczy (art. 40 ust. 2 ustawy 0 PKBWM).

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich
ul. Chatubinskiego 4/6

00-928 Warszawa

tel. +48 22 630 19 05, tel. kom. +48 664 987 987
e-mail: pkbwm@mgm.gov.pl

www.pkbwm.gov.pl
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1. Fakty

W dniu 23 wrzesnia 2015 r. holownik ,,Zeus” stal zacumowany przy nabrzezu nalezagcym
do cynkowni metali w porcie Solvesborg (Szwecja), oczekujgc na zakonczenie roztadunku
przyholowanej do portu barki z drewnem.

Okoto 22:00 zatoga udata si¢ do swoich kabin na odpoczynek nie pozostawiajac wacht na
poktadzie i w maszynie, gdzie pracowatl agregat pradotworczy.

Pomiegdzy godz. 22:30 a 23:00 jeden z cztonkow zatogi opuscit swojg kabing, a po
powrocie zauwazyt w niej ogien. Stojac na schodach przed wejsciem do kabiny zaczat wotac,
chcac ostrzec $pigecych kolegdw o pozarze. Okrzyk ten ustyszalo dwoch innych cztonkéw
zatogi | w trojke opuscili pomieszczenia mieszkalne.

Dwoch z nich podjeto probe gaszenia ognia woda z podigczonego do statkowej instalacji
pozarowej weza. Trzeci z czlonkow zalogi w czasie opuszczania klatki schodowej doznat
urazu glowy i po wyjsciu na zewnatrz na poktad stracil przytomnos¢.

Gwaltowny rozwoj pozaru zmusit gaszacych do wycofania si¢. Wezwano straz pozarng.

Pierwsza jednostka ratownicza dotarta w dniu 24 wrze$nia 2016 r. o godz. 00:02, po
8 minutach od wezwania. Kolejne dwie jednostki po dalszych 6 minutach, a ostatnia dotarta
do holownika o godz. 00:19.

Pozar zostal ugaszony o godz. 02:50, a akcja ratunkowa =zostata zakonczona
0 godz. 04:20. Z pomieszczen mieszkalnych strazacy wyniesli cztery ciata cztonkow zatogi.

Bedacy na miejscu lekarz stwierdzit ich zgon.

2. Informacje ogélne

2.1. Dane statku

Nazwa statku: Zeus

Bandera: polska

Whasciciel: Otto Wulf GmBH & Co. KG. Cuxhaven,
(Niemcy)

Armator: Zaktad Ustug Zeglugowych Sp. z 0.0. &
Co. w Szczecinie

Instytucja klasyfikacyjna: PRS S.A.

Typ statku: holownik



Sygnat rozpoznawczy:

Nr indentyfikacyjny IMO:
Pojemnos¢ brutto:

Rok budowy:

Moc maszyn:

Szerokos$¢:

Dhugos¢ catkowita:

Material, z jakiego jest zbudowany kadtub:

Minimalna obsada zatogowa:
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SQLH

6605503

186

1966

1214 KW (2 x BW D526MTB-40)
8,00 m

28,43 m

stal

6 0s6b

Zdjecie nr 1. Holownik Zeus

2.2. Informacje o podrozy statku

Porty zawinigcia w czasie podrozy:
Port przeznaczenia:
Rodzaj zeglugi:

Informacje o zatodze:

2.3. Informacje o wypadku

Rodzaj:
Data i czas zdarzenia:

Skulte (Lotwa)
Ueckermiinde (Niemcy)
miedzynarodowa

7 0s6b narodowosci polskiej

bardzo powazny wypadek morski
14.09.2015 okoto godz. 01:00

AN AR
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Pozycja geograficzna w czasie zdarzenia: ¢ =56°02"39"N; L=014°34"31"E

Rejon geograficzny zajscia zdarzenia: port Solvesborg, potudniowe wybrzeze
Szwecji

Charakter akwenu: wody wewngtrzne, basen portowy

Stan eksploatacyjny statku w trakcie zdarzenia: ~ holownik przy nabrzezu postojowym
w oczekiwaniu na zakonczenie wytadunku

przyholowanej barki

Miejsce zajscia zdarzenia na statku: pomieszczenia mieszkalne i sojalne zatogi
pod poktadem gtownym
Skutki wypadku dla ludzi: $mier¢ czterech cztonkow zalogi w

wyniku zatrucia

Skutki wypadku dla statku: ogniowe i termiczne zniszczenia w
pomieszczeniach mieszkalnych zalogi,
korytarzu wejsciowym oraz

pomieszczeniach socjalnych.

3. Opis okolicznosci wypadku

Holownik ,,Zeus” wyplynal z portu Szczecin w dniu 8 sierpnia 2015 r. z 7 cztonkami
zatogi na burcie do portu Ueckermiinde (Niemcy). Tam wzigt na hol zatadowang drewnem
szwedzkg barke ,,Bagge” bez wlasnego napedu 1 skierowat si¢ do portu Solvesborg.

Po wytadunku drewna rozpoczat seri¢ krotkich holowan pomiedzy roéznymi portami
battyckimi, kolejno z pusta, a nastgpnie zaladowana drewnem barka. PO ponad miesigcznym
okresie holowan ,Zeus” z zatadowana drewnem barka doptyngt ponownie do portu
Solvesborg. W zwiazku ze sztormowa pogoda ushugi pilotowe zostaly zawieszone i zestaw
holowniczy pozostat przez kilka dni na bezpiecznym, ostonietym kotwicowisku.

W dniu 21 wrzesnia 2015 r. okoto godz. 08.00 pilot wprowadzit holownik wraz
z holowang barka do portu. Zgodnie z lokalnymi przepisami portowymi holownik musiat
zwolni¢ hol i pozostawi¢ barke przy nabrzezu roztadunkowym na czas jej roztadunku. Sam
zacumowal do oddalonego okoto 1000 m nabrzeza nalezacego do pracujacej catodobowo
cynkowni metali.

W czasie roztadunku barki, cztonkowie zatogi kolejno chodzili na barke, aby dokonac

balastowania barki oraz regulowa¢ dhugos¢ cum.



Na dzien 24 wrze$nia 2015 r. planowane bylo zakonczenie roztadunku barki. Zgodnie
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z otrzymanymi instrukcjami, po zakonczonym roztadunku holownik miat odholowaé barke
z powrotem do portu Ueckermiinde i powr6ci¢ do Szczecina.

Poniewaz roztadunek barki w Solvesborg konczyt pottoramiesieczng nieobecnos¢ zatogi
w domach, kapitan zaprosit zatoge na wspodlng kolacj¢ w dniu 23 wrzeénia na godz. 18:00.
Powiadomit tez zatogg 0 tym, ze odwotal wachty w godzinach nocnych. Podczas kolacji
wszyscy cztonkowie zatogi spozywali, w roznych iloSciach, napoje alkoholowe.

Pomiedzy godz. 21:00 a 22:00 cztonkowie zatogi kolejno opuszczali messe, udajac sie do
kabin na nocny odpoczynek. Pomi¢dzy godz. 22:30, a 23:00 oficer nawigator wyszedl na
jaki$ czas ze swojej kabiny zostawiajgc otwarte drzwi, a po powrocie zauwazyt w srodku
ogien. Okrzykami ,,palimy si¢”, ,,pozar”, obudzit dwoch innych czlonkéw zatogi, ktérzy
ustyszeli wotanie, gdyz mieli uchylone drzwi od kabin. Pierwszy z nich, oficer mechanik,
wybiegl i wewnetrznym przej$ciem dostat si¢ do maszynowni holownika, gdzie uruchomit
pompe pozarowa. Nastepnie wyjsciem awaryjnym wyszedt na poktad gtowny i rozpoczat
poditaczanie gumowego weza uzywanego do prac porzadkowych, ktory znajdowat sie blisko
przytacza hydrantowego. Oficer nawigator, wychodzac klatkg schodowa z pomieszczen
mieszkalnych zalogi uderzyt gtowa w gasnice wiszaca nad wejsciem. Zdotat wydosta¢ si¢ na
poktad zewngtrzny i tam utracil przytomnos$¢.

Kolejny obudzony cztonek zatogi, starszy marynarz, wybiegt na poktad i zaczat pomagac
starszemu mechanikowi w rozwijaniu i przeciaganiu podajacego juz wod¢ gumowego weza
w strone zejscia do kabin. Nastepnie obaj cztonkowie zatogi starali si¢ wejs¢ z bedacym pod
cisnieniem wody wezem do palacych si¢ i zadymionych juz w znacznym stopniu
pomieszczen. Wysoka temperatura i gegstniejgcy goracy dym zmusit ich jednak do wycofania
sie. Kierujacy strumieniem wody do pomieszczen mieszkalnych mechanik wystat kolege, aby
znalazt kogos$ na ladzie mogacego wezwac¢ pomoc. Spotkany na nabrzezu kierowca sztaplarki,
natychmiast wezwat straz pozarna.

Do czasu przyjazdu strazy pozarnej ogien na statku rozwijat si¢, a zadymienie wzrastato
zmuszajac, starajacego si¢ gasi¢ pozar cztonka zatogi, do wycofania si¢ na poktad.

Pierwsza jednostka strazacka dotarta do holownika 2 minuty po pdénocy w dniu
24 wrzesnia 2015 r. Strazacy rozpoczeli gaszenie ognia. Cztonkowie zatogi zostali
przeprowadzeni do pomieszczen cynkowni. Tam zostali przeshuchani przez policje. Ranny
cztonek zatogi zostal zabrany przez stuzby medyczne do szpitala.

Gaszenie pozaru trwato ponad dwie i pot godziny. Pozar ogarngt cze$¢ pomieszczen

mieszkalnych oraz cze$¢ nadbudéwki, w ktérej znajdowata si¢ kuchnia, messa oraz korytarz
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wejsciowy do holownika. Duze zadymienie, wysoka temperatura oraz nieznajomo$¢ ukladu
pomieszczen na holowniku przez strazakow, opdzniata mozliwos¢ dotarcia do pomieszczen,
w ktorych znajdowali si¢ pozostali czlonkowie zatogi. Nieudane proby dotarcia do
pomieszczen, w poczatkowej fazie trwajacego pozaru, przerwano ze wzgledu na
bezpieczenstwo gaszacych pozar oraz przekonanie, ze pozostajacy tam ludzie juz nie zyja.

Gaszenie ognia zakonczono 0 godz. 02:50. Ciata zmarlych czlonkéw zalogi strazacy
wyniesli na nabrzeze, gdzie przybyly lekarz potwierdzit zgon.

Akcja ratunkowa zostata zakonczona o godz. 04:20.

4. Wstepna analiza i uwagi dotyczace czynnikow, ktore przyczynily si¢ do wypadku,

z uwzglednieniem wynikow badan i ekspertyz.

Pomieszczenia zalogowe holownika ,,Zeus” znajdowaty si¢ pod pokitadem gléwnym.
Prowadzita do nich waska klatka schodowa z zabiegiem pod katem 90° w prawo w dolnej
czesci. Kabiny rozlokowane byly symetrycznie po obu stronach holownika, podobnie
wyposazone 1 skonstruowane z tych samych palnych materiatéw, kazda z wyjéciem na
korytarz, taczacy si¢ z klatka schodowa, ktdrego srodek byt w osi symetrii holownika.

Ogien zostal zauwazony przez oficera nawigatora W jego kabinie, ktorag opuscit na
nieustalony doktadnie czas. Byla to pierwsza kabina po prawej stronie schodow.

Dla zlokalizowania miejsce zarzewia ognia w spalonej kabinie Komisja usungta resztki
zweglonego wyposazenia i odstongta fragment podlogi bezposrednio przy koi. Powyzej
poziomu gornego materaca, na S$cianie, blizej drzwi gdzie zamocowana byta oprawa
o$wietleniowa lampki nocnej pozostato wypalone miejsce, a z otworu wystawaly przepalone
kable. Miejsce wypalenia nad goérng koja, gltebokie zweglenia konstrukcji §ciany w miejscu
zamocowana oprawy o$wietleniowe] wskazuja z wysokim prawdopodobienstwem, ze
przyczyng pozaru byt bezposredni kontakt materiatu tatwopalnego (np. odziezy lub poscieli)
z rozgrzang do wysokiej temperatury banka szklang zaréwki lub bezposredni kontakt
materiatu palnego z rozgrzanym do wysokiej temperatury Zarnikiem.

Badajac wypadek Komisja brata rowniez pod uwage inne mozliwe przyczyny powstania
pozaru, takie jak awaria instalacji elektrycznej lub zaproszenie ognia od papierosa, biorgc pod
uwage fakt, ze mieszkajacy tam cztonek zatogi zajmowat gorng koje¢. Na dolnej koi gromadzit
inne przedmioty, ktére ulegly tylko czgsciowemu spaleniu poniewaz spadl na nie materac

Z gbrnej Koi.



Analizujac stan instalacji elektrycznej jako potencjalne zrodto powstania pozaru ustalono,

Raport tymczasowy - WIM 46/15

ze nie ma $ladow, ktore wskazywatyby na zwarcie w instalacji elektrycznej, jako ewentualny
czynnik inicjujacy powstanie pozaru. Zaproszenie ognia od papierosa przyjeto jako mato

prawdopodobne, poniewaz czlonek zalogi mieszkajacy w tej kabinie nie palil papierosow.

4.1. Czynniki mechaniczne

Holownik ,.Zeus” zbudowany zostat w dunskiej stoczni Svendborg Skibsverft w 1966 r.
Od czasu budowy pomieszczenia mieszkalne nie byly poddawane modernizaciji. Scianki
dzialowe pomieszczen, drzwi, sufity, oszalowania oraz elementy wykonczeniowe byly
wykonane z palnych materialow. Ze wzgledu na wielkos¢ holownika pomieszczenia
zatogowe mogace pomiesci¢ jednoczesnie 12 osob byly niewielkie i dlatego w ograniczonej
przestrzeni znajdowato si¢ duzo materialdow tapicerskich pokrywajacych meble
wypoczynkowe oraz materace wypetnione elastyczng pianka poliuretanowa.

Holownik nie byt wyposazony w stalg instalacje wykrywania oraz sygnalizacji pozaru,

a przycisk uruchamiania alarmu ogolnego znajdowat si¢ w sterowce holownika.

4.2. Czynniki ludzkie (bledy i zaniechania)

Decydujacym czynnikiem majacym wplyw na przebieg wypadku oraz jego tragiczne
skutki, byl stan nietrzezwosci cztonkow zatogi holownika.

Reakcja oficera nawigatora na zauwazony pozar w kabinie oraz reakcje dwoch
obudzonych czlonkéw zatogi byly niezgodne z procedurami zawartymi w instrukcji
alarmowej postepowania w przypadku pozaru oraz ze zdrowym rozsadkiem.

Opuszczajac pomieszczenia mieszkalne bez wezesniejszego obudzenia $pigcych kolegow
i bez wykorzystania sygnalizacji alarmu pozarowego, a takze bez wykorzystania podrgcznego
sprz¢tu pozarowego, znajdujacego si¢ w bezposredniej bliskosci, i jak najszybszego
powiadomienia portowej strazy pozarnej, utracony zostal krytycznie krotki czas na
opuszczenie zagrozonych pomieszczen przez reszt¢ nieobudzonej zatogi.

Krotki czas na uratowanie $pigcych w kabinach kolegow spowodowany byt faktem, ze
znacznie wickszym zagrozeniem od ognia dla pozostatych w kabinach cztonkéw zatogi byty
silnie toksyczne gazy powstale w wyniku spalania si¢ i topienia wyposazenia holownika.
Cyjanowodor powstajacy w wyniku spalania si¢ pianki poliuretanowej juz po kilku wdechach
powoduje $miertelne zatrucie. Do wszystkich kabin zalogowych prowadzil jeden wspdlny

stalowy kanat wentylacyjny, dlatego przenikanie trujgcych gazoéw bylo utatwione.
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Zaprészenie ognia, pozostanie cze$ci zalogi w kabinach, reakcja na zagrozenie
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obudzonych cztonkow zatogi i zachowanie oficera nawigatora, ktory okrzykami informowat
o zauwazonym pozarze, zdeterminowane bylo stanem nietrzezwosci, a co za tym idzie

brakiem racjonalnego myslenia.

5. Uczestnictwo panstw istotnie zainteresowanych

Poniewaz wypadek zdarzyt si¢ na statku, ktory stat zacumowany w porcie Solvesborg
w Szwecji, to za akcj¢ ratowniczg odpowiedzialne byly miejscowe stuzby ratownicze.

Szwedzka Komisja Badania Wypadkow (Statens haverikommission — SHK), z ktoéra
Komisja prowadzita ogledziny holownika po pozarze w porcie, sporzadzita raport, ktory

bedzie uwzgledniony w raporcie koncowym Komisji.

6. Przewidywany termin ogloszenia raportu

Spodziewany termin ogtoszenia raportu koncowego — grudzien 2016 r.

7. Spis zdjeé

Zdjgcie nr 1. HOIOWNIK ZBUS.......c..oiviiiiiiiiieeiieeee e 6

8. Wykaz stosowanych termindéw i skrétéw

DWT (deadweight tonnage) — nosnos¢ statku

9. Sklad zespolu badajacego wypadek

W sktad zespotu prowadzacego czynnosci badawcze wchodzili:
kierujacy zespotem: Marek Szymankiewicz — sekretarz PKBWM
czlonek zespohu: Tadeusz Gontarek — cztonek PKBWM
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