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Raport HNdMEe/HWY

Badaniep o wa U wypadku morskiegow kt - rym wuczeAlami czydy

i Paicapr owadzone bygo na podstawie wustawy z d

Komi sj i Badania Wypadk-w Morskich (Dz. uU. z

or az uzgodnionych w ramach Mi nhdzynarodowe |

standar da-nw cih zneelteocd posthipowania, wi NUONcych F
Zgodni e z przepi sami wy Ue j wy mi eni onej

i ncydentu morskiego jest ustalenie okoliczno

wypadkom i incydentom morskim w przyszgoSc

morskiego.

PaEGtwowa Komisja Badania Wypadk-w Mor sk
przez siebie badaniu o winie |l ub odpowiedzi

incydencie morskim.

Niniejszy raport nie moUe stanowil dowod
postfiApowaniu majNcym na celu wustalenie winy
wypadku, Kkt-rego r R2usavyoPEBNW.czy (art. 40 wust
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ul . Chagubi GBGskiego 4/ 6
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tel. +48 22630 19 G, tel. kom. +48664 987987
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@ Prewm
Raport HKNMMEe/DSWY

1. Fakty

W dni u 1 201#%romgeds 08:4&tatekPAltamanprzyiNg na redzi e $ wi
pilota is ki er o wrany wodnym dotportu. Nenostkuz n a j dsoi \kepitani pilot.
Sterowanie statkiem odbywad@mpi tsam kv ntirdykbbi Selv aa
statkuz mi e nniaasjtNecwy skoku Sruby napndowej

O godz. 09: 04 stat ekcenmanegdfr rgdjk ovkin o tad tolkcth r
wodnym wynosiGagoodkzo.J o097: 08 wygdgNczonofamhoei l
sterowal pilot.

Okogo godz. 009 przegrawypooowgjWalrz Nz - pdiol ot zauwaUy §
przestad reagowal 12An ap olzeoveN alfju rstyic.h y Sittesvdy e k  z a
w kierunkustanowiska nré a b r z e Uag op r prmmoywset ani c lp,r opmr avy miotr st
s t @aogn samochodowm a s a (ReBrasl ktii vbiuanok r owa § palgido@®goz =z ac
burtystatkuAPa |l i cao .

Ok 0 § 0 0YlGsaekMitamaduder zyd w bumkpenkikoARaNi o&d
Uderzenis powodowadocad 5k 0 gahz & b aARalgo, jaki Altamard
powyUej d.Pnom WBdhtiviaodo doznad jedynie uszk

Pilot powi adomiWS SHaildtini agym zAM@mmadea kolizi St at
zac umo domajb r z e Ua R o zwjbaseénierAtantyelkingy o

2.l nformacje og:-Ilne

2.1.Dane statk w

2.1.1. M/v AAltamar 0

Bandera: cypryjska

WgaSciciel MarShip Minibulker Flotte GmbH
& C0.KG, Haren (Niemcy)

Armator. MarShipManagement GmbH & Co.KG,
Haren(Niemcy)

Instytucja klasyfikacyjna: DNV-GL

Typ statku: drobnicowiec

Sygnag rozpoznawczy: B5BMF2
Nr identyfikacyjny IMO: 9472012



PKBW
Raport JNIMHEe/DHWY R

PojemnoSi brutto ( GT)2984

Rok budowy: 2009

Moc maszyn: 1800 kW (Yanmar)
SzerokoSi: 15,20 m
DjugoSi cagkowita: 84,57m

Materiag, z jakiego jsabt zbudowany Kkadgub:
Mi ni mal na obsada zagofgoowsaa-:b

Z dj i cliDeobnicowiecAAltamarn

2.1.2. M/t APalicad

Bandera: polska

WgaSciciel Ship-Service S.A. Warszawa
Armator: Ship-Service S.A. Szczecin
Instytucja klasyfikacyjna: PRSS.A.

Typ statku: zbiornikowiec olejowy

Sygnag rozpoznawczy:SQIS
Nr identyfikacyjny IMO: 7704057
PojemnoSi brutto ( GT99



SAUSTHOWA OUESA B

Raport -HKMMBtbwy -

Rok budowy: 1977 /2008

Moc maszyn: 1081 kW (Sulzer BAL 25/30
SzerokoSI: 10,38 m

DjugoSi cagkowita: 59,96 m

Materiag, =z |jakiego sjaest zbudowany kadgub:
Minimalna obsadaaz o g o wa : 7 o0s-Db

TS |
> =

i

Zdj n izbiornikowiecAP al i c a0

221 nformacje o wodr - -Uy statk
2.2.1. Statek AAltamar o

Port zawinifncia w c zVissingen (Holardlia)- Oy :
Port przeznaczenia: S$winouj Scie
Rodzaj Ueglugi: Uegluga mifndzynarodowa
|l nf ormacj e o0 zagodz el.Polak, 5Rosjan, 1 Ukrainiec,
1 obywatelRepubliki Wysp Zielonego
Przyl Ndk a

2.2.2. Statek APalicad

Port zawininfncia w c zSawsiineo upjoXdcri-eUy :
Port przeznaczenia: Szczecin
Rodzaj Ueglugi: krajowa

Il nformacje o zagodze/z Pol ak- - w



PKBWM

SARSTWOWA KOUESA BADANIA

Raport JNIMHEe/DHWY R

2.3.Informacje o wypadku

Rodzaj: powaUny wypadek mor ski

Data i czas zdarzenia 12.09.2015 09:16T (07:16UTC)

Pozycja geograficzna w czasie zdarzenia (i =53A5 4169N; =01#A1 5465B

Rejon geograficzng aj Sci a z dar zZatoka Romorskaci e Sniyna $wi n

Charakter akwenu: wody wewnntrzne, tor wo

Pogoda w trakcie zdarzenia: wiatr SEAAB, stan morza 3, Wi
dobra 8 9 Mm, temp. wody 1,3AC

Stan eksploatacyjny statku, Kkt-ry

spowodowag kolizjn: statek zagadowany pul pN

Stan eksploatacyjny statku, kt-ry zostadg

uderzony: statek czniSciowo zagado
ci n Uk i-smrkowyms @raz olejem
napndowym

Skutkiwypadkud | a st at ku, Kkt - -ry

spowodwolwiagj fk: uszkodzone poszycie dziobu statku

z | ewej burty ponad | in

Zdjn@i eUsnzkodzenia statku AA



PKBW

SARSTWOWA KOUESA BADANIA

APACOW MR

Raport JNIMHEe/DHWY
Skutki wypadkudla statku uderzonego: uszkodzony pokgad dziob- wk
rolki cumownicze, rozerwane poszycie burty,

wgniecenia w burcie, zerwane cumy i zniszczona

odbojnica

Ry

i ‘|! 4
X . ™ 5 3 N

Z d j n otiUszkadzenia statku Palica

241 nformacje o zaangaUowanych podmiotach z

Zderzenies i i statk-w nie poci Ngpriogwoadz anisaob tlz i

ratowni czych. Pol i cj a kapitana @nazd pildtajstatkddltanzae Wymiai S |

testu bygy negatywne.
Statek AAltamai® z 0 st a § podidanpya s h &p e kpcojr t u przez

w$wi nouljnSsciekcja wykazada uchybiewmoat a§y- - usu

przed wyjSciem statku z portu
Uszkodzeni a, kt -re nawy Npgayy wdovkmr &krui aw yrpea

APalicwor az dor a¥nepPAltamagpr awy st at ku



PKBW

SARSTWOWA KOUESA BADANIA

Raport JNIMHEe/DHWY R

3.0pis okolicznoSci wypadku

Wdniu 12 wrzeS8oiQa 0R16didiekMlitamadpr zybyd na redn
$wi noujoScpioecmzygtionani a do .meyngeNwrzomo pr Ndni ci
sprawdzonaster strumieniowyd z i a g an i rawigacypWwldz a @& rficzne ster o

O godz. 08:47 zr edudkoo wakvwwogopp@@dknsSd pthoka.
rfczne st er owan i zpovwwdeartalaltopilotaPzi nhioe n istktéeldmrero wa § s
wodnym do por Obs & dvii stke atagn@nii ikapitan i pilot. Wnaszynowni
podczas mamwr - w p r stasdy ynechanik i motorzysta.

O godz. 09:04 statek minNg gg§g-wkn falochr.
statku zmienionaw trybu automat Stakemeger pmvalagrtinczanypr nd
statku kontrolowad kapitan zmieniajNc nasta
torze wodnym7wynosi ga okogo

Zagpogaostawadga w got omaoe®mwch. Narufislt yaieresmyi s k a ¢ h
oficer wraz z dwoma marynarzanma dziobe trzeci oficer i marynarz. Obikotwice na
dziobie statku bygdgy przygotowane do uUyci a.

O gadz. 09:14pr zed do pripravg promdwep i | ot zauwstaiky g, Ue
przestad reagowalil2ZAdhapbe oBitlbhdr wyaihryfkapitapma wa g o
statku. Wychylonynab u rsttfe r s p pwwobsthikuwalgvown kierunkustanowiska nr 6
nabr predwegopr zyst ani prom-w mor sk sambchodopr zy kit
p as a (AeBras kiiii wiuanck r owa § pwdn evjo do pjrega ubmwr ty bur

Kapitan ustawi g skokanSirsubiy nm&s tpawrbexgwiaga pz ¢
maszyny ster owe]j sekuilachokdi | zkanidvwes/&ki stera priea pilota,
zdogpazyw - ci | s.tSmtekoppsadha jeNc znacznN priadkoSi kN
s icoraz bardzie o nabr zeUa. Kaupsittaiodz aSarpatiaveA t a § B
wst ec amy koomarmjewr sterem strumieni owym Acaga w

Pomimo wykonanych manwr - w 0 k o § ostagldditaman 20 9p r1ifd k 0 Sci N o«
35wuder zy g wd pir @abwéim crzcii Sl w acdzbiiuS ¢ i APaticadi.obowej st




SARSTWOWA €OUESA BADANIA

Raport JNIMHEe/DHWY R

Uderzenie statkuBAltamad s powodowa o us z &ch dziblowdehabuw ¢ z i
jednost ek powy Maj plriomiie wo divwaijesielkimsstopnaud z o n

p o w g maiarskagrawej burty.

SISIT, 04164

N

W

MO 712
Callsign SEMF2

Fag - CYPRUS

Dynamic data

w6 1800°

506 097kn

ROT €=3018 deg0sec
Heading 15%60°
Latitude/Longitude 53°5415", 01471545
Receivedat 201509120152

1240915091527 Playing xi y (1]« w][m]

Fusioned tracks sources
Radar infivence -
Source| Point |Temes.] €06 | 506 | RS
Al 5 -

| 70 Smmousc

Vessel details Data Time Select time

Type  OtherType A : SUR0s e eaie ¢ Curentime =
Source Datsbase ARGUS O Especific ime:

Length 7Em
Breadth 15m
Draft 4m

Latitude/Longitude Altitude
53°51'33", 014°16°41" 3810m

|Wind
‘ |Wind Speed 12ms
= Wind Direction 1071
\Air

Radar section
Estimated lenght 0 m

Track dentifcation :
o = Temperature 137°C

Seech Dhase Hvdroloaical data
Gategory Identfied 3 I \Water Level 511cm

Acquisition status Alive
Information Assigned by the Operator — 2

Safetyarea  000m

Anchor point o )

e 3 y . + 5/ TSt

Beied N\ \
AN PALICR

mp X0 H > r— 2015-09-12 09:15:27 Playback IMFRE

Zdj nd®i eRme h st atzaejestrdwany praemdiS a U p erzerded) z

Po kolizji statek ApdbrazRadiadjadanoknowwmd wp rb:

Atlantyckimw $ wi nouj Sci u.

4. Analiza i uwag:i dotyczNce czynnik:-w, Kkt
zuwzglndnieniem wynik-w bada®& i ekspertyz

Komi sja ustaliga, Ue b etathudABameddvstatdkAPplicaz y c z y n |
bygarata ster owhnbolScampapwz é a w s jegadystekna stawhinia

Kr-tkotr wa § ei nzskutek awhriomaazyniy sterowejwychylonegon a | e wN
burtf sptoevou owa § o nizeakk e hat &ubowanlyewo w ki er
promowego, gdzies t abgnkierka APalicad zacumowanado burty p r o mu pasalUer s

samochodoweg@Baltiviao.

'S atek feo tgpuBedker §FlapsRuddeiSter takid a j e wi A ks z N ~od gsot eerfue kkt oynwaneonScl
sterowania W typowej konstrukcji steru Beckeag et wa gg - venabydt ewyuc hgydlna do 45
io taki sam kNt 450 moUna wychylil teU pgetwi dodat ko



@ Prewm
Raport HNIMEe/HWY

4.1.Czynniki mechaniczne

Czynni kiem mechanicznym, kt -ry bezpoSredni

jednego z dw-ch zespog-.swpewgoowwama malsalaygN sk

w ukgadzi e systemu ol eju hydraul i czasego I
r-wnoczesnej pracy obydwu zespog-w sigowyc
hydraulicznego spowodowada Anabl ewbwhoienster

Drugim czynnikiem mechanicznym Kkt - rwp § miwaaingenie wypakl by g o
niezadziaganie sygnalizacjmostdFw, ik oawejr miaj N
w momencie braku reakcji maszyny sterowej na zadane polecenie zmiany wychylenia steru.

W takim przypadku na panel u s tbeakundpawiniea mas z
aktywo wa | hydraulit lock(blekadenhydrauliczna

42Czynni ki ludzkie (bgndy i =zaniechani a)

Komi sja unaragani eédei e wypadkaeapmwpwiydvg omiea Jws t
zwgJoki czasowej hyadadlioylack p Nz e kkaafaniwazrrno st u ci Sni
hydraulicznego Al ar m t en ni e akt ywpovkadg 2 ds o0 wmo np reaw
ustawiona bygdga n anasaddardowed kekundlS pzoawoidaosma o t o
informacji na mostku o awarii maszyny sterowajw konsekwencjibrak skutecznego
dzi agBapi aana i pil ota Ndlepramwi kkjiofveiga zndeé¢ rawe
najprawdopodobniej podczasowadzonyclprac serwisowych

Komi sj a zaz rokgjNahaz byt p-fTne wykocagws teecrnzadn e w
orazni ewykorzystanie moUl i woSci rzucenia kot wi
zderzeni a. Kapitan Zzami ast zatrzymal state

prawi dgowego dzi a aodiyskaniaateragioyi sd tea tokwe. dl a
43.WpgJyw ickywnzewnfitrznych, w tym zwi Nzanych
na zaistnienie wypadku morskiego

Czynni kiem zewnfAtrznym maj Ncym wpgyw na za
w cieSninie $wiwnak w-woyddgviadS dio d@tklwdemyw ztniio s
samN stronfi, w kt - -r NnakileervwNvabju rsttfia tsetke rwychyl o

10



@ Prewm
Raport HNMBEbEWY
Zgodnie z wpisami w Dzienniku Portowym, prowadzonym przezeofica dy Uur neg
Kapitanatu Powtniul2 wiwn aejS8g dareo2waldsy cenvarsnk i p uj N

hydrometeorologiczet

Godz. Kierunek | Ci Sni| Wi dzi a| Zachmurzenie] Temperatura| Stan Si Q Kierunek Stan
i si g4 i opady powietrza wody pr Nd pr Ndul morza

09:00 SE 2 1018 9 3 14 Ad 51lcm| 09w | wmorze 1

10:00 SE2 1018 8 3 15 A(Q 512cm| 09w | wmorze 1

4.4.Badaniamodelowe na symulatorze

W celu zbadania przebiegu manewr - w I wyj a$S
do wypadku Ko mi sj a pr dadaniacmedeldweing aymulatoraenewrowymn.

W badaniach wkorzystano model statkiACoastal Tankér o wy mi arach gg- \
zbliUonych do Aitgmad ar -w statku

Model symulacyjny AAltamard
DjugoSi cagkowsam : 89,98 m
SzerokoSi cagkesmt a: 15,2 m
WypornoSi: 5325 t 5491 t
PridkoSi maks yd@w na: 12w
Zanurzeniedziobu: 52m 51m
Zanurzenie rufy: 57m 51m

Moc silnika g@i0%k\e go : 1800 kW
Rodzaj Sr uby: oskokunastawnymo skoku nastawnym

Ster strumgniowy: na dziobie na dziobig300kW)

Wy k onamao e§ NamapjrNcby,c h na c epgrzaz wykbrardeanmanearry c z y
sterem, silnikiem luz a pomowdNeni a kot wi cy, mo Ul iDwe byg«
symul ac jtakiewarunkyhydiecmet eor ol ogi czne, jakie panow

Pr - by przepr paaéGgmen o - odychp mahz Nitkk odczytanych
z zarejestrowanycpr zez SJguUbn &Sy SwiiAlod z Sldizsethui a Al S
Na podstawie ruchu statku odtworzonego za p
rejestrkolejnychpozycji statkuorazpodstawowyclp a r a m gdoruchuw okresieostatnich

3 minut przed wypadkienDanezesawionow tabelipokazanewz a  Nczni ku do r ap

2 Badania przeprowadzono na symatae Studium Doskonalenia Kadr Akademii Morskie{dyni

11



§ Feewm
Raport HKWiMEe/tbwy

Moment $artu  k afrdyeddr z yq gddz.09:13:11(czasw symulatorze09:13:00).
Wtymczasiesstae Kk porusprfgesz kK- §ggpgpbetodzeagad prawid
Na podstawie danych z tabeli ruchu statku
informacje dotyczNce ruchu statku ®@godz amar o
09: 13: 33 nast Nmpudhdsatkpw lewgROT i1%68)zcewskazrije nvi Nk s z e
wychyleniesterma | ew® fbadzin 09: 13: 41 nastfipuje gwasc
PrzyPdétw tym momencirepabbhseskodlpagae asvafii ateru w
| ewN O godzt09i14:01lrotacjav | ewo ursd a3 0 JeoSAli AW zy 0 St ¢
wychyleniusteru nabur ® ngod z . 09: 15 :wB 1b usntkaiPearkkorazgie r z y §
Swiadczy spadew Opgaodsi 0%16:@Elcsiatekdhd t @zneacrzONg si i o b
wprawo(r uf a Jaa dedd)irwzpocziito powolne odchodzeni e

TIME COG SOG ROT ROT HDG LAT(N) LONGE)
DDD.D KN PORT/STBL DEG30 SEC DDD DDMM-SS DDD-MM-SS
09:13:11 | 2375 6.34 PORT 6.43 236 53-54-29 14-15-58
09:13:33 235.3 7.68 PORT 19.69 231 53-54-28 14-1554
09:13:41| 237.3 8.09 PORT 35.00 231 53-54-27 14-1552
09:14:01| 227.5 7.91 PORT 30.18 215 53-54-25 14-15-48
09:15:31| 000.0 0.00 PORT 30.18 158 5354-19 14-15-45
09:16:01 | 000.0 0.97 STB 21.61 168 53-54-19 14-15-45
Podczas symulacji wykonano nastfipuj Nce pr -t

1) pr - baisntrerl wygoUony:; 1BAakampaeewdn ezt mJaj Nc
2) pr - b a wykerzyanie manewrdc a § a 026 Selairnd po awarii steru
3) pr - b ai wykorzydtanie manewrfc a §stecd 40 sekund po awarii steru
4) pr - b ai wykorzystanie manewrfc a §stecd 60 sekund po awarii steru
5) pr - b a’i wykorzystanie manewrfc a §stecd 80 sekund po awarii steru
6) pr - b ai Mst duaenigprawej kotwicy po 25sekunech odawarii stery
7) pr - bai Mst diuaenigprawej kotwicy po 50 sekundach od awasiery

8) pr - b aTi reucenigrawej kotwicyi u Uy c ide zatszymamatakka

Wynikibada® symul acyjnych

Poni Uej p r zzlwathes W dalvalaolhnpokazane na rysunkactvy ni Kk i 0Smit
symul ac jmanewfoprych e mod e |l u statku 0 parametrach
AAl t aG@amaczeni a uUSOGeé p wi#tikadsetl atckhyHDG & Bursd n e m
statku; STARTi po c z Nt e k BWN inbardza wgh b ; n a; pBiZdewalburta

12



PKBWM

Raport KNME/tEwy SRS
Pr -nbla

POZYCJA coc/ MANEWR REZULTAT ZEGAR

Nr GODzZ. (napnde SYMULATORA
1] o HDG
sterem)
1. | 09:13:11 | 53 AZoN6| 14 AssEo| 6.28w/ START 09:13:00
236 BWN
2. | 09:13:41 | 53%4@7 N | 14A55 250 STER- 12 LB 09:13:30
P . P uderzeniedziobemw
3. | 09:16:11 | 53% 4@ N| 144 5, 45 dziobawii 09:16:00
APal i caq

Tabelal. S er wy goUony ;12bA anka niaenveNwrb-uw t i

Rysuned.Pr - ba rakmahewb - w pr ze culemehe v astajehHaldady c h  (

13



PKBWM

Raport KNME/tEwy SRS
Pr -alor 2.
POZYCJA SOG/ MANEWR REZULTAT ZEGAR
Nr GODzZ. _ HDG (napnde SYMULATORA

Y & sterem)

1. | 09:13:11| 53 AZON6 | 1 4 AssEs | 628w/ START 09:13:00

236~ BWN

2. | 09:13:141| 53A546| 14 ASDBE STER- 127 LB 09:13:30

3. | 091401 | 53ABAN| 14A15, CAGA 09:13:50
WSTECZ

4. | 09:15:26| 53 ABNN| 14 ABSBE Ahltamaro zatrzymany 09:15:15

149 mod APalicyd

Tabela2. WykorzystaniananewrvA ¢ a § a 0 20sse¢kend @o awarii

10

RysuneR.Pr - b a ykarzystare manewriic aga_wszateymarsa stdtku
(zatrzymaniav o d | e g § o StatkuAPhl4a9d )m o d

14



PKBWM

Raport HWiMB/tbwy SRS
Pr -abhr3

MANEWR

POZYCJA SOG / ZEGAR

Nr GODzZ. (napnde REZULTAT
a > HDG SYMULATORA

sterem)

1. | 09:13:11 | 53 A5 N6 | 14 AsgEos| 6.28wW/ START 09:13:00

236 BWN

2. | 09:1341| 53A5406| 14 ASRBE STER- 17" LB 09:13:30

3. | 091421 | 53 ABAN| 14 AIBE CAGA 09:14:10
WSTECZ

4. | 09:15:36 | 53 AS5MN| 14 ASBBE AAltamad z at r z 09:16:05

107 mod APalicyd

Tabela3. Wykorzystanie manewr ¢ awgstacp 40 sekund po awarii

RysuneB.Pr - ba nr 3: wy k,écraz@ﬁecz‘)@oaatrymemiastakwr u
(zatrzymanie w odleggoSci 107 m od
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PKBWM

Raport KNME/tEwy SRS
Pr -ahbr 4
MANEWR
POZYCJIA SOG / ZEGAR
Nr GODZ. (napnde REZULTAT
- HDG SYMULATORA
u & sterem)
1. 09:13:11| 53A5N6| 14 A1 Es| 628w START 09:13:00
1236 BWN
2. 09:1341| 53A5406| 14A15, STER- 127LB 09:13:30
3. 091441 | 53A5406| 14A15, CAGA 09:14:D
WSTECZ
4, 09:15:% | 53 ABNN| 14 AMRBE AAltamaro zatrzymany 09:15:46
68 m odAPalicyd

Tabelad. Wykorzystanie manewid ¢ awtacp 60 sekund po awarii

Rysunekh. P r - b a wykarzystare manewn ¢/ §siecd do zatrzymania statku
(zatrzymanie w odleggoSci 68 m od st
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PKBWM

Raport HWiMB/tbwy SRS
Pr -ahr5.

MANEWR

POZYCJIA SOG / ZEGAR

Nr GODZ. (napnde REZULTAT
p N HDG SYMULATORA

sterem)

1. 09:13:11 | 53A5MN6| 14 A1 Fo| 628w/ START 09:13:00

236 BWN

2. 09:1341| 53A546| 14A15, STER-127LB 09:13:30

3. 09:15: | 53 A2NN| 14 AABBE CAGA 09:14:50
WSTECZ

5. 00:16:16 | 53 AZN | 1 4 A BBE AAltamar zatrzymany 09:16:05

27 m odAPalicyd

Tabela5. Wykorzystanie manewr ¢ awstacd 80 sekund po awarii

Rysunelb. P r

(zatrzymanie w

odl eggoSci

b a wykarzystareé manewrlAc a Wsaecp do zatrzymania statku

27 m od

17
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PKBW

Raport HNIMEe/HWY
Pr -abr6.
POZYCJIA SOG / MANEWR ZEGAR
Nr GODZ. (naphde REZULTAT
a > HDG SYMULATORA
sterem)
1. | 091311 | 53A5/N6| 14A1Es| 628w/ START 09:13:00
236 BWN
2. 09:13:41| 53A5406| 14A15, STER- 12 LB 09:13:30
3. 0914:01 | 53 ABaN| 14 AMBBE sToP 09:13:9
L Rzucono
4. | 09406 | 53A5406| 14 AZBBE kot wich 09:13:55
0 wody
5. 09:16:16 | 53 A54 06| 14 A2BBE AAltamaro zatrzymany 09:16:05
68 modAPal i ¢

Tabela6. Wykorzystanie prawefotwicypo komendzid s t (pp25sekundch od awarii)

121/_1

k
127
. 11

10q

.F-/-'

e L1-//
i

12g

Wis.e0e

14°15.70E

d

TG 2igmd

14°15.80E

14°15.90E

14°16E

Rysunel6. P r

b a wykorzys@nie prawefotwicy, po komendzid s t o p osekupach 2 5
odl eggoSci

odawariister/ zatr zymani e

w

6 8
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PKBW

Raport HNIMEe/HWY S
Pr-ba. nr 7
POZYCJIA SOG / MANEWR ZEGAR
Nr GODZ. (napnde REZULTAT
G > HDG SYMULATORA
sterem)
1. 09:13:11 | 53 A5 N6| 14 AsssEs| 628w/ START 09:13:00
236 BWN
2. 09:13:41 | 53 A5406| 14 AUSE STER- 127 LB 09:13:30
3. 091421 | 53A546| 14 AuUsE STOP 09:14:10
L Rzucono
4. | 091431 53 ADNN| 14 ADIASE kot wici 09:14:20
do wody
5. 09:16:36 | 53 ABDNN| 14 AI4BE AAltamaro zatrzymany 09:16:05
24 m od APalicyd

Tabela7. Wykarzystanie prawekotwicypok o me n d z i (@0 SAekundch od awarii)

ia

Bg
14°15.70E

14°15.80E

14°15.90E

14°16E

Rysunek. P r

b a ykazystanie prawefotwicy, pok o me n dap ¢, OAAm(dnatﬂw
odawariister/ zatr zymani e

w

odl eggoSci

24

19
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PKBWM

Raport HNIMEe/HWY
Pr -ahr 8.
SOG/
N GODZ PosYeIR HDG MANEWR REZULTAT ZEGAR
r . R
- (napnde SYMULATORA
a o sterem)
1. | 09:113:11 | 53 A5 N8| 14 A1 E06| 628w START 09:13:00
1236 BWN
2. | 09:1341| 53A546| 14A1506 STER- 127 LB 09:13:30
) ) Rzucono
3. | 091511 | 53A5458| 14M%B0 Kot wi ch 09:15:00
do wody
4. 09:15:19 A e i CAGA -
53A8%N| 14 H14FE WSTECZ 09:15:08
5. | 09:16:06 | 53ABUN| 14 ALF0 AAltamaro zatrzymany 09:15:55
26 mod APalicyd
Tabela8. Wykorzystanigrawej kotwicy i silnika statku
Rysunel8. P r - b a wykarzys8re prawej kotwicy silnika do zatrzymaniatatku

(zatrzymani é&mwoddsegtikGcAPal i caod)
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