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Badanie powaŨnego wypadku statku Achilles prowadzone byğo na podstawie ustawy  

z  dnia  31 sierpnia  2012 r. o PaŒstwowej  Komisji  Badania  Wypadk·w  Morskich  (Dz. U. 

z 2012 r. poz. 1068 oraz z 2015 r. poz. 1320) oraz uzgodnionych w ramach Miňdzynarodowej 

Organizacji Morskiej (IMO) norm, standard·w i zalecanych metod postňpowania, wiŃŨŃcych 

RzeczpospolitŃ PolskŃ. 

 

Zgodnie z przepisami wyŨej wymienionej ustawy celem badania wypadku lub 

incydentu morskiego jest ustalenie okolicznoŜci i przyczyn jego wystŃpienia dla zapobiegania 

wypadkom i incydentom morskim w przyszğoŜci oraz poprawy stanu bezpieczeŒstwa 

morskiego.  

 

PaŒstwowa Komisja Badania Wypadk·w Morskich nie rozstrzyga w prowadzonym 

przez siebie badaniu o winie lub odpowiedzialnoŜci os·b uczestniczŃcych w wypadku lub 

incydencie morskim. 

 

Niniejszy raport nie moŨe stanowiĺ dowodu w postňpowaniu karnym albo innym 

postňpowaniu majŃcym na celu ustalenie winy lub odpowiedzialnoŜci za spowodowanie 

wypadku, kt·rego raport dotyczy (art. 40 ust. 2 ustawy o PKBWM). 

 

 

 

 

PaŒstwowa Komisja Badania Wypadk·w Morskich 

ul. ChağubiŒskiego 4/6  

00-928 Warszawa 

tel. +48 22 630 19 05, tel. kom. +48 664 987 987 

e-mail: pkbwm@mgm.gov.pl 

www.pkbwm.gov.pl 
 

mailto:pkbwm@transport.gov.pl
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1. Fakty 

  

 W dniu 19 listopada 2014 r. po zakoŒczeniu zağadunku w porcie Gdynia masowiec 

Achilles z pilotem na mostku odcumowağ o godz. 07:06 z pomocŃ trzech holownik·w od 

nabrzeŨa Holenderskiego i skierowağ siň do wyjŜcia z portu. 

 Po miniňciu gğ·wek falochronu wschodniego o godz. 07:38 rzucono dziobowy holownik  

i zwolniono holownik pozostajŃcy w asyŜcie. Nastňpnie rzucono holownik na rufie.  

 O godz. 07:55 przed dojŜciem do pary pğaw G1-G2 pilot, planujŃc zejŜcie ze statku            

i osğoniňcie od fali idŃcej przy burcie pilot·wki, rozpoczŃğ zwrot statkiem w prawo. Po dw·ch 

minutach pilot schodzŃc z mostka wydağ sternikowi komendň zwrotu w lewo Ălewo na burtňò.  

 W trakcie wykonywania manewr·w statek wszedğ na mieliznň w pozycji ű = 54Á31,95ô N 

ɚ = 018Á36,77ô E. Pilot nie zszedğ na pilot·wkň i powr·ciğ na mostek. Podjňto pr·by 

samodzielnego zejŜcia z mielizny, ale pr·by nie powiodğy siň.  

 Na poniŨszym rysunku pokazano nağoŨonŃ na mapň satelitarnŃ trajektoriň ruchu statku od 

nabrzeŨa Holenderskiego do miejsca wejŜcia na mieliznň, wykreŜlonŃ na podstawie danych 

pozyskanych z VTS Zatoka GdaŒska. 

 

 

Rysunek nr 1. Trajektoria ruchu statku Achilles od nabrzeŨa do miejsca wejŜcia na mieliznň 

 

 O godz. 08:30 wezwano do pomocy holowniki. O godz. 11:06 statek z pomocŃ trzech 

holownik·w zszedğ z mielizny i zakotwiczyğ na kotwicowisku nr 2 w celu dokonania 

przeglŃdu dna statku. 

 Nastňpnego dnia o godz. 15:30 po dokonaniu inspekcji i potwierdzeniu klasy przez 

klasyfikatora Achilles zszedğ z kotwicy i wyruszyğ w podr·Ũ do Dammanu (Arabia Saudyjska). 
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2. Informacje og·lne 

 

2.1. Dane statku              

Nazwa statku:      Achilles 

Bandera:       Wyspy Marshalla 

WğaŜciciel:  Far Northern Shipping Corp. (Monako) 

Armator:       Transocean Maritime Agencies  (Monako) 

Instytucja klasyfikacyjna:  DNV GL 

Typ statku:       masowiec 

Sygnağ rozpoznawczy: V7FT2 

Nr identyfikacyjny IMO:     9276171 

PojemnoŜĺ brutto (GT):    40 119 

Rok budowy:       2004  

Moc maszyn:      9319 kW (Kawasaki MAN B&W)  

SzerokoŜĺ:       32,26 m 

DğugoŜĺ cağkowita:     225,09 m 

Materiağ, z jakiego jest zbudowany kadğub:   stal 

Minimalna obsada zağogowa:    14 os·b 

Typ rejestratora S-VDR:    Headway HMT-100 

         

                                   

Zdjňcie nr 1. Statek Achilles 

http://www.shipspotting.com/gallery/search.php?search_imo=9407366
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2.2. Informacje o podr·Ũy statku 

 

Porty zawiniňcia w czasie podr·Ũy:   Ijmuiden (Holandia) 

Port przeznaczenia:     Damman (Arabia Saudyjska) 

Rodzaj Ũeglugi:     bez ograniczeŒ 

Informacja o ğadunku:     63 000 ton ziarna pszenicy  

Informacja o zağodze:      8 Chorwat·w, 12 FilipiŒczyk·w, 

1 Ukrainiec  

 

2.3. Informacje o wypadku 

 

Rodzaj:       powaŨny wypadek morski 

Data i czas zdarzenia:     19.11.2014 godz. 08:01 LT (07:01 UTC) 

Pozycja geograficzna w trakcie zdarzenia  ű = 54Á31,95ô N  ɚ = 018Á36,77ô E 

Rejon geograficzny zajŜcia zdarzenia:   Zatoka GdaŒska ï reda portu Gdynia 

Charakter akwenu:     morskie wody wewnňtrzne 

Pogoda w trakcie zdarzenia:     wiatr ESE 4Ü B, stan morza 4,  

                                              widzialnoŜĺ b. dobra, temp. wody 4Ü C, 

                                              temp. powietrza 5Ü C 

Stan eksploatacyjny statku w trakcie zdarzenia: statek zağadowany  

Skutki wypadku dla statku: brak 

 

2.4. Informacje o zaangaŨowanych podmiotach z lŃdu i dziağaniach ratowniczych  

 

WejŜcie statku na mieliznň spowodowağo koniecznoŜĺ skorzystania z usğug holownik·w 

portowych. Holowniki Heros, Centaur II i Fairplay IV ŜciŃgnňğy statek z mielizny. Do 

przeprowadzenia inspekcji podwodnej czňŜci kadğuba statku zostali zatrudnieni r·wnieŨ 

nurkowie z przedsiňbiorstwa nurkowego. 

 

 

3. Opis okolicznoŜci wypadku  

  

 W dniu 19 listopada 2014 r. o godz. 05:40 stojŃcy w porcie Gdynia przy nabrzeŨu 

Holenderskim w Basenie Wňglowym masowiec Achilles zakoŒczyğ zağadunek. Zanurzenie 

statku na dziobie wynosiğo 12,65 m, na rufie 12,70 m. O godz. 06:42 po sprawdzeniu steru      

i przedmuchaniu SG na statek przybyğ pilot.  
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 O godz. 06:55 zamocowano na rufie hol z holownika Heros, a na dziobie hol z holownika 

Centaur II . Dodatkowo w asyŜcie pozostawağ holownik Fairplay IV. O godz. 07:06 Achilles 

odcumowağ od nabrzeŨa Holenderskiego. W czasie manewr·w na mostku przebywağ pilot, 

kapitan, starszy oficer oraz starszy marynarz na sterze. Po odejŜciu od nabrzeŨa (rufŃ)             

i obrocie w awanporcie pilot skierowağ statek do wyjŜcia z portu.  

 Okoğo godz. 07:38 po miniňciu gğ·wek wejŜciowych zwolniono holownik Centaur II .  

O godz. 07:40 zwolniono holownik Heros. Ze wzglňdu na falowanie, w celu osğoniňcia idŃcej 

przy lewej burcie statku pilot·wki, pilot o godz. 07:55 przed miniňciem pary pğaw G1-G2 na 

torze rozpoczŃğ zwrot w prawo, a po niecağych dw·ch minutach zwrot w lewo i o godz. 07:58 

zszedğ z mostka. Po zejŜciu pilota na pokğad gğ·wny kapitan przekazağ prowadzenie statku 

starszemu oficerowi i r·wnieŨ zszedğ z mostka.  

 O godz. 08:00 pilot, kt·ry juŨ byğ na trapie w drodze na pilot·wkň, otrzymağ od zağogi 

pilot·wki informacjň, Ũe statek nie zmienia kursu w lewo i traci prňdkoŜĺ. Pilot powr·ciğ na 

statek i udağ siň na mostek.  

 Achilles nie zakoŒczyğ rozpoczňtego i zaplanowanego manewru. Statek utraciğ prňdkoŜĺ   

i stanŃğ na mieliŦnie 2,8 kabla na poğudniowy wsch·d od czerwonej boi G2, na kursie 092,5Á. 

 

 

Zdjňcie nr 2. Statkowa mapa nawigacyjna BA 2688 (Approaches to Gdynia and GdaŒsk)        

z naniesionŃ przez zağogň pozycjŃ wejŜcia m/v Achilles na mieliznň (godz. 0800) 
 

 Zaobserwowano nieznaczny przechyğ statku na lewŃ burtň. Zdarzenie zgğoszono do 

kapitanatu portu Gdynia oraz VTS Zatoka.  

 PoczŃtkowo pr·bowano zejŜĺ z mielizny przy uŨyciu samych maszyn statkowych, jednak 

bez skutku. Do godz. 08:30 zağoga przeprowadziğa pomiary zanurzenia wok·ğ statku oraz 
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poziomu napeğnienia zbiornik·w dennych. Pomiary wykazağy, Ũe statek wszedğ na mieliznň 

prawŃ burtŃ w okolicy Ŝr·dokrňcia, ale nie doszğo do rozszczelnienie kadğuba. 

                                              

Rysunek nr 2. Plan sondaŨy wok·ğ statku Achilles stojŃcego na mieliŦnie 

 

  O godz. 08:30 Achilles wezwağ do pomocy holownik Odyseusz. Odyseusz przybyğ           

o godz. 09:00 i pr·bowağ pchaĺ Achillesa z prawej burty. Nie dağo to jednak oczekiwanego 

efektu. Nastňpnie do pomocy wezwano holownik Centaur II, kt·ry przybyğ o godz. 09:35        

i rozpoczŃğ pchanie wsp·lnie z Odyseuszem, ale i te pr·by nie przyniosğy pozytywnego skutku. 

 O godz. 09:42 holownik Centaur II  podağ hol przez ŜrodkowŃ kluzň na rufie i rozpoczŃğ 

ciŃgniňcie Achillesa do tyğu, a po 20 minutach przybyğ trzeci holownik Heros, kt·ry razem         

z Odyseuszem pchağ Achillesa z prawej burty. W trakcie ciŃgniňcia zerwağ siň hol z Centaura 

II . Holowniki zamieniono miejscami i po zamianie miejsc Heros podağ hol na rufie przez 

kluzň, a Centaur II  pchağ Achillesa z prawej burty. 

 Wsp·lne dziağanie 3 holownik·w i praca statkowej maszyny spowodowağy zejŜcie statku 

z mielizny o godz. 11:06. Holowniki zostağy zwolnione. O godz. 11:46 pilot zszedğ ze statku.  

Na polecenie oficera dyŨurnego kapitanatu portu statek przepğynŃğ na kotwicowisko nr 2   

i o godz. 12:30 zakotwiczyğ w pozycji ű = 54ę31,09ôN; ɚ = 018ę39,25ôE. Tam oczekiwağ na 

inspekcjň podwodnej czňŜci kadğuba, kt·ra miağa siň odbyĺ pod nadzorem klasyfikatora.  

Ze wzglňdu na wysoki stan morza inspekcja odbyğa siň dopiero w dniu nastňpnym 20 

listopada 2014 r. Inspekcja wykazağa, Ũe wejŜcie statku na mieliznň nie spowodowağo 

uszkodzenia jego kadğuba. Po zakoŒczeniu inspekcji statek uzyskağ potwierdzenie klasy.       

O godz. 15:30 Achilles podni·sğ kotwicň i  wyruszyğ w rejs do Dammanu. 
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4. Analiza i uwagi dotyczŃce czynnik·w, kt·re przyczyniğy siň do wypadku,  

z uwzglňdnieniem wynik·w badaŒ i ekspertyz 

 

Do badania przebiegu ruchu statku Achilles, w tym manewru osğoniňcia pilot·wki od fali, 

Komisja wykorzystağa: dane pochodzŃce z komunikat·w AIS nadawanych przez statkowy 

transponder AIS i zarejestrowanych przez VTS Zatoka GdaŒska, informacje pochodzŃce ze 

statkowego uproszczonego rejestratora S-VDR Headway, symulator nawigacyjno-

manewrowy NaviTrainer 5000, mapy elektroniczne NaviSailor 4000 oraz plan batymetryczny 

toru podejŜciowego do portu Gdynia. 

Jak widaĺ z przebiegu nağoŨonej na mapň satelitarnŃ trajektorii ruchu statku, pokazanej na 

rysunku nr 3,  oraz ze zrzutu ekranu operatora VTS,  pokazanego na rysunku nr 4, manewry 

  

 

Rysunek nr 3. Trajektoria ruchu statku Achilles - odejŜcie od nabrzeŨa i obr·t w awanporcie 

 

odcumowania od nabrzeŨa Holenderskiego w basenie Wňglowym, obr·t statku w awanporcie 

i droga przez gğ·wki wejŜciowe do pary pğaw G1-G2 przebiegağy pğynnie i bez zakğ·ceŒ. 
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Rysunek nr 4. Trajektoria ruchu statku zobrazowana przy pomocy moduğu AIS Radar  

 

 Przed dojŜciem do pary pğaw G1-G2 okoğo godz. 07:54 pilot poinformowağ kapitana 

statku o zamiarze wykonania manewru osğoniňcia pilot·wki na czas jego zejŜcia ze statku. 

 Dla pokazania intencji pilota Komisja dokonağa symulacji obecnoŜci statku pilotowego    

z lewej burty Achillesa w trakcie planowanego przez pilota manewru osğoniňcia pilot·wki 

przez poczŃtkowŃ zmianň kursu w prawo (zejŜcie z toru na poğudnie), a nastňpnie zwrot        

w lewo (odrzucenie rufy w prawo) i zasğoniňcie pilot·wki przed falŃ i wschodnim wiatrem. 

 

 

Rysunek nr 5. Pilot·wka przy burcie statku Achilles w trakcie wykonywania przez statek 

manewru osğoniňcia od fali i wiatru (rekonstrukcja z symulatora) 
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W celu dokğadnej rekonstrukcji zdarzeŒ zrzutowano pozycje otrzymane w wyniku 

symulacji (obrys i poğoŨenie jednostki) na plan batymetryczny toru podejŜciowego do portu 

Gdynia ï czňŜĺ 5, skala 1:1000 (rysunek 8). 

Na rysunkach nr 6 i 7 przedstawiono fragment planu batymetrycznego z gğňbokoŜciami 

mniejszymi niŨ zanurzenie statku (12,70 m), wewnŃtrz izobaty 13 m (gğňbokoŜci oznaczone 

kolorem Ũ·ğto-zielonym), na kt·rŃ wpğynŃğ Achilles (mieliznň oznaczono ramkŃ). 

 

 

Rysunek nr 6. Fragment planu batymetryczny czňŜci toru wodnego, w kt·rej nastŃpiğo wejŜcie 

statku na mieliznň 
 

 

Rysunek nr 7. Fragment planu z dwiema pozycjami Achillesa na mieliŦnie (w powiňkszeniu) 

 

 Na kolejnym rysunku (nr 8) na planie batymetrycznym toru przedstawiono sekwencjň 

zdarzeŒ, kt·re w bezpoŜredni spos·b doprowadziğy do wejŜcia statku Achilles na mieliznň.  




















